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RESUMEN

El presente trabajo tiene como objetivo principal proponer un
Sistema de Transporte Fluvial en el cantén Duran, para contribuir con el
desarrollo urbanistico y potenciar turisticamente al canton. En el capitulo
uno se detalla las definiciones de turismo aplicadas a la propuesta como
también los aspectos generales del destino que son: histéricos, fisicos,

juridicos, climaticos y morfoldgicos.

En el capitulo 2 se realiza un estudio sobre las rutas de transporte
terrestre que atraviesan el canton Duran y tienen como destino la ciudad
de Guayaquil, vias de acceso y el promedio de visitantes al ano. Este dato
se ha considerado fundamental pues de aqui parte el manejo la demanda

latente.

El capitulo 3 contiene las facilidades hidrograficas para la implementacion
de la propuesta, descripcion del estudio batimétrico realizado por la
Armada del Ecuador y la validacion de la ruta navegable “Duran —

Guayaquil” respaldada a través de carta nautica.

El capitulo 4 identifica a través del FODA las condiciones actuales del
cantdén Duran, los principales atractivos turisticos con los que cuenta y el

incremento potencial turistico como ente dinamizador.

Finalmente en el capitulo 5 se reflejan los indicadores econdémicos
necesarios para la edificacion de la propuesta que son: costo de
inversion, fuente de financiamiento, costos de funcionamiento, punto de
equilibrio, prueba de acidez, ingresos promedios anuales, revision de los
flujos generados. Ademas de la sustentabilidad de la propuesta basada

en: navegabilidad, demanda y rentabilidad.
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INTRODUCCION

e Justificacion

La concentracion de la poblacion en ciudades cercanas a ciudades
satélites, ha puesto la necesidad de implementar un sistema de transporte
colectivo eficiente para el desarrollo de la vida cotidiana.

La contaminacién ambiental que generan los sistemas clasicos de
transportacion terrestre hace necesaria la busqueda de sistemas
alternativos que permitan utilizar las vias fluviales, en este caso la
existente entre la ciudad de Guayaquil y el cantén Duran.

El cantdn Duran cuenta con una poblacion de 171.962 habitantes
divididos en varios sectores de los cuales el 80% se dirige hacia la ciudad
de Guayaquil para realizar diferentes actividades, siendo predominante la
de caracter laboral, seguida por la educativa y por ultimo la comercial.
Segun datos proporcionados por el INEC, la poblacion del cantén Duran
crece en un 3% anualmente, situacién que repercute drasticamente en la
movilizacion debido a la alta densidad ocasionada por los automotores.
Esto nos indica que el puente “Rafael Mendoza Avilés” es la Unica via de
acceso mas cercana hacia Guayaquil, soportando una sobrecarga de
buses de transporte publico y privado. Para aliviar en alguna manera el
congestionamiento que sufre el puente “Rafael Mendoza Avilés” por parte
de los buses interprovinciales e internacionales, se establecié que
durante el lapso de 14 horas comprendidas entre las 06HOO hasta las
18HO00, la unica via de acceso hacia Guayaquil seria estrictamente por el
PAN (Puente Alterno Norte), lo cual perjudicé a los pasajeros con el
tiempo de viaje afadiendo una hora mas a su recorrido y a los
transportistas elevando el costo de sus servicios. Actualmente los buses
transitan nuevamente por el puente Rafael Mendoza A. Ciudades con
menor cantidad de poblacion y menor extension territorial como Milagro,

Salinas, cuentan con Terminales Terrestre. Aprovechando el recurso mas
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cercano que es el rio Guayas, lo ideal seria contar con una Terminal
fluvial que funcione en conjunto con el transporte terrestre para llevar a
cabo la transferencia de pasajeros hacia Guayaquil, partiendo desde el
cantdn Duran y viceversa. Es decir que trataremos a Duran y Guayaquil
como dos polos que interactuan con gran movilidad poblacional debido a
su cercania y la facilidad que ofrece el Rio Guayas como via alterna entre
estos dos puntos.

e Objetivos

Objetivo general

Promover el desarrollo turistico y urbano del canton Duran por
medio de la construccion de la terminal fluvial que funcione dualmente con
el transporte terrestre, alivianando el congestionamiento del puente Rafael

Mendoza Avilés.
Objetivos especificos

e Propiciar el desarrollo del canton Duran, con obras de
infraestructura para el transporte turistico.

e Contribuir a la generacion de empleos a través de la creacién de
locales comerciales dentro de la Terminal de transferencia

o Utilizar el sistema fluvial como alternativa de transporte hacia
Guayaquil para alivianar el trafico del Puente Rafael Mendoza A. y

promover turisticamente al canton.
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CAPITULO 1 MARCO CONCEPTUAL, ANTECEDENTES Y
SITUACION ACTUAL DEL CANTON DURAN

1.1.El Turismo

El Turismo es una actividad socioeconémica compleja y multidisciplinaria.
Es decir que engloba una gran variedad de sectores econdomicos y
diversas disciplinas. Es por esto que uno de los grandes retos del turismo

fue encontrar una definicién consensuada por todos, capaz de definirla.

Para llegar a esta definicion fueron evaluadas diferentes definiciones
elaboradas por un sinnumero de académicos y expertos en diferentes

campos relacionados con el turismo.

El lograr encontrar esta definicion es de fundamental importancia para
crear un sistema coherente de estadisticas turisticas, las cuales generan

los siguientes beneficios:

» Fomentar la elaboracion de estadisticas turisticas aplicadas tanto a

nivel nacional como a nivel internacional.
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» Aportar datos fiables a los diferentes actores del turismo
(profesionales, gobiernos, etc.). Para de esta forma fomentar el
mejor conocimiento del mercado turistico en un sentido amplio,
incrementando la competitividad de los destinos.

» Suministrar una conexion entre la oferta y la demanda turistica.

» Conocer las magnitudes economicas del mercado turistico, asi

como los impactos en la economia global y regional.

Luego de las muchas definiciones que se utilizaban afios atras, en 1994 la
OMT1 desarrollo una definicién de turismo que, hasta la actualidad, es la

aceptada por la mayoria de las naciones.

“El turismo comprende las actividades que realizan las personas durante
sus viajes y estancias en lugares distintos al de su entorno habitual, por
un periodo de tiempo consecutivo inferior a un afio con fines de ocio, por

negocios y otros.”

OMT, 1994

Esta definicion recoge todos los anteriores puntos positivos y a su vez

formaliza la todos los aspectos de la actividad turistica.

Esta definicion comprende cuatro elementos basicos:

1.1.1 Movimiento Fisico (“en lugares distintos al de su entorno
habitual”): Con este elemento se resalta el hecho de que esta
actividad se desarrolla fuera del entorno habitual de las personas.
Las personas deben de trasladarse a lugares a donde no se
trasladan frecuentemente. De esta forma, por ejemplo, los
trabajadores fronterizos, quedarian excluidos de las estadisticas

de turismo.

! OMT; Organizacion Mundial del Turismo
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1.1.2 Estancia por un periodo determinado (“por un periodo de
tiempo consecutivo inferior a un ano”): Con esto se delimita la
estancia, el tiempo en el que permanecen en el destino turistico, a

un maximo de un ano. Elemento esencial para poder diferenciar a

los turistas de los residentes.

1.1.3 Delimitacion de la actividad (“las actividades que realizan las
personas durante sus viajes y estancias”): Se resalta el hecho
de que el turismo empieza en el mismo momento que la persona
comienza su viaje y no cuando llega al destino. O sea que el viaje
que realiza para llegar al destino turistico esta incluido dentro de la
actividad turistica.

1.1.4 Motivadores del viaje (“con fines de ocio, por negocios y
otros”): Introduccidon de los posibles elementos motivadores del
viaje, por los cuales las personas desean viajar a otros lugares. Es
decir entendemos por turismo al desplazamiento de personas
hacia un punto determinado dentro o fuera de su lugar de origen
cuyo motivo principal sea el ocio y entretenimiento, disfrutando de

atractivos naturales o culturales.
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Las causas del fendmeno turistico se atribuyen directamente a dos

factores:

e Acortamiento de las distancias por la fluidez en las vias de
transporte.
e La elevacién de los niveles de vida en el campo: econdmico,

cultural, social y educacional de las grandes masas.

1.2.Tipos de Turismo

1.2.1 Turismo de Sol y Playa

El turista busca basicamente un clima agradable (sol y temperatura calida)
y el litoral, con sus playas acondicionadas para el bafo. Aunque el tipo de
clientela puede y suele ser muy diverso, este segmento de mercado esta

absolutamente controlado por los TTOO2.

Como destinos destacan, en el ambito nacional, todo el litoral peninsular e
insular. A escala internacional tienen gran importancia en la zona del

mediterraneo, del Caribe y del Pacifico.

1.2.2 Turismo Cultural

Se entiende por el conjunto de actividades que se desarrollan con el fin de
facilitar al turista unos conocimientos y ampliar su cultura desde una

perspectiva del tiempo libre y de la civilizacion del Ocio.

2 TTOO; Tour Operadora
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El tipo de turista se caracteriza por un nivel intelectual medio o alto
interesado por el pasado historico de la region, asi como motivado por

una formacioén cultural permanente.

Es Espafia, practicamente todas las comunidades Auténomas ofrecen
recursos de esta topologia. A escala mundial, se destacan Europa,

Oriente Medio, Asia y América.

1.2.3 Turismo Verde o Ecoturismo

Es la actividad turistica que implica un interés cientifico e instructivo por la
montafia, el paisaje, la flora y la fauna, especialmente en espacios

protegidos como parques nacionales, parques naturales, reservas, etc.

El tipo de turista es el tiene unas inquietudes ecoldgicas y esta interesado

por la cultura de la naturaleza.

1.2.4 Turismo Rural

Este turismo denominado también agroturismo, turismo de interior, se
conoce como el conjunto de actividades que se desarrollan en contacto
con la naturaleza, la vida en el campo o en pequenas poblaciones rurales.
El alojamiento durante el desarrollo de esta actividad se realiza en casas
de campo acondicionadas, ofreciendo ademas otros servicios turisticos

complementarios.

El turismo familiar o de tercera edad son los principales clientes de esta
modalidad, asi como el turismo infantii u juvenil a través de la

organizacion de campamentos y colonias.

Numerosos paises europeos y estados unidos han implantado este tipo

de turismo por el auge que tiene.
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1.2.5 Turismo Urbano

Se entiende por la actividad de tiempo libre que se puede desarrollar en
las grandes ciudades durante un tiempo mas o menos prolongado (entre
un fin de semana y una semana). Las agencias de viajes y los tours
operadores organizan paquetes turisticos con destinos al futurismo

urbano, con precios ventajosos.

Se caracteriza por un turismo individual, con poder adquisitivo medio o
elevado, amantes de la cultura, las compras, los espectaculos. Las
grandes ciudades como Madrid, Barcelona, New York, Paris, Roma, etc.,

son los destinos mas relevantes.

1.2.6 Turismo Industrial

Esta nueva actividad turistica consiste en la realizacion de visitas
programadas a empresas-agricolas, industriales, y de servicios que
pueden tener un interés especial por su producto o servicio, instalaciones,

produccion, etc.

Suelen ser o bien hombres de negocios o turistas interesados por el
sector industrial o bien escolares o estudiantes como actividad extra

escolar.

Cualquier lugar geografico que debido a la explotacion o produccién de
productos y servicios con una larga tradicién sean de interés turistico.

Ejemplo pueden ser las bodegas de elaboracién de vinos y cavas.
1.2.7 Turismo Deportivo

Aunque es una actividad ya tradicional en tiempo libre o vacacional, la
incorporacion de nuevos deportes ha hecho que vuelva a tener auge en la

ultima década.
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Se entiende por la actividad de tiempo libre que se puede desarrollar en
las grandes ciudades durante un tiempo mas o menos prolongado (entre
un fin de semana y una semana). Las agencias de viajes y los tours

operadores organizan paquetes turisticos con destinos al futurismo
Las principales actividades o deportes son:

e Turismo nautico

e Deporte de invierno

e Cazay Pesca

o Golf
Los principales turistas de esta categoria son los amantes del deporte.
Los destinos se corresponden a las situaciones geograficas donde se den

las condiciones iddneas para practicar el tipo de deporte elegido.

1.2.8 Turismo de Aventura

De reciente creacion y moda, se puede dividir en dos actividades,

deportes de aventura y viajes y circuitos de aventura.

e Deporte de aventura

Aparte de los deportes de aventura tradicionales, estan surgiendo nuevas
modalidades como la aerostacion, rappels, kayak, paracaidismo, puenting,
rafting, windsurfing, marcha a caballo, senderismo, etc. Los principales
seguidores de esta modalidad es el publico juvenil, nbmada, aventurero,
amante del riesgo, con poder adquisitivo mediano. Debido a la gran
posibilidad que de este tipo de actividad podemos encontrar destinos en

los cincos continentes.
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e Viajes y Circuitos de Aventura

El turismo de aventura no consiste solo en la practica de una serie de
deportes (con mayor o menor grado de riesgo) sino también en viajes
cuyos itinerarios y circuitos ofrecen dificultades no tanto por el deporte a
practicar en si, sino por los sistemas de transporte, el alojamiento

disponible, forma de manutencidn, tipo de equipaje, etc.

Hoy en dia existen agencias de viajes especializadas en este tipo de
actividad, destinadas preferentemente a personas jovenes, con bajo,

medio poder adquisitivo.

Los desiertos y las selvas Africanas, regiones montafiosas de Sudamérica

y Asia son los principales destinos.

1.2.9 Turismo Fluvial

Esta actividad surgida en los rios y canales de Francia y Holanda, se ha

extendido a otros paises donde existen rios y canales navegables.

Consiste en pasar unas vacaciones (que pueden oscilar entre el fin de
semana hasta una o dos semanas) navegando con pequefas
embarcaciones de entre 4 o 12 semanas, donde el turista se aloja, tiene la

manutencion, el descanso y las actividades de esparcimiento y recreo.

El principal publico es el turismo juvenil, turismo familiar, amante de la
naturaleza, del descanso de la contemplacién del paisaje con un poder
adquisitivo medio. Holanda y Francia son los principales destinos de esta

modalidad, extendiéndose a otros paises europeos con rios navegables.
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1.2.10 Turismo de Crucero

Desde un pequeio crucero maritimo de unas horas por la costa hasta la
vuelta al mundo de unos tres meses de duracion, los viajes de cruceros se

han diversificado considerablemente en todos los sentidos.

Los cruceros son un servicio turistico discrecional con, por lo general, un
itinerario circular, aunque hay también combinaciones de avion, barco,

hotel.

Turismo individual o colectivo son los principales publicos, amantes del

descanso, el placer, el mar, con un poder adquisitivo alto y medio.

Podemos distinguir, por una parte, los cruceros fluviales y por otra parte

los cruceros maritimos.

1.2.11 Turismo de Balnearios

Este tipo de turismo es uno de los mas antiguos, siendo en la actualidad

de las actividades turisticas mas en auge.

Al tratamiento de unas aguas minero-medicinales, la asistencia medico
sanitaria. Se suma hoy al turismo del balneario el tratamiento del stress de

la trepidante vida diaria.

Acoge, principalmente turismo de tercera edad, familiar, profesionales con
una actividad de estrés y turistas que quieren cuidar su cuerpo. Poder

adquisitivo medio y alto.

1.2.12 Turismo Religioso

Las peregrinaciones es otra actividad turistica que tiene una gran

importancia no solamente religiosa, sino también historica, econdmica,
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cultural y social, creando en estos lugares sagrados toda una
infraestructura para poder atender sus necesidades materiales y

espirituales.
-Roma, Tierra Santa, Santiago de Compostela
-Religion musulmana, La Meca, Medida, Jerusalén.

-Etc.

1.2.13 Turismo de Negocios y de Congreso

Este tipo de turismo estd muy relacionado con el turismo urbano, por
desarrollarse generalmente en el mismo medio (grandes ciudades o en

poblaciones con una tradicion industrial, comercial, cientifica o cultural).

Aunque la actividad comercial, de negocios o de congresos, en el sentido
estricto, no es una actividad turistica, si que tiene una gran vinculacion a
ella por las actividades paralelas que se desarrollan a la actividad principal

de los profesionales.

El segmento de la poblacion caracteristica de esta modalidad, se
encuentra basicamente en profesionales, décadas de negocios, con poder
adquisitivo medio y alto. Los destinos son generalmente las grandes

ciudades.

1.2.14 Turismo de Viajes de Incentivos y de Familiarizacién

El viaje de incentivos es una actividad turistica que consiste en organizar,
viajes turisticos, de esparcimiento y de recreo para empleados de
empresa con el fin de motivarlos, estimularlos, premiarlos por su labor
profesional o para premiar a vendedores y clientes por su actividad de

venta o de compra.

30



El viaje de familiarizacién es una actividad turistica que consiste en
organizar viajes, visitas, estancias para vendedores profesionales con el
fin de que se informen y se conozcan el producto o el servicio que

posteriormente van a vencer.

Basicamente estaria integrada por profesionales comerciales, empleados
y clientes de empresas, etc. En principio cualquier destino nacional o
internacional, tanto para promocion comercial o informativa como para

vacaciones o descanso.

1.2.15 Turismo Itinerante, Grandes Rutas Turisticas: Carretera,

Ferrocarril

Consiste en realizar un itinerario turistico (tanto en tren, coche, autocar,
etc.) en el que se compaginan los aspectos culturales, de descanso,
recreativo, antropoldgicos, etc. Esta actividad puede ser tanto individual
como colectiva pudiendo ser organizada tanto por agencias de viajes,

TTOO, asi como del propio turista.

Abarca un gran abanico de clientela (edad, nivel cultural, posicion social,

poder adquisitivo, etc.).

Todas las grandes rutas turisticas, ya sean tanto por carretera como por

ferrocarril se consideran destinos de esta modalidad turistica.

1.2.16 Turismo de Grandes Acontecimientos

El turismo de los grandes acontecimientos esta relacionado con las
grandes actividades nacionales o internacionales que se desarrollan en
todos los campos, especialmente en los econdmicos, comerciales,

cientificos, deportivos y culturales.
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Las grandes ciudades son las que pueden lograr este tipo de
acontecimientos en cuanto a infraestructura, servicios, oferta

complementarios poder organizacion, etc.

Como principal ejemplo estan las ciudades olimpicas, las exposiciones

universales, etc.

1.2.17 Turismo de Parques Tematicos

Los parques tematicos, que surgieron en Estados Unidos en los afios

cincuenta se han extendido por paises europeos.
Podemos clasificar segun su tematica, en:

e Parques zooldgicos

e Parques acuaticos

e Parques de fauna marina

e Parques tecnolégicos

e Parques de diversiones o recreativos
e Parques naturales

e Oftros parques de tematica especifica

Para poder atender la cantidad de turistas que genera la atraccion, cabe
cree en la zona una infraestructura adecuada, ademas de las propias del

parque (transporte, alojamiento, restauracion, zona comercial, etc.).

El segmento de poblacion que viaja para acudir a los parques tematicos

varia segun el tipo de parque.
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1.2.18 Turismo de Compras

Aunque muy relacionado con el turismo urbano, podemos establecer la
actividad de turismo de compras como destino principal en determinados
espacios geograficos (puestos fronterizos, paises, ciudades, etc.) donde,
por motivos fiscales y comerciales, puede comprarse una serie de

productos mas baratos.

Abarca un segmento de poblacién turistica amplio, generalmente con
poder adquisitivo medio y alto. Paises comerciales y con normativa fiscal
que ofrece grandes ventajas como Andorra, Singapur, Hong Kong, son

destinos preferenciales.

1.2.19 Turismo Cientifico

Aunque puede estar relacionado con el turismo cultural o el turismo verde,
el turismo cientifico se ha construido ya en una actividad turistica
personalidad propia, basada en visitas, estancias o viajes a lugares
geograficos donde la naturaleza a través de su orografia, fauna, flora,
fendmenos y paises naturales ofrecen posibilidades para conocer mas de

cerca todo lo relacionado con las ciencias naturales.

El principal segmento de poblacion de esta actividad es poblacién
estudiantil, académica y cualquier otra amante de la naturaleza y la
ciencia. Los destinos los encontramos en cualquiera de los cinco

continentes.

1.3.Elementos del Sistema Turistico

El turismo es una actividad que se caracteriza, entre otras cosas, por su

complejidad. En ella, intervienen una variedad de elementos que
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interactuan entre si, es decir que se relacionan entre si, y de esta

interaccion es que depende el futuro del destino turistico.

Es la obligacién del planificador turistico estudiar el comportamiento de
todos estos elementos y utilizar las herramientas necesarias para poder

hacer que estos interactuen de la mejor manera posible.
En todo destino podemos encontrar cuatro elementos claves:

e La Oferta
e La Demanda
e El Espacio Geografico

e Los Operadores del Mercado

1.3.1 La Oferta

La oferta turistica es el “conjunto de productos turisticos y servicios
puestos a disposicidn del usuario turistico en un destino determinado,

para su disfrute y consumo”
OMT, 1998

Es decir son todos las empresas de bienes y servicios que tienen como
finalidad dar un bien o servicio al turista dentro del destino turistico. Es
necesario tener en cuenta que muchos, con una vision demasiado amplia
del turismo, cuentan a las agencias de viaje, de transporte regular y a los
organismos promotores del turismo como parte de la oferta. Estos
pertenecen a los operadores del mercado, que son quienes deben de

juntar a la oferta con la demanda.
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La oferta se basa en el concepto de gasto turistico para identificar a la
oferta, de acuerdo a donde se realice este gasto. De esta forma, tomando
en cuenta que por gasto turistico se entiende a “todo gasto de consumo
efectuado por un visitante o por cuenta de un visitante, durante su
desplazamiento y su estancia dentro del lugar de destino” (OMT, 1996)

podemos delimitar la oferta y clasificarla en los siguientes apartados:

¢ Alojamiento.

e Alimentacion.

e Transporte.

¢ Qcio, cultura, actividades deportivas.
e Compras.

e Otros.

Debemos de tener en cuenta que la oferta, es un “todo” que esta
integrado en si mismo, no es solamente la suma de diferentes elementos.
Un fallo en cualquiera de los aspectos ofertados contribuira a la mala

imagen del destino en general.




Por ultimo otra de las caracteristicas de la oferta, es que no es utilizada
solamente por los visitantes, sino que también es utilizada por los

residentes del destino turistico.

1.3.2 La Demanda

Se entiende por demanda turistica al “numero total de personas que
viajan o que desean viajar durante un periodo determinado para disfrutar
de equipamientos turisticos y de servicios en un lugar de trabajo distinto

del de residencia habitual”

Mathieson y Wall, 1982

Dentro de este concepto se encuentra un grupo diverso de personas con
personalidades e intereses diferentes, ademas de tener caracteristicas
socio demograficas, motivaciones y experiencias diversas. De estas
caracteristicas que provienen su complejidad y la necesidad de un
continuo y exhaustivo estudio para prever su tendencia y los cambios en

la misma.

Dentro de la demanda podemos dividir la misma en dos tipos de demanda
diferente, la demanda efectiva y la latente.

eLa demanda efectiva: se refiere a todas las personas que

participan de la actividad turistica durante un periodo determinada.

Son las personas que efectivamente viajan.

e La demanda latente: son las personas que no viajan por un motivo

determinado pero que desean hacerlo. Algunos de las causas de

que esta demanda no se haya manifestado, es o porque no poseen
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el dinero necesario, o porque no encuentran una oferta que

satisfaga sus necesidades.

Es lo mas recomendable estudiar este tipo de demanda, porque
representa un grupo de personas que si le ofrecemos algo que ellos

necesiten, vendran a nuestro destino.

1.3.3 Espacio Geografico

Por espacio geografico, se entiende la “...base fisica donde tiene lugar la
conjuncion entre la oferta y la demanda y en donde se situa la poblacion
residente...”

OMT, 1998

Este elemento es muy importante ya que si no se tuvo en cuenta en la
planificacion turistica, puede traer problemas debido a que es un factor
importante de relacion.
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Hay que tener en cuenta que la experiencia turistica tiene lugar en este
espacio geografico. Podemos concluir con que este espacio coincide con
el concepto de destino turistico, que es el “pais, region o ciudad hacia el

que se dirigen los visitantes, teniéndolo como su principal objetivo”

Bull, 1994

1.3.4 Operadores del Mercado

Los operadores del mercado son “Aquellas empresas y organismos cuya

funcién principal es facilitar la interrelacion entre la oferta y la demanda.”

OMT, 1998

Estos operadores intervienen en la interaccion entre los consumidores
finales (los visitantes) y los productos turisticos (bien o servicio, destino
turistico) y la oferta complementaria (Alojamiento, alimentacion, etc.).
Dentro de estos operadores del mercado, podemos encontrar a las
agencias de viajes (minoristas, mayoristas, minoristas-mayoristas), los

grandes TTOO y las centrales de reservas.
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Debemos recordar que en el turismo no se venden los atributos fisicos del
producto, sino mas bien, la capacidad que este tiene para satisfacer los
deseos o la expectativas." y alli: "donde el primero y mas importante son
los atractivos turisticos, y estos determinan la seleccidon por parte del

turista" pues inducen a este a visitar determinados lugares.

1.4.El Transporte dentro de la actividad turistica

Histéricamente el desarrollo del turismo ha estado relacionado con el
desarrollo del transporte, ya que, por definicion; El turismo implica

desplazamiento fuera del lugar de residencia habitual.

Definen transporte como el medio de alcanzar el destino turistico y

también el medio de moverse dentro del propio destino.

Burkart y Medlik, 1981

1.4.1 Importancia del Transporte en el Turismo
Un lugar puede ser muy atractivo turisticamente pero no podra

desarrollarse como zona turistica si carece de infraestructura y no es

accesible para medios de transporte.
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Para una actividad turistica en una zona debe tener por lo menos alguna

de las siguientes caracteristicas o variables:

e Trazado de lineas férreas
e Autopistas
e Rutas Aéreas

e Rutas Maritimas

Esto sera el detonante para su popularidad negativa o positiva de un

destino turistico.

El incremento del turismo ha sido propicio para desarrollar medios de
transporte, ésta creciente demanda turistica ha permitido potenciar el

servicio de transporte y mejorar la calidad de estos.

Esta demanda es cada vez mas exigente y sofisticada, que busca calidad

buenos precios en sus desplazamientos.

Se debe anadir que en la mejora de la calidad de los transportes ha
influido también la fuerte competencia existente en este mercado que ha
generado la necesidad de diferenciar sus productos mediante reduccion

de costos y la oferta de una mayor calidad.

1.4.2 Tipos de Transporte Turisticos

1.4.21 Transporte Terrestre

e Transporte por Carretera: Medio de transporte de viajeros

de uso comun. Los traslados pueden realizarse en autocar o
en automovil. El primero se utiliza por las empresas de
transporte publicas o privadas por carretera y disponen de
una flota de autocares con la que pueden prestar su servicio

en régimen de linea regular o en servicio discrecional. El
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segundo suele ser de propiedad particular individual o en
régimen de alquiler con o sin chofer. Las ventajas del
transporte por carretera son la libertad de accion, la
comodidad, la economia de costes y la flexibilidad, aunque
también presenta inconvenientes tales como las
congestiones de trafico, la contaminacion atmosférica y la
ruptura de paises por el establecimiento de nuevas
carreteras y autopistas.

e Transporte Ferroviario: Es aquel que esta organizado por

las companias ferroviarias publicas o privadas, que prestan
un servicio de transporte por tren y que disponen de una
infraestructura compleja basada en una flota de convoyes de
trenes, una red de vias y estaciones con los servicios

técnicos y servicios para el pasajero.

1.4.2.2 Transporte Fluvial

Consiste en el traslado de productos o pasajeros de unos lugares a otros
a través de rios con una profundidad adecuada. El transporte fluvial es
una importante via de comercio interior, por lo que, en rios con las
infraestructuras suficientes son muy importantes. Apareci6 en el Neolitico,
y ya, en aquella época, se utilizaba para el intercambio de productos (para
su transporte). Aunque hace unas décadas el transporte fluvial pasé por
un cierto declive, en la actualidad se esta intentando habilitar antiguos rios
que fueron importantes en su época para hacerlos navegables. Existen
varios tipos de barcos dependiendo del producto que lleven o si
simplemente transportan a personas, y también hay que tener en cuenta

que no todos los productos pueden ser transportados.
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1.4.2.3 Transporte Aéreo

Servicio de transporte que ofrecen las companias aéreas publicas o
privadas en régimen de vuelo regular, charter u otros tipos de servicios
como aerotaxis, carga, etc. Es el medio de transporte técnicamente mas

rapido.

1.5. Atractivos Turisticos

Una atraccidn turistica, o atractivo turistico es un lugar de interés que los
turistas visitan, generalmente por su valor cultural inherente o exhibido,
significancia histoérica, belleza natural o artificial, original, porque es raro,

misterioso, o para la recreacion y diversion

“Cualquier elemento que pueda inducir un turista a que este visite un

determinado lugar”
http://www.w3.org

“Los atractivos son un elemento crucial en la motivacion del turista al
viajar, y generalmente la afluencia de turistas a un lugar genera actividad
econdémica conexa como ser: hoteleria, gastronomia, agencias receptivas
que realizan excursiones, comercios locales, entre otros; y desarrollo de

infraestructura para el acceso y disfrute del atractivo turistico”.

http://les.wikipedia.org/wiki/Atractivo turistico
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1.5.1 Clasificacion de los atractivos turisticos

Tabla I.- Clasificacion atractivos turisticos

CATEGORIA TIPO
SITIOS NATURALES - Montanas
- Planicies
- Costas

- Lagos, lagunas y esteros

- Rios y arroyos

- Caidas de agua

- Grutas y cavernas

- Lugares de observacion de flora
y fauna

- Lugares de caza y pesca

- Caminos pintorescos

- Termas

- Parques nacionales y reservas
de flora y fauna

MUSEOS Y MANIFESTACIONES |- Museos
CULTURALES HISTORICOS

- Obras de arte y técnica
- Lugares histéricos

- Ruinas y sitios arqueolégicos

FOLKLORE - Manifestaciones religiosas y
creencias populares

- Ferias y mercados
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- Masica y danza

- Artesanias y artes populares
- Comidas y bebidas tipicas

- Grupos étnicos

- Arquitectura popular y

espontanea
REALIZACIONES TECNICAS, - Explotaciones mineras
CIENTIFICAS O ARTISTICAS : :
- - Explotaciones agropecuarias
CONTEMPORANEAS

- Explotaciones industriales
- Obras de arte, técnica

- Centros cientificos y técnicos
Fuente: Boullon, 1978

1.6.Datos Generales del Canton Duran

Imagen 1.- Escudo del Cantén Duran

Fuente: Municipio de Duran

El canton Duran forma parte de la provincia del Guayas y por su ubicacién

privilegiada es considerado uno de los mas importantes. Fue creada como
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parroquia rural del cantéon Guayaquil el 16 de octubre de 1902 y el 10 de
enero de 1986 fue convertida en cantén durante el gobierno del Dr. Ledn
Febres Cordero, publicado en el Registro Oficial N° 352 del 10 de enero
de 1.986 (Ver Anexo 1).

Segun el censo realizado por el INEC en el afio 2001 tiene una poblacién
de 178.714 habitantes de los cuales 174.531 viven en la zona urbana y

4.183 en la zona rural.

Es el punto de acceso mas rapido desde Duran a la ciudad de Guayaquil

es a través del Puente Rafael Mendoza Avilés.

Imagen 2.-Acceso Duran — Guayaquil

VIA SAMBORONDON
21.400

Fuente: Municipio de Duran
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1.6.1 Ubicacion y Limites
Sus limites son:

» Norte: Rio Babahoyo.

» Sur: El Cantén Naranjal.
» Este: El Canton Yaguachi.
» Oeste: El Rio Babahoyo.

Imagen 3.- Mapa geografico del Canton Duran

Fuente: IGM, 2007
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1.6.2 Clima

El clima caracteristico del canton Duran es calido con temperaturas que
oscilan entre 25° a 30°.

Imagen 4.- Clima Duran

Fuente: Autora/Marzo 2008

1.6.3 Morfologia

El perimetro urbano fue originalmente irregular, con varios cerros,
riachuelos y lagunas que aun se presentan pero en menor escala que al
inicio. Existen aproximadamente 2 canteras de piedra caliza para la
construccion en la zona sur y noreste del centro de la ciudad, que
previamente fueron cerros de una cadena montanosa que se conectaba
hasta las orillas del rio Daule, donde se une con el Babahoyo. Por la parte
suroeste se encuentra una pequeia cadena de elevaciones, donde se
destaca el cerro de las cabras, con una altura de 88 metros sobre el nivel
del mar. Por la parte occidental se encuentran suelos aptos para la
agricultura y en la parte norte el suelo se caracteriza por ser bajo,

permitiendo el asentamiento del mayor porcentaje de los habitantes.
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1.6.4 Jurisdiccion Politica - Administrativa

Su jurisdiccion politica administrativa, comprende la parroquia Eloy Alfaro
y la Isla Santay.

Imagen 5.- Cantén Duran
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Fuente: CARTOTECNA, 2007

48



Imagen 6.- Isla Santay

Fuente: Municipio de Duran

1.7. Historia del Canton Duran

Por ordenanza municipal el 16 de octubre de 1.902 fue creada como
parroquia rural del cantén Guayaquil, condicién que fue ratificada por el
Concejo de Guayaquil el 5 de junio de 1.920, otorgandole el nombre de

Eloy Alfaro, en homenaje a la memoria del " Viejo Luchador".

Posteriormente, debido a su situacion vecina con Guayaquil alcanzé
desarrollo comercial e industrial, por lo que en diciembre de 1.985 el
Plenario de las Comisiones Legislativas Permanentes expididé el decreto
de su cantonizacion, el mismo que, sancionado el 27 de diciembre por el
Presidente de la Republica, Ing. Leén Febres Cordero Rivadeneira, fue
publicado en el Registro Oficial N° 352 del 10 de enero de 1.986.

Duran es la estacion terminal del ferrocarril Duran — Quito, y esta unida al
Puerto Principal a través del puente de la Unidad Nacional, llamado
también Rafael Mendoza Avilés. Tuvo una notable participacion en la
historia de las revoluciones liberales, cuando el 22 de enero de 1.912 se
firmd en ella el Tratado de Duran entre alfaristas y placistas; documento
que fue traicionado a los pocos teniendo como tragico fin el 28 de enero

en Quito.
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Imagen 7.- Locomotora estacion Ferrocarril Duran

Fuente: Municipio de Duran/2008
Con relacidon a su nombre existen dos versiones:

e Se dice que en el lugar vivia un sefor de apellido Duran que vendia
deliciosa fritada, y que los guayaquilefios de esa época decian con
mucha frecuencia " Vamos a Duran a comer fritada".

e La otra versién cuenta que el sefior Duran era un rico hacendado
que mantenia a varias familias para el trabajo de su hacienda, las
mismas que fueron creciendo hasta formar un pequeno pueblito,

que en honor al dueio se lo llamé Duran.
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1.8.Iconografia de atractivos turisticos del cantén Duran

El canton cuenta con importantes sitios de interés turisticos:

e EIl Malecon Imagen 8.- Malecén Duran

Fuente: Municipio de Duran/2008

e El Muelle “ Lanchas de la Imagen 9.- Muelle
Armada”

Fuente: Autores/Marzo 2008

¢ Venta de fritada Imagen 10.- Venta Fritada

Fuente: Diario El Universo/2008
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e Santuario Divino Niino Imagen 11.- Divino Nifio

Fuente: Municipio de Duran/2008

e C.C. Duran Outlet Imagen 12.- C.C. Duran Outlet

Fuente: Carlos Barros

Imagen 13.- Feria Ganadera Montubia
e Feria Ganadera

Fuente: Autores/ Octubre 2008
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Feria de Duran

Imagen 14.- Feria de Duran

Fuente: Municipio de Duran/2008

Isla Santay

Imagen 15.- Isla Santay

Fuente: Municipio de Duran/2008

1.9. Medios de Transporte en el Cantén Duran

El canton Duran cuenta con varias cooperativas que sirven a su

comunidad incansablemente de manera interna y externa dia a dia, entre

las cuales tenemos:




e Servicio Interno:

Llamados urbanos por la poblacion de Duran, el costo del recorrido es de
18 centavos y existen 4 rutas que atraviesan la parta céntrica, donde se

desarrolla el mayor movimiento del cantén.

Urbano 1: Primavera Uno- Centro de Duran-Abelt Gilbert.

Urbano 2: Primavera Dos-Centro de Duran-Primavera Uno.

Urbano 4: El Recreo-Duran Outlet-Centro de Duran.

Urbano 5: Panorama-Divino Nifio-Centro de Duran-Arbolito —Pedregal

Cooperativa de Tricimotos, las cuales lo movilizan a diferentes lugares

dentro del perimetro urbano.

e Servicio Intercantonal:

Duran cuenta con tres lineas de transporte terrestre que presta sus

servicios para la transferencia de pasajeros:

Linea 17: Subdividida en 1,2 y Aurora, para Primavera Dos

Linea 81: Subdividida en 1y 3, para Panorama y Abelt Gilbert.

Linea 81: Subdividida en 3 y 4, para el Recreo y sus distintas etapas.

Coop. De Taxis EXXON, ofrecen un servicio ejecutivo trasladando de

manera rapida y segura a la poblacion de Duran por 70 centavos.
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La Yaguachena tiene su estacion en el centro de Duran y tiene como
destino Milagro por un costo de 70 centavos, la cual atraviesa: Panorama,

Feria Ganadera, Yaguachi, Jujan y Milagro.

En la actualidad a Duran se llega solo por via terrestre, desde la Nueva
terminal de la ciudad de Guayaquil o de cualquier punto de la misma, a
través del Puente Rafael Mendoza Avilés, ademas del Puente Alterno
Norte.

Hace 31 anos la unica via de acceso hacia Guayaquil fue por medio de
lanchas que ofrecian el servicio de transporte de pasajeros pues se

carecia de la infraestructura adecuada para llegar en bus o en vehiculo.

Con la construccion del Puente Rafael Mendoza Avilés se agilitdé mucha la
actividad tanto para Duran como para Guayaquil, ya que trajo desarrollo
economico para las dos partes. En los ultimos meses el puente ha sido
escenario de una sede de disputas por parte del gobierno y la alcaldia,

debido supuestamente a la sobrecarga que este soporta a diario.
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CAPiTULO 2 INVESTIGACION DE LA TRANSPORTACION
PUBLICA INTERPROVINCIAL Y CAPACIDAD DE MANEJO
DE LA TERMINAL Y VIAS DE ACCESO A GUAYAQUIL

2.1.Ciudad Dormitorio

Una ciudad dormitorio es una comunidad urbana de caracter
esencialmente residencial, cuyos habitantes en su mayoria viajan

diariamente a trabajar a una localidad cercana.

La diferencia entre una ciudad dormitorio y una metrépolis no es siempre
clara. Por lo general, se considera que una metropolis se desarrolla en las
areas adyacentes a los principales centros de empleo, mientras que una
ciudad dormitorio crece originalmente en una zona rural o semi-rural. Esta
distincion se pierde cuando el crecimiento urbano une a las dos

comunidades.

http://les.wikipedia.org/w/index.php?title=Ciudad_dormitorio
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Aplicamos este concepto al Cantéon Duran, puesto que el 75% de sus
habitantes viajan a la ciudad de Guayaquil, teniendo como principal
motivaciéon para su desplazamiento el buscar empleo o asistir a sus
lugares de trabajo, ya que su lugar de residencia no cuenta con
organismos, instituciones, empresas, entre otros, que ayuden a generar

fuentes de ingresos econdmicas significativas para su poblacion.

Por esta razon, el desarrollo de proyectos de tipo social que tengan como
objetivo generar plazas de trabajo, debe ir directamente relacionado con
las readecuaciones y mejoras significativas del entorno en el que vive una
determinada comunidad, trayendo como resultado un elevado aumento de
su autoestima y convirtiéndolo a su vez en parte del cambio tanto para

sus habitantes como para el medio en el que se desenvuelve.

2.2. Vias de acceso a Guayaquil desde el cantén Duran

La puerta de entrada a Guayaquil es Duran. Las principales vias de
acceso con las que cuenta el canton Duran para trasladarse hasta la

ciudad de Guayaquil son la via terrestre y la via fluvial.

En cuanto a la terrestre podemos decir que el canton Duran carece de
terminal de embarque. El Transporte Intercantonal es servido por
cooperativas domiciliadas en la ciudad y en los cantones que van desde y

hacia la ciudad de Guayaquil.

La distribucién del uso de las vias de acceso con las que cuenta el canton
Duran esta dada de la siguiente manera: Las personas que viven en el
area urbana del cantén Duran usan como via de acceso para desplazarse

hasta Guayaquil los buses Intercantonales cuyas Cooperativas son:
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e Eloy Alfaro (Linea 17)
e 18 de Octubre (Linea 18)

e Panorama (Linea 81)

Imagen 16.- Transporte Terrestre de Duran

Fuente: Autora/Diciembre 2008

Anteriormente debido a la sobrecarga que soportaba el puente Rafael
Mendoza Avilés, los buses de trasporte Interprovincial e Intercantonal
eran desviados por el PAN, dando paso a la denominada “Ruta de la
Controversia”, aumento una hora mas al recorrido habitual de los turistas

y costos de desplazamiento.
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Imagen 17.- Rutas con destino Guayaquil

.LF'&S RUTAS DE LA GDNTHQUEHSM
GUAYAQUIL :

|

Tiempo de ingreso a Guay aguil
mmm Rutai: 20 menutos
s Futa del PAN: 50 minutos a 1 hora

+— npenbey y

Fuente: Diario Expreso/ Diciembre, 2007

2.3. Principales Distancias

La distancia que separa el canton Duran de Guayaquil es apenas de 6
km, el tiempo estimado de recorrido hacia la Terminal Terrestre “Dr. Jaime
Roldos” es de 30 minutos vy hacia el centro de Guayaquil (Antepara 'y 9

de Octubre) oscila entre los 40 y 45 minutos.
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2.3.1 Frecuencia Cooperativas

que atraviesan Duran

Interprovinciales e Intercantonales

Tabla Il.- Frecuencia Cooperativas Rutas Terrestres

COOPERATIVA W SALIDA RUTAS O DESTINOS

NARANJAL, SAN

Hasta 8:05 p.m.

Aerotaxi Cada Hora Desde 1:20 a.m. - GUAYAQUIL - QUITO -
Hasta 11:40 p.m. |IBARRA - SAN LORENZO -
ESMERALDAS
Alausi, CTA 3 Turnos Desde 6:15 a.m. - |GUAYAQUIL - EL TRIUNFO
Hasta 1:00 p.m. — HUIGRA - ALAUSI
ASOCIADOS Cada 20 Minutos | Desde 5:45 a.m. - | GUAYAQUIL - NARANJAL -

PUERTO INCA

Hasta 7:10 p.m.

Atenas 2 Turnos Desde 2:10 p.m | GUAYAQUIL — GUARANDA
Hasta las 04:00
p.m
Bainos 4 Turnos Desde 1:30 p.m |GUAYAQUIL - SHUSUFINDI
Hasta 11:40 p.m - BANOS - RIOBAMBA -
PUYO - COCA
Caluma Cada 10 Minutos | Desde 4:00 a.m. - |GUAYAQUIL - BABAHOYO -

CATARAMA — CALUMA

Chimborazo

Cada 2 horas

Desde 5:30 a.m
Hasta 7:30 p.m

GUAYAQUIL — RIOBAMBA

Hasta 11:30 p.m

Chunchi 1 Turno Solo 1 turno de GUAYAQUIL - CHUNCHI -
12:45 p.m. RIOBAMBA
CIFA Cada 30 Minutos | Desde 3:30 a.m GUAYAQUIL - MACHALA -

HUAQUILLAS - TUMBEZ
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Cita Express

Cada 45 minutos

Desde 6:15 a.m. -
Hasta 12:45 a.m.

GUAYAQUIL - TRUJILLO -
PALLATANGA - RIOBAMBA
— AMBATO

CITIM

Cada 10 Minutos

Desde 5:15 a.m. -
Hasta 9:30 p.m.

GUAYAQUIL - MILAGRO —
NARANJITO

Ciudad de Pinas

4 Turnos -6y 10
a.m. - 12:30,4:30

p.m.

Desde 6:00 a.m. -
Hasta 4:30 p.m.

GUAYAQUIL - SANTA
ROSA - PINAS -
PORTOVIEJO — ZARUMA

Ecuatoriano Cada 30 Minutos 24 Horas GUAYAQUIL - MACHALA —
Pulman HUAQUILLAS
EJECUTIVO Cada 15 Minutos | Desde 5:00 a.m. - | GUAYAQUIL — MILAGRO
EXPRESS Hasta 11:00 p.m

Ejecutivo San Luis

Cada 50 Minutos

Desde 4:00 a.m. -
Hasta 1:30 a.m.

GUAYAQUIL — CUENCA

El Dorado

Cada 2 Horas 5

Turnos

Desde 2:30 a.m. -
Hasta 2:00 p.m.

GUAYAQUIL - AMBATO —
GUARANDA

Expreso Milagro

Cada 5 Minutos

Desde 5:00 a.m. -
Hasta 11:00 p.m

GUAYAQUIL - MILAGRO -
ROBERTO ASTUDILLO

Express Sucre

Cada 2 horas

Desde 7:00 a.m
Hasta 12:00 a.m

GUAYAQUIL - CUENCA -
QUITO - SANTO DOMINGO
— MACHALA — MILAGRO

Hasta 6:40 p.m.

F.B.l Cada 5 Minutos | Desde 5:00 a.m. - | GUAYAQUIL — BABAHOYO
Hasta 10:30 p.m. — BABA
FIFA Cada 20 Minutos | Desde 5:00 a.m. - VINCES - PALENQUE —

SOTOMAYOR

Flota Bolivar

Cada 30 Minutos

Desde 5:00 a.m. -
Hasta 5:30 p.m.

GUAYAQUIL — GUARANDA
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Flota Imbabura Cada Hora Desde 8:15 a.m. - GUAYAQUIL - QUITO -
Hasta 00:00 a.m. IBARRA — TULCAN

Flota Pelileo Cada Hora Desde 7:00 a.m. - GUAYAQUIL - AMBATO
Hasta 10:00 a.m.

Gran Colombiana Cada Hora Desde 6:00 a.m |GUAYAQUIL - RIOBAMBA —

Hasta 6:00 p.m

QUITO

La Mana Cada 20 Minutos | Desde 4:15 a.m. - | GUAYAQUIL - QUEVEDO -
Hasta 6:30 p.m. LA MANA
Loja 1 turno en la Desde 9:00 a.m. GUAYAQUIL — LOJA

mafiana y 14 en

la tarde

Hasta 11:30 p.m.

Mariscal Sucre

Cada 10 Minutos

Desde 6:00 a.m.
Hasta 9:00 p.m

GUAYAQUIL — SIMON
BOLIVAR - PUEBLO
NUEVO — MILAGRO

Milagro, CTM Cada 15 Minutos | Desde 7:00 a.m - GUAYAQUIL - KM 26 —
Hasta 6:00 MILAGRO
Nuca Llacta 2 Turnos Solo turnos de 5y | GUAYAQUIL — RIOBAMBA
6a.m.
Occidentales Cada Hora Desde 6:00 a.m GUAYAQUIL -

Hasta 12:00 a.m

ESMERALDAS - LAGO
AGRIO - SAN LORENZO —
ATACAMES

Panamericana

Cada 15 Minutos

Desde 1:00 a.m. -
Hasta 11:30 p.m.

GUAYAQUIL -
ESMERALDAS - LOJA

Patria

Cada Hora

Desde 8:30 a.m. -
Hasta 3:30 a.m.

GUAYAQUIL - RIOBAMBA —
QUITO
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Rio Paute

Lunes,martes,

sabado

Solo 5:45 a.m.

GUAYAQUIL - EL TRIUNFO
- LATRONCAL - AZOGUES
- CANAR - BIBLIAN - EL
DESCANSO - PAUTE

Rircay

Cada 10 Minutos

Desde 5:55 a.m
Hasta las 7:55 p.m

GUAYAQUIL - DURAN — KM
26 - LATRONCAL - EL
TRIUNFO

Rutas de América

(Internacional)

3 Frecuncias

Miércoles 11:00
a.m. Domingos
7:00 & 11:00 a.m

GUAYAQUIL - LIMA — PERU
- CARACAS — VENEZUELA

Rutas Milagrenas

Cada 15 Minutos

Desde 5:00 a.m. -
Hasta 11:00 p.m

GUAYAQUIL - MILAGRO —
ROBERTO ASTUDILLO

Rutas Orenses

Cada 30 Minutos

Desde 1:30 a.m
Hasta 10:00 p.m

GUAYAQUIL - MACHALA -
SANTA ROSA -
HUAQUILLAS - ARENILLAS
— PASAJE

San Cristobal

Cada 2 Hora

Desde 7:20 a.m. -
Hasta 2:20 a.m.

GUAYAQUIL - QUITO -
IBARRA — TULCAN

San Francisco

Cada 6 Horas

Desde 12:40 a.m. -

GUAYAQUIL - RIOBAMBA -

Oriental Hasta 20:00 p.m. | AMBATO - BANOS - PUYO
— TENA
Santa Cada Hora Desde 9:00 a.m. GUAYAQUIL - AMBATO -

Hasta 11:30 p.m.

LATACUNGA

Santa Martha

Cada 15 Minutos

Desde 5:45 a.m. -
Hasta 7:30 p.m.

GUAYAQUIL - EL TRIUNFO
— BUCAY

Sucre

Cada 30 Minutos

Desde 2:30 a.m. -
Hasta 8:15 p.m.

GUAYAQUIL - QUEVEDO -
SANTO DOMINGO
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Super Semeria

Cada 40 Minutos

Desde 2:00 a.m
Hasta 10:40 p.m

GUAYAQUIL - AZOGUES -
CUENCA

Super Taxi Cuenca

Cada 30 Minutos

Desde 5:00 a.m. -
Hasta 10:00 p.m.

GUAYAQUIL — CUENCA

TAC

Cada 2 horas

Desde 05:30 a.m.
Hasta 6:00 p.m

GUAYAQUIL — ZARUMA

TIA

Cada 30 Minutos

Desde 04:30 a.m.
Hasta 6:30 p.m

GUAYAQUIL — QUEVEDO

Trans. Esmeraldas

Cada 45 minutos

Desde 7:00 a.m. -
Hasta 11:50 p.m.

GUAYAQUIL — SANTO
DOMINGO — ESMERALDAS

Transporte 1 Turno cada fin |Desde 11:15 a.m. - | GUAYAQUIL — RIOBAMBA
Atlantida de semana Solo Un Turno
Transporte Cada Hora Desde 00:15 - 5:30 GUAYAQUIL - QUITO
Ecuador a.m. - Hasta 23:00

p.m.
Transporte 5 Frecuencias al Desde 2:00 a.m | GUAYAQUIL — RIOBAMBA
Riobamba dia Hasta 03:00 p.m
Trasandina Cada Hora Desde 01:15a.m. - | GUAYAQUIL - AMBATO -
Express Hasta 10:15 p.m. QUITO — BANOS

Turismo Oriental

Cada 40 Minutos

Desde 1:00 a.m
Hasta 11:30 p.m

GUAYAQUIL - LA
TRONCAL - PUERTO INCA
- CAJAS - CANAR -
AZOGUES — CUENCA

Ventanas Cada 10 Minutos |Desde la 4:40 a.m. |GUAYAQUIL - BABAHOYO -
- Hasta 8:00 p.m. | VENTANAS - CHANDIA -
Zaracay Cada 15,20,25,30 | Desde las 3:15 GUAYAQUIL — SANTO

Minutos

a.m. - Hasta 22:00

DOMINGO — PEDERNALES

Fuente: Corporacion Terminal Terrestre de Guayaquil/ Marzo 2008




2.3.2 Frecuencia de pasajeros que llegan a Guayaquil a través de las

Rutas

Duran

Interprovinciales e

Tabla lll.- Frecuencia de Pasajeros que llegan a Guayaquil

Intercantonales que atraviesan

Afios
Meses

2.002 2.003 2.004 2.005 2.006
Enero 1.122.553 (1.284.864 [1.456.385  [1.159.648
Febrero 1.027.354 1.396.136  [1.434.057  [1.289.837
Marzo 1.144.383  1.363.022 [1.510415  [1.279.104
IAbril 1.064.401 (1.308.903 [1.357.300  [1.290.968
Mayo 1.071.135 1.324.396 [1.375.293  [1.219.024
Junio 1.136.084 1.234.030 (1.331.983  (1.142.236
Julio 471.222 1.221.766 (1.328.415 [1.479.573  [1.341.182
/Agosto 1.084.576 (1.361.638 [1.490.430 (1.487.461  (1.432.325
Septiembre 081.925 1.250.003 (1.364.688 [1.374.505  [1.361.059
Octubre 1.068.498 (1.327.758 [1.637.841 |1.367.156 1.418.526
Noviembre 1.137.323 [1.294.354 1434321 |1.161.221
Diciembre 1.202.944 1.527.153 [1.684.535 [1.321.761
Total 5.946.488 [14.548.582 [16.851.581 [16.657.110 [12.933.909
Total Pasajeros al afio 12.974.156 [14.548.582 [16.851.581 [16.657.110 [15.520.691
Promedio mensual de pasajeros por afio {1.081.180 [1.212.382  (1.404.298 |1.388.093 1.293.391
% Crecimiento: Prom.Mensual afio 2006 / Prom.Mensual afio 2002 20%

Fuente: Corporacion Terminal Terrestre de Guayaquil/ Marzo 2006
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2.4.Capacidad de Carga del Puente Rafael Mendoza Avilés

En el afno 2002 llegaron a Guayaquil alrededor de 5'946.488 personas,
debido a los grandes cambios que refleja la Perla del Pacifico. En los
ultimos afios Guayaquil a tenido un incremento notable en su afluencia
turistica mostrando para el afio 2006 la cifra de 12°933.909 personas, de
los cuales el 90 % han cruzado el puente Rafael Mendoza Avilés y a la

vez por el Canton Duran.

Los puentes sobre los rios Daule y Babahoyo fueron disefiados por el
Prof. Riccardo Morandi y fueron construidos desde agosto de 1968 hasta
julio de 1970. Tienen un ancho transversal de 20,80 m. con dos vias
carrozables; longitudinalmente tienen un esquema isostatico con un
conjunto de vigas Gerber con pilas y vigas en volado de 15 m. por lado de
cada una de las pilas, y vigas intermedias las cuales son simplemente

apoyadas de 45 m. de luz.

El puente sobre el rio Daule tiene un desarrollo total de 870 m. con dos
tramos a cada extremo de 60 m. y 10 tramos intermedios de 75 m; forma
un angulo de 80° con el eje del rio y por lo tanto los tableros tienen una
planta oblicua. El puente sobre el rio Babahoyo tiene un desarrollo total
de 1995 m. con dos tramos a cada extremo de 60 m. y 25 tramos
intermedios de 75m; forma un angulo de 90° con el eje del rio y por lo

tanto los tableros tienen una planta rectangular.

Las vigas de 45 m. tienen una seccion variable con una altura al centro de
2.20 m. y una altura de 1.80 m. en la proximidad de los apoyos. . Para
cada una de las vias se utilizan 3 vigas prefabricadas en hormigén
armado post-tensado; las 3 vigas han sido primero colocadas en obra y
luego fundidas monoliticamente con el complemento de una losa superior
y las vigas transversales. . El post-tensado ha sido realizado en dos

fases: la primera antes del desencofrado y la segunda después de la
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fundicion de la losa y de las vigas transversales. Las pilas y las vigas en

volado son también hechas de hormigon armado.

Para la cimentacion se ha adoptado pilotes de 1.80 m. de diametro con
pilas de 12, 10 y 8 pilotes; para los muros de estribos se han adoptado
pilotes de diametro igual a 1.00 m. La longitud de los pilotes y la altura de
las pilas son variables en funcion de la profundidad del lecho del rio y del
galibo para permitir la navegacion. El disefio ha sido redactado
asumiendo como peso especifico del hormigoén el valor de 2.5 ton/m2. .
Todas las cargas permanentes han sido incrementadas en un 10% para
tener en cuenta las acciones sismo-vibratorias. Para la carga accidental
se ha hecho referencia a las normas del cédigo norteamericano AASHTO
tipo H 20-S 16, también llamadas HS 20-44. Las acciones sismicas han
sido tomadas en cuenta adoptando una aceleraciéon de disefo igual a
0.07 g.
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CAPITULO 3 FACILIDADES HIDROGRAFICAS PARA
IMPLEMENTACION DE PROYECTO DE TRANSPORTE
FLUVIAL EN EL RIO GUAYAS

Hasta la década de los afos 1960 a 1970, el pais utilizaba a lo largo de
toda su costa las vias navegables para el transporte de pasajeros y carga;
el advenimiento de las carreteras hizo que estos sistemas se eliminen sin
comprender la necesidad de mantenerlos debido a sus condiciones

estratégicas, economicas y en especial para casos de emergencia.
Ing. Hugo Tobar/ 1998

Desde San Lorenzo, Esmeraldas, Muisne, Bahia de Caraquez, Puerto
Bolivar y el gran sistema del Estero Salado y del Rio Guayas, los rios y
esteros servian de vias de transportacion de pasajeros y carga que poco

a poco se fueron eliminando.

Los puentes sobre los rios Daule y Babahoyo, llamados de la “Unidad
Nacional”’, cortaron el transporte fluvial hacia el interior del Litoral
Ecuatoriano a este sumado la falta de dragado constante provocando la

sedimentacion.
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Pero el intenso desarrollo del sistema de caminos y del transporte por
autobus, ha ganado paulatinamente importancia relativa sobre el
transporte fluvial, debido principalmente a que las actividades productivas
dentro del area de influencia no generaban flujos significativos
compatibles con el tipo, volumen y distancia de transporte que el sistema

hidroviario requiere para ser econémico.

En 1985 en La ciudad de Guayaquil, se reactivo la idea del transporte
fluvial urbano y se llamé a concurso internacional para realizar los
estudios y se suscribié contrato con TACTI Cia. Ltda. En el plazo de 5
meses fueron entregados los estudios completos a la Unidad Ejecutora de
Transporte Masivo creada para estos fines. Los estudios incluian los
Documentos de Contrato, Disefios en 65 planos, Justificacion Econdmica,
Etc.

Este sistema que fue concebido inicialmente en la ESPOL, hubiera sido
una gran solucién para el transporte masivo de pasajeros hacia la ciudad
de Guayaquil, ya que por los rios Daule y Babahoyo se hubiese
transportando alrededor de 100.000 pasajeros por dia y por la ruta del
Estero Salado y del Muerto alrededor de 80.000 en el afio de 1987. Este
sistema, especialmente durante los feriados y durante las noches,

implementaria cruceros turisticos.

Un estudio importante fue realizado por JICA, Agencia de Cooperacién
Internacional del Japon el cual era “Factibilidad del transporte urbano en

la ciudad de Guayaquil” (Agosto de 1986).

Al realizar los estudios se determino principalmente dos variables que

fueron de destino y origen, estableciendo dos rutas diferentes:

69



e Lalinea de los Rios (Rio Daule y Rio Babahoyo)

e Lalinea de los Esteros (Estero Salado y Estero del Muerto)

3.1.Resultados del estudio de sedimentacién y Batimetria del Rio
Guayas

La provincia del Guayas esta comprendida en la cuenca hidrografica del
mismo nombre, situada en la llanura central, y esta cruzada por

caudalosos rios que la hace el mas importante sistema fluvial de la costa.

Los numerosos rios que conforman esta cuenca disminuyen sus caudales

en verano, pero lo aumentan significativamente en invierno.

Las fuertes corrientes de marea mantienen canales profundos en el cauce

del rio, los cuales son utilizados para la navegacion.

La marea penetra en el rio Guayas, hasta aproximadamente 85 Km,

dependiendo de la cantidad de agua que transporta el rio.

e Cronologia dragado rio Guayas

2001, mayo 30

El alcalde Jaime Nebot preside una reunion interinstitucional para tratar el
problema de la acumulacion de sedimentos en la cuenca baja del rio
Guayas, en la que se crea una comision encargada de escoger la

solucion para dragar el puerto de Guayaquil.
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2003, octubre 24

El directorio de la Fundacion APG-Dragado declaré en emergencia el

problema de sedimentacién en el rio Guayas y sus afluentes.

2005, marzo 3

Se entregan los resultados de la primera fase de estudios de
sedimentacion en el rio Guayas a cargo de la Fundaciéon APG - Dragado y
el Cuerpo de Ingenieros de los Estados Unidos.

3.1.1 Clases de sedimentacion presentes en el rio Guayas

e Sedimento Limoso

Se localiza principalmente en el sector del rio Babahoyo, comprendido
entre el puente Rafael Mendoza hasta frente al Cerro de Duran,
extendiéndose en una franca que cubre casi todo lo largo y ancho del

sector mencionado.

e Sedimento Arenoso

Se localiza principalmente desde el puente Rafael Mendoza, en el rio

Daule, hasta frente al Cerro Santa Ana.

e Sedimento Areno - Limoso

Este material se localiza en pequefios parches en el area de confluencia

del Rio Daule y Babahoyo.
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e Sedimento Limo - Arenoso

Este cuarto sedimento se localiza en el margen derecho del Rio Daule,
tomando como referencia la direccidon de la corriente del rio donde la

dinamica del agua es moderada.

3.1.2 Posibles causas que estan originando la formaciéon de bancos

de arena en la cuenca baja del rio Guayas

La desembocadura de los rios Daule y Babahoyo, son una importante
descarga de agua con aportes sedimentarios, junto a las corrientes de
marea entre otros factores han contribuido a la formaciéon de un extenso
complejo de canales e islas intermedias de forma alargada. En los ultimos
25 anos, el excesivo acarreo de sedimentos, especialmente durante un
evento el nifo, ha acelerado el proceso de sedimentacion del estuario del

Guayas, originando bancos de arena y lodo a lo largo de los mismos.

e El evento del Nifo

Las torrenciales lluvias que se producen durante un evento EL NINO es
una de las principales causas del azolvamiento del Rio Guayas, por el
considerable arrastre de sedimentos. Normalmente los rios de la cuenca
aportan al Rio Guayas una gran cantidad de de sedimentos, por lo que al
llegar a la parte baja de la cuenca, una considerable cantidad de ese
material se deposita en sus orillas o en el centro, formando los bajos;

mientras otra parte se va al mar.
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e |a Deforestacion

La deforestacion es otra de las principales causas del proceso de
sedimentacion que esta experimentando el estuario del rio Guayas. El
impacto de la deforestacion por efecto de la tala de arboles, la quema de
la vegetacién, la actividad maderera, la agricultura y la ganaderia, se
puede observar en la calidad de los suelos, la misma influye directamente
en la economia nacional y en la productividad agricola, forestal y

ganadera.

e Las Mareas

Las mareas juegan un papel fundamental en el relleno del rios, ya que al
ingresar las aguas del mar hacia el estuario, el encuentros del agua
salada con el agua dulce que transporta sedimentos en suspension, hace
que éstos floculen, es agrupen formando particulas grandes, lo que hace
que la concentracion de estos sedimentos en la columna de agua sea

considerable.
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Imagen 18.- Direccidn de las corrientes durante el reflujo
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Imagen 19.- Ubicacidn de secciones para mediciones de corriente
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Imagen 20.- Coordenadas de profundidad

Fuente: AR-MI Guayaquil, 2002
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Imagen 21.- Mapa de ubicacion de sedimentos
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3.1.3 Estrechamiento del rio Guayas por los cerros Santa Ana y

Duran

La posicion de los cerros Santa Ana y Daule origina un estrechamiento
del cauce del Rio Guayas, que actua como cuello de botella, frenando la
velocidad de la corriente de los rios Daule y Babahoyo y propiciando la

deposicion de sedimentos.

El sedimento que predomina en el area de estudio es un material limoso
de grano medio, el mismo que se extiende desde el tramo del Puente
Rafael Mendoza en el Rio Babahoyo, hasta frente al Cerro de Duran,
cubriendo casi todo este sector. Le sigue en predominancia una arena de
grano fino, también mal clasificada, la misma que se localiza desde el
tramo del mencionado puente, en el Rio Daule, hasta frente al Cerro santa
Ana

3.1.4 Condiciones actuales de navegacion en el Rio Guayas

En La actualidad mucho se puede decir sobre el calado del rio guayas
para ser usado como elemento primordial en una propuesta de proyecto
como el que se desea implementar. De acuerdo a Carta Nautica del
INOCAR del 2008 , queda comprobada la navegabilidad puesto que la
profundidad del calado del rio tiene variaciones entre 3 y 5m., siendo

dos el nivel mas bajo y cinco la mas alta.

78



Imagen 22.- Carta Nautica Navegabilidad rio Guayas

Fuente: INOCAR, 2008
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Imagen 23.-Historia Navegabilidad Rio Guayas
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3.2.Verificacion del estado fisico actual de los puntos de
recepcion y transferencia de pasajeros

e Muelles

La intensidad del trafico fluvial ha desaparecido en el cantén Duran,
debido a la inadecuada administraciéon y a la falta de motivacion y
publicidad. La competencia del transporte por carretera, por su evidente

ventaja de rapidez, fue paulatinamente reemplazandolo.

Algunos muelles que fueron muy activos en el pasado han ido perdiendo

significado. Dentro de esa categoria se encuentran:

e Muelle Terminal Terrestre de Guayaquil (Norte)

e Muelle junto a Fabrica de La Universal (Sur)

El unico muelle que cuenta con su debido mantenimiento es el ubicado en
el Malecén 2000.

Tras intensas negociaciones entre el gobierno del Presidente Correa y el
Municipio de Guayaquil, finalmente se consiguié que el cabildo portefio
entregue la administracion del muelle ubicado en el Malecon Simon
Bolivar a la empresa de Ferrocarriles Ecuatorianos, EFE, que fuera

retirado de esta empresa cuando quedé olvidada.

A través del Ministerio de Transporte y Obras Publicas se pudo conseguir
el manejo del muelle ubicado en el Malecén 2000. La administracion del
muelle de la ciudad de Guayaquil va a permitir que los futuros usuarios del
sistema fluvial puedan acceder de manera directa a la estacién ferroviaria

de la ciudad de Duran que se encuentra en proceso de reconstruccion.

Pero existen otros beneficios en la entrega del muelle del Malecon a la
Empresa de Ferrocarriles Ecuatorianos, EFE, con esto por ejemplo revive
el sistema de transporte fluvial, ya que estudiantes, obreros, ciudadanos

en general podran abordar las lanchas en el muelles de Duran y llegar de

81



manera directa a los muelles del Malecon y posiblemente al de la
Terminal terrestre, lo que abarata sustancialmente los costos en la

transportacion de pasajeros a mas de incentivar el turismo.

3.3.Capacidad de Carga de las lanchas

De acuerdo al estudio realizado y gracias a la informacion obtenida del
Ing. Hugo Tobar Vega, donde incluye en su libro “;Para que las
doscientos millas?”, el analisis de una propuesta de transporte fluvial
aplicado a la ciudad de Guayaquil. Se opté por embarcaciones modernas
de aluminio con capacidad de transportar en dos pisos 100 pasajeros
ofertadas por la empresa japonesa Zhejiang Ocean Vessel Imp. & Exp.
Co., Ltd., las cuales presentan similitud en el diseino con variacion de
capacidad puesto que las indicadas por el Ing. Tobar tienen capacidad de
200 pax (Ver Capitulo 5).

Imagen 24.- Modelo de lancha

Fuete: Ing. Hugo Tobar / 1998
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Cabe recalcar que se ha propuesto como opcion para la posible
adquisicion de lanchas a la compania China, pero de darse la propuesta
el organismo encarga de ejecutar esta alternativa de transporte es la
Municipalidad del canton Duran, por lo que se llamaria a concurso a

través de contratacion publica dispuesto por el Gobierno Nacional.

3.4.Horarios de funcionamiento del servicio

Para establecer los posibles horarios de funcionamiento se elaboraron
cuadros estadisticos y monetarios confirmando la rentabilidad de la

propuesta. (Ver capitulo 5)
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CAPITULO 4 LA TRANSPORTACION TERRESTRE Y
FLUVIAL COMO REFUERZO DE DESARROLLO DEL
TURISMO EN DURAN

4.1.FODA

El rapido crecimiento de la actividad turistica en la ciudad de Duran
durante los ultimos afos ha dejado de manifiesto, tanto para las
autoridades publicas, como para los empresarios locales, la necesidad de
darse un espacio para el tratamiento de una cuestion fundamental que
delineara el futuro del turismo en Duran, que es la transportacion terrestre

y fluvial como refuerzo de desarrollo del turismo.

Una es la redefinicion estratégica del turismo de Duran, trabajando sobre
el perfil de la oferta y la demanda que se desea para el futuro del cantdon
en la instalacién de un puerto fluvial para la sustentabilidad de la actividad
turistica, la libre movilidad de personas que trabajan en el Cantén de
Guayaquil, son cuestiones que preocupan y ocupan tanto a la Gestion

Municipal, como a los prestadores privados.

El otro asunto impostergable es contar con un ambito de participacion

donde los empresarios y prestadores de servicio, junto al sector publico
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encuentren un espacio para el debate de los diferentes temas referentes a

nuestro destino.

4.1.1 Analisis FODA

En base a la elaboracion de un listado de ventajas y desventajas del

estudio se realizo un analisis FODA a fin de elaborar una serie de

propuestas para la planificacion.

Tabla IV.- Andlisis FODA

FORTALEZAS

e Durdn es el destino mas elegido de la
Provincia para los viajeros a la hora de

visitar ferias ganaderas o de exposicion.

e Se reglamento la Ley Nacional de
Turismo poniendo en funcionamiento

Ferrocarril.

e E| turismo en Duran es un sector

generador de divisas para la provincia.

e El Cantén de Durdn es elegida como
uno de los destinos favoritos para el

desarrollo de Conciertos Internacionales.

e Ferias S.A. manejada por la Cdmara de
Comercio, abre plaza de trabajos para

eventos especiales.

e Hay espacios que pueden ser destinados
a ampliar la oferta turistica para eventos

montubios y circos

e Duran ha crecido con hospedajes, discos,
tiendas, restoranes, etc para el sector),

turismo gastronémico

e lalIsla Santay puede convertirse en un

lugar de esparcimiento y ecoldgico.

OPORTUNIDADES
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DEBILIDADES

Irregularidades y estafas en algunas Promocion Nacional

actividades:

. Todos los afios se registran ° Gran parte de la feroz competencia
denuncias por inconvenientes en la turistica entre cantones y centros turisticos de
aeronavegacion del canton. todo tipo en la provincia como Naranjal,

Milagro, Yaguachi.

° No hay categorizacidn de ° Ha crecido el turismo sexual en

hoteles y lugares de alojamiento Duran en especial en las afueras del cantdn

actualizada, esta en tratamiento.

. Aun se espera reglamentar ley . En Duran falta un sistema de

de guias. promocioén dirigido.

Atencion al turista

. Se identifican casos de abusos
en los precios que se le cobra al turista

extranjero.

° No hay tarjetas de descuentos
como en otros paises para turistas (
hospedaje, restaurantes, negocios y
salidas nocturnas, y accesos mas rapidos a

museos y subtes)

Promocion turistica

° Escasa financiacion en

promociones nacionales.

° Baja difusién de la imagen del

canton de Duran
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° Falta de informacion en

Internet en castellano.

. No hay estrategia sélida sobre
los buscadores mas populares de
Internet, ninguno de los 60 primeros
lugares perteneces a sitios oficiales
cuando se buscan palabras claves como

Duran.

° No hay explotacion de

merchandising en la reserva ecoldgica

. Los libros y la folleteria esta

mas dirigida a promocionar Ferias S.A.

Fuente: Ma. Cristina Ruilova
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Fortalezas

Ubicacion geografica cercana a centros urbanos vy lugares
turisticos. Buena accesibilidad terrestre (rutas y transporte).

Posee diversidad economica con una actividad agropecuaria,
industrial y turistica consolidada.

Buena imagen transmisible de la ciudad, sus residentes y sus

productos tipicos.

Oportunidades

Tendencia del mercado al turismo gastrondmico activo, rural, de
salud, bienestar.

Potencialidad de la ciudad como sede de eventos culturales,
deportivos, religiosos.

Destino original dentro de la oferta préxima con una alta calidad de

servicios turisticos.

Debilidades:

Dificultades en la accesibilidad al destino ferroviaria. Falta de
senalizacion en accesos y ciudad. Deficiencia o ausencia de
infraestructura basica de servicios en determinadas zonas de la
ciudad.

Ausencia de planificacion y legislacion territorial urbana y rural.
Escaso protagonismo de politicas ambientales Turismo
discontinuo, se concentra en fines de semana de largo y temporada
de verano.

Ausencia de planificacion turistica y de promocion.
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» Ausencia de puesta en valor y conservacion de algunos atractivos y
capacidad de carga de los mismos.

» Ausencia de concientizacion, educacion y capacitacion turistica y
ambiental.

» Ausencia de legislacion, control y fiscalizacién de emprendimientos
vinculados al sector.

» No es una ciudad financieramente y econdmica, ademas cuenta

con un sistema de salud, seguridad y calidad de vida baja.

¢ Amenazas:

» Comienza a ser un problema la contaminacion visual.

» Cercania a Guayaquil

4.2.Infraestructura turistica actual de Duran

La infraestructura turistica de Duran posee como fuente de produccion
econdmica el aporte que generan, las fabricas, las industrias, el comercio
mayorista y el turismo. Asi mismo papel aparte cumple La Feria
Internacional, ya que con su funcionamiento se permite generar gran
cantidad de turismo los mismos que proporcionan recursos en beneficio

del Canton.

4.3.Inventario de atractivos turisticos

La ciudad de Duran posee una gama de espacios turisticos, que permiten

que sus habitantes busquen en ellos la distraccién, lugares como:
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e Cerro Las Cabras

Es la elevacidon mas prominente que posee la poblacion y de su origen se
han tejido diferentes versiones, tal es asi que como anécdotas se
comentan que una senora que la llamaban La Mama Machuca, por
prescripcidon medica llevoé a su esposo a vivir a este lugar, es decir a la
cima de este cerro, la misma que tiempo después se dedico a la cria de
cabras, logrando incrementar un gran cantidad el numero de estos
animales, y por tal motivo en virtud de la identificacion que hizo la gente
con estos animales posteriormente a este cerro se lo conoce con el

nombre de Cerro Las Cabras.

e EIl Ferrocarril en Duran

Alfaro resolvid iniciar la construccion de la linea férrea del sur, que se
inicia en Duran y termina en Chimbacalle, Quito. Esta majestuosa obra fue
inaugurada el dia 25 de junio de 1908, por la hija del General Eloy Alfaro,
de nombre América, quien colocé el simbolo Clavo de Oro, dejando

inaugurada de esta manera la mayor obra de comunicacion del pais.

Actualmente el ferrocarril se encuentra en pocas condiciones de uso,
aquello que requiere de fuerte inversion para reestructurarlo y permitir

nuevamente recorrer el majestuoso paisaje de nuestras tierras.

¢ Recursos Minerales

Entre los principales recursos naturales con que cuenta son: minerales,
ictiologicos e hidrograficos. Recursos Minerales El subsuelo del Cantén

Duran es rico en minas de piedra, las mismas que estan siendo
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explotadas en forma irracional, por sus propietarios en virtud de los
grandes ingresos econdmicos que representa su comercio; las canteras
pertenecientes a la Municipalidad contribuyen en la construccion de las

obras de infraestructura urbanistica.

¢ Recursos Hidrograficos e Ictiolégicos

El territorio de Duran esta atravesado por numerosos rios y
riachuelos, los cuales la mayoria nacen en la montaia y por su paso
acarrean y proporcionan gran riqueza ictiolégica, la misma que es
aprovechada en gran cantidad por los numerosos pobladores que se

dedican a esta faena es decir a la pesca.

Entre las principales especies que existen por esta zona son:
peces: corvinas, bagres y otros; crustaceos como: camardn, cangrejos y

jaibas. Moluscos como el ostion.

¢ Malecén Alfredo Palacios (Ver Anexo 3)

El Malecon Alfredo Palacios, y sus sectores aledafos, asi calles

regeneradas proyectan una imagen distinta de la urbe Duranefa.

El Malecon Alfredo Palacios es un lugar de esparcimiento que cuenta con
una maravillosa vista del Rio Guayas y de la ciudad de Guayaquil con sus
edificios, ademas de areas verdes, areas peatonales, juegos infantiles,

una torre mirador en forma de barco, un faro, un muelle y la Rotonda.

La zona regenerada del centro de Duran esta llena de locales comerciales
que ofrecen variedad de comidas tipicas. En estos locales se puede

disfrutar de la gastronomia del Cantdén, como lo es la exquisita fritada, el
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caldo de salchicha, ceviches y entre otros. Y para los turistas que gustan
de la diversion nocturna pueden disfrutar de las discotecas, bares y
fuentes de soda ubicados en este sector. Su Ubicacion: Calle Malecon

entre Quito y Esmeraldas.

Imagen 25.- Malecdn Alfredo Palacios

Fuente: www.duran.gov.ec

e Malecén Roberto Gilbert (Ver Anexo 3)

Este espacio es un lugar publico en el que sus visitantes pueden realizar
multiples actividades familiares, es un circuito turistico que conjuga la
arquitectura moderna, la naturaleza y el marco romantico de la vista del
Rio Guayas, la Isla Santay que se encuentra en frente. Este sitio posee
una maravillosa vista de la ciudad de Guayaquil, su malecén, el cerro
Santa Ana y el Faro; sobre todo en su vista nocturna.El Malecén es punto
de encuentro familiar, amigos y visitantes en general, y esta considerado
de gran atraccién turistica, cuenta con areas verdes, areas peatonales,
torre de mirador, juegos infantiles, areas recreativas, pista de patinaje,
areas de contemplacion y de descanso apoyadas en espacios publicos
como plaza, mirador, glorieta, pérgolas, pileta, puente y senderos y una
réplica del tren. Posee un muelle turistico para realizar deportes acuaticos
y recorridos turisticos de distraccion y avistamiento de la Isla Santay que

se encuentra en frente de este hermoso Malecon.
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Imagen 26.- Malecén Roberto Gilbert

Fuente: www.duran.gov.ec

Su mirador de tres pisos le brinda al turista la oportunidad de observar un
paisaje unico. Su Ubicacién: Sector Sur del Cantén, en la cdla. Abel

Gilbert Pontén, cominmente conocida como “Primavera 3”.

e Isla Santay ( Ver Anexo 3)

*La ciudad de Duran posee una gama de espacios turisticos que
permiten que sus habitantes busquen en ellos la distraccion, y uno
de estos es la Isla Santay. Con su vida silvestre, atrae turistas

nacionales y extranjeros.

Imagen 27.- Isla Santay

Fuente: www.duran.gov.ec

e Parque Divino Nifio (Ver Anexo 3)

Fue construido en el ano 2002, su extension es de 420m2. Se ubica frente

al Santuario "Divino Nifio Jesus," el cual realiza una peregrinacion en
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honor al Divino Nifo todos los 25 de Diciembre de cada afo
conmemorando el nacimiento de Jesus. A este evento religioso asisten
cientos de fieles donde se lee la palabra de Dios y se levanta canticos en

honor al nifo.

También se realizan caminatas de menor cantidad todos los 25 de cada

mes, al igual que una misa campal.

Cuenta la Historia que la Peregrinacién en honor al Divino Nifio surgioé por
el agradecimiento de una sefiora andnima quien un dia recibido una
estampa del Divino Nifio y al leer la oracion que contenia sintié plenitud.

Entonces se hizo la promesa de divulgar las virtudes del nifio.

En 1992 los creyentes empezaron a unirse formando el comité del Divino
Nifo. Pidieron una imagen desde Colombia y realizaron la primera
caminata el 25 de Diciembre del afio 1995; salieron desde la avenida
Olmedo y Malecdén en Guayaquil hasta llegar a la antigua iglesia
duraneia, asi se sembro esta tradicion navidefia que anualmente mueve

a decenas de personas

El fervor para la imagen del Divino Nifio, que quedd en uno de los altares,
aumentd considerablemente, la cuya concurrencia de fieles era masiva
especialmente los domingos y miércoles denominados de sanacién en

que se oraba por los enfermos.

Los sabados llegaba la gente en buses, a manera de tours y los 25 de
cada mes se convirtieron en una fiesta en este sector del cantdn. Por la
gran cantidad de concurrentes debian hacer las misas en la explanada de

la antigua iglesia.

Entonces surgié la necesidad de construir una edificacion mas grande

para albergar a tantos fieles que acudian a honrar al Divino Nifio Jesus.
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El 26 de mayo de 1996 colocaron la primera piedra para levantar lo que
hoy es el concurrido santuario del Divino Nifio. Los integrantes del comité
organizaron diversas actividades como bingos y rifas para recaudar
fondos, que sumados a las generosas contribuciones de los devotos

sirvieron para levantar el templo, cuya construccion culminé en 1998.

Los planos de la estructura fueron disefiados por el arquitecto Luis
Matamoros, quien como devoto distribuy6 una estructura mas amplia, con
espacio para parqueo de buses y la antigua iglesia fue convertida en un

auditorio.

Imagen 28.- Parque Divino Nifio

Fuente: www.duran.gov.ec

Para la inauguracion del santuario mandaron a disefar una nueva imagen
del Divino Nifio en los talleres San José de |barra y la que tenian hasta
entonces fue colocada en una urna de cristal presidiendo un oratorio al
que dia a dia llegan los devotos a orar, dejar cartas y fotos haciendo sus

peticiones y agradecimientos.

Este complejo donde se concentra la fe de centenares de fieles también

esta conformado por un Centro de Desarrollo Infantil, Dra. Loren Cabello,
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que funciona desde octubre del 2004, en el que se asiste a 70 nifilos en

las areas: maternal, prekinder y kinder.

e Ferias de Duran

Las atracciones de la Feria de Duran, captan mas de 316 000 visitas con
un concepto diferente afo tras afio.La pauta decorativa y la tematica que
esta presente en 450 000 m2 que ocupan los diversos pabellones.
Ademas da apertura a unos 6 000 empleados que se contratan para la

puesta en marcha de la Feria.

Algunos espacios, como los asignados a marcas tan representativas
como Chevrolet y Samsung, son indiscutiblemente presentes desde los

inicios de la Feria.

Es un espacio para mas de 500 expositores, dividido en 24 pabellones.
Se muestra diferentes lineas de negocios como electrodomésticos,
telecomunicaciones, construccion, moda, alimentos, decoracion de hogar
y artesanias, entre otros. Los expositores cancelan un promedio de USD

50 por metro cuadrado, dependiendo de la ubicacion de los ‘estands’.

En la feria, hay marcas que reservan su espacio con un afo de

anticipacion: Pilsener, Porta, Samsung, Bésame, Pepsi, Chevrolet, V220.

En tan solo 10 dias, los organizadores del evento esperan movimientos

de USD 6 millones durante la permanencia del evento.
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e Hostales, hosterias y ferias

Tabla V.- Hoteles, hosterias y ferias de exposicion

Hostales

Hosteria

Ferias de Exposiciones

Fuente: Ma. Cristina Ruilova



4.4. Apertura de Plazas de Trabajo

La gastronomia y la alimentacidn componen una serie de atractivos que
pueden ser utilizados por el turismo. Se Pueden citar, entre otros, a
restaurantes, bares, mercados, ferias, fiestas, festividades, y rutas

gastrondémicas que tiene el canton Duran.

Las tendencias del turista del siglo XXI demuestran una alta atraccion
hacia la cultura local y la gastronomia como un componente de ésta. Asi
segun Scuta cita a Krippendorf, 2000, una investigacion realizada en
Alemania, el 35% de los entrevistados que viajaban regularmente, entre

otros motivos, lo hacian “para comer bien”.

En lo que respecta al Ecuador, el Plan de Competitividad turistica sefala
que “La gastronomia, pese a la buena cocina criolla tradicional es poco
valorizada y mal servida”. De esta forma tan solo en el Plan Integral de
Marketing Turistico forma parte de alguna propuesta de desarrollo, como

seria en el denominado “Paseo de Sabores”

El turismo es la actividad humana realizada al trasladarse de un lugar a
otro con diferentes motivos, sumandose las relaciones y prestaciones de
serviciosque se derivan de estos desplazamientos tales como: transporte,
hospedaje, recreaciéon y alimentacion.

Desde el punto de vista econdmico genera divisas, al ser la actividad que
canaliza inversiones para producir una expansion econdmica general,
generando un efecto multiplicador de plazas de trabajo, logrando asi
mejorar la calidad de vida de los residentes de un sector turistico. Clara
Sanchez Arciniegas (2002), define al turismo cultural: "Es aquel que se
desarrolla con fundamento en los bienes culturales tangibles e intangibles
de un pais, regiéon y/o localidad, que comporta la interaccion entre el

sujeto turista avido de contacto con culturas materiales e inmateriales
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distintas a la propia y la comunidad receptora como comunicante de sus

valores culturales y tradiciones".

Ademas de esto, el turismo cultural se da cuando el atractivo que llama al
turista es algun tipo de produccion humana, una obra de arte o un
conjunto de ellas, una tradicion culinaria, una construccién o un conjunto
arquitectonico de caracteristicas muy peculiares, una danza y una
ceremonia unica en su género. Su clasificacion se aplica a un abanico
realmente grande de opciones; visitar museos, galerias de arte, barrios
historicos, ruinas, sitios arqueoldgicos, teatros, degustacion de platos y la

convivencia con comunidades.

Todo el patrimonio gastrondmico representa un gran potencial de
desarrollo turistico para Duran. Sin embargo, lo que se necesita para este,
es que el recurso gastrondmico, materia prima, se convierta en un
producto turistico que esté perfectamente definido como tal y que sea
puesto en el mercado turistico a través de la actividad empresarial y se

aperture mas plazas de Trabajo en el cantén de Duran.

El cantén de Duran, cuenta con un centro de informacién regulado por el
municipio organismo que ofrece informacion a aquellos turistas que la

requieran, aunque es escaso.

= EI Transporte es relativamente comodo con la debilidad de que
paran en casi cada lugar para coger pasajeros, causando
incomodidad para el turista, siendo otro inconveniente los
vendedores ambulantes.

= Alojamiento, cuenta con un numero suficiente de establecimientos
para recibir a los visitantes tomando en cuenta que estos solo
permanecen durante el dia y por la noche regresan a su residencia
habitual., se nota una deficiencia en el servicio de personal de

contacto.
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» Restauracion, la planta turistica posee establecimientos de
alimentos y bebidas que no tienen una buena imagen, los platos
que se ofrecen son agradables al paladar y el servicio de atencién
aceptable.

» Transporte interno, existen un numero de dos cooperativas que si

abastecen la necesidad de su poblacion.

Duran es un cantéon muy comercial, debido a su ubicacién estratégica en
la carretera panamericana, muchos habitantes de sitios aledafios acuden
en busca de viveres, artefactos y otros bienes. Recurso humano, tiene
potencial para el turismo desde el punto religioso y gastrondmico, pero la

comunidad no esta capacidad para la actividad turistica.

Solamente el centro, que otorga plaza representativas de trabajo es la
Ferias S.A. de Duran, manejada por la Camara de Comercio que abre

unas 6000 plazas de trabajo de manera indirecta.

Ademas, el afio pasado la Municipalidad de Duran firmé un convenio de
préstamo con el Banco del Estado, para financiar el proyecto
“‘Rehabilitacion, Mejoramiento y Optimizacion del Sistema de Agua
Potable de la ciudad”. EI mencionado convenio se suscribié entre el Econ.
Diego Aulestia, Gerente General del Banco del Estado y el Alcalde de
Duran, Econ. Dalton Narvaez. El acto conté con la presencia del Econ.
Rafael Correa, Presidente de la Republica y la Ministra de Desarrollo
Urbano y Vivienda, Arq. Maria de los Angeles Duarte. El financiamiento es
de $8°682.326,00, a través del Programa de Saneamiento Ambiental para
el Desarrollo Comunitario, PROMADEC — PDM, del Banco del Estado.

El crédito va encaminado a mejorar las condiciones de vida y salubridad
de los 350.000 habitantes del canton, a través de agua lista para el
consumo humano; ademas se generaran plazas de trabajo en la

ejecucion de esta obra de desarrollo, logrando que sus pobladores se
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involucren en la misma, como parte integral de su crecimiento humano vy

social.

4.5.Incremento potencial en la afluencia turistica del cantén

Hacer una Planificacion turistica sustentable, con la participacién de la
Subsecretaria de Turismo, a largo, mediano y corto plazo, incluyendo
todos los planes y programas que se estén ejecutando en la ciudad, con

la intencion de lograr un crecimiento ordenado, a traves:

e Planificacion Urbana

Implementar a nivel municipal un area de trabajo para realizar estudios
territoriales permanentes hacer una legislacion que prevea un adecuado

ordenamiento territorial .

Realizar tareas de restauracién, mantenimiento y preservacion de paseos
publicos y turisticos, integrando a la zona norte de la ciudad en conjunto

con el Ministerio de Turismo.

e Conservacion y ambiente

Realizar los estudios necesarios para determinar el estado de
conservacion del sistema de Sierras y analizar alternativas para la

explotacion de canteras.

Relevar y definir las areas protegidas de mayor riesgo y hacer propuestas
al poder legislativo para la conservacion de las mismas.
Implementar un sistema de tratamiento y reciclaje de residuos solidos y
liquidos, adecuando la recoleccion de acuerdo al movimiento turistico de

la ciudad. Ampliar y Aplicar la legislacién existente en cuanto a
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contaminacion visual. Dar una respuesta inmediata al uso del suelo en

zona serrana, mediante una regulacion adecuada.

e Ordenamiento de la oferta

Generar politicas de orientacion hacia el sector turistico, marcando
tendencias para enfocar los esfuerzos en las inversiones y actividades

necesarias para lograr el perfil deseado.

Propiciar la modificacion de la legislacion provincial, para actualizar la
categorizacion del alojamiento hotelero y extrahotelero y los servicios

gastronémicos.

Realizar controles permanentes en cuanto a la habilitacibn comercial,
seguridad industrial y controles bromatolégicos en establecimientos

relacionados con el sector.

Realizar un relevamiento estadistico para cuantificar la incidencia del
sector turistico dentro del Producto Bruto Municipal y estadisticas de

base, en forma sostenida.

¢ Promocion y comercializacion

Seguir trabajando en la definicion del Perfil Turistico de Duran, en
conjunto con el ministerio de Turismo bajo algunos aspectos sugeridos en
los talleres: no masivo, selectivo, de nivel socioecondmico cultural medio

alto, apuntando a la sustentabilidad del destino.

Realizar acciones de promocién sostenida que permitan superar la

estacionalidad de la demanda, priorizando la baja temporada.
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e Concientizacion y Capacitacion

Realizar Campafnas de concientizacién y capacitacion sobre aspectos
Turisticos y Ambientales en todos los niveles de la sociedad, en conjunto

con el Ministerio de Turismo, especialmente las escuelas y colegios

Proponer acciones comunitarias participativas, barriales que promuevan la
identidad y generen conciencia en la poblacién sobre la importancia de
planificar responsablemente el destino.

4.6. Analisis para determinar potencial turistico

Este analisis de acuerdo al potencial turistico del canton Duran, va dirigido

a los entes gubernamentales que quieran establecer el proyecto.®

En primer lugar sirve para que puedan realizar por si mismos una
evaluacion del potencial turistico teniendo en cuenta la oferta, la
demanda, la competencia y las tendencias del mercado. Esta evaluacion
permitira asimismo determinar el territorio correspondiente en el que se

llevara a cabo el proyecto de desarrollo turistico.

Evaluar el potencial turistico local de Duran conlleva dos fases

fundamentales:

» El analisis de la situacion turistica existente, una fase en la que se
examina la oferta, la demanda, la competencia y las tendencias del

mercado;

» El diagnodstico, que, comparando los resultados del analisis de la

situacion, permitira identificar los puntos fuertes y débiles del

3 , . .
Guia Potencial Turistica
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territorio, las oportunidades y los riesgos, y por ultimo, decidir la

conveniencia de desarrollar o no el turismo en la zona.

Estas dos fases implican la recogida, tratamiento y explotacién de

informaciones internas y externas.

e El analisis de la situacion

Esta primera fase de evaluacion consiste en un analisis de situacién del
sector turistico local: oferta, demanda, competencia y tendencias (las
expectativas del consumidor por ejemplo de acuerdo a la encuesta en

capitulo 5).

El andlisis de la oferta tiene que referirse sobre todo a:

» la organizacion de la actividad turistica de Duran; Muchas veces, el
cantdn ha venido siendo sede de una de las mejores ferias a nivel
nacional e internacional, por lo que si existe organizacion de

caracter privado.

» La comercializacion del turismo del canton de Duran, estara
influenciada toda vez que habra la reactivacion del ferrocarril por

parte del Gobierno Nacional en el largo plazo.

» La formacién inicial y permanente en el ambito del turismo, no
existe una representacion establecida del ministerio de turismo en

el canton, por lo que se debe incursionar en implementarla.
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» Las cooperaciones existentes y los posibles socios; Dado que el
proyecto es de caracter publico, se ha creido oportuno aplicar con
el Gobierno o, el Municipio de Guayaquil como socio indirecto, por
lo tanto se veria beneficiada por el proyecto fluvial el Municipio de

Duran.

» Los dispositivos de apoyo disponibles. En su conjunto, si existe el
proyecto de caracter férreo que el proyecto sugiere, este se
convertiria en una alternativa de esparcimiento para toda la

comunidad Duranenfa.

Por otro lado, es muy util para el territorio de Duran es cuestion identificar
ciertos indicadores econdmicos: la facturacién global del sector turistico
local, el valor anadido generado por esta actividad y el numero de puestos

de trabajo ligados al turismo.

Estos parametros numéricos, que tienen que ser reactualizados cada ano,
proporcionan asimismo a los responsables locales los elementos

esenciales para dirigir la estrategia de desarrollo del turismo.

Si bien estas informaciones internas ya permiten identificar los puntos
fuertes y débiles del territorio, también es necesario especificar
detalladamente las condiciones generales externas: los operadores
turisticos locales tienen que tener a su disposicion toda informacion
relativa a las caracteristicas del mercado en su conjunto, en particular las

informaciones sobre la demanda y la competencia.

La previsible evolucion de las tendencias del mercado a corto y medio
plazo también condiciona el desarrollo del turismo. En este caso, la
operadora de turismo que sugerimos que se implante, debe de realizar los

paquetes pertinentes para desarrollar horarios, itinerarios de sitios
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turisticos mencionados y a la vez rescatarlos como identidad cultural del

pueblo duraneio.

Analisis de la Oferta Turistica del Cantén Duran

Elementos Indispensables:

El analisis de la oferta turistica local debe permitir, en primer lugar, hacer

un inventario de los siguientes elementos:

Factores naturales:

» Situacion geografica y tamano del territorio. EI cantén Duran limita

al norte con el rio Babahoyo, al sur con Yaguachi, al este con
Naranjal y al oeste nuevamente con el rio Babahoyo. Su
jurisdiccion politica comprende la parroquia Eloy Alfaro y la Isla
Santay.

Situacion geoldgica y condiciones climaticas. Posee elevaciones
con 88 metros sobre el nivel del mar. Su clima oscila entre los 25° y
30°.

Hidrografia (mares, rios, lagos, etc.). Cercano al Golfo de
Guayaquil y Rio Babahoyo.

Paisajes, fauna y flora. Dentro de los paisajes que tiene el canton
duran frente a su malecon es la isla Santay, sitio idéneo para

practicar el ecoturismo.

Factores socioecondmicos:

Estructura socio-demografica. Por lo general, hemos citado que existe

una emigracion cantonal desde el punto de vista laboral y educativo hacia

la ciudad de Guayaquil. El estrato del cantén Duran es de caracter medio

a medio-bajo.
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Estructura politico-administrativa. Existe el municipio de Duran con

actual alcalde. Participativo en Obras.

Infraestructuras y servicios disponibles:

Equipamientos. EI gobierno nacional ha firmado un convenio
recientemente para la implementacién de una planta de agua potable a la
poblacion del Canton de Duran. (Octubre 2008).

Transporte. Actualmente se esta construyendo un segundo puente o
cuarta via, lo que transforma al canton Duran una ciudad de mayor
acceso e incremento vehicular. De igual manera, el Ministerio de Obras
publicas esta rehabilitando la red ferroviaria, convirtiéndose de esta

manera en una oportunidad turistica en la provincia del Guayas.

En el presente, Duran tiene 3 cooperativas de transporte publico (Linea
17, 81 y 18) que optimizan la distancia entre el cantén y la ciudad de
Guayaquil. Dichas cooperativas llegan hasta el terminal terrestre y al

centro de la ciudad mencionada.

Alojamiento

Capacidad global. Tiene un sinnumero de hostales, pero no cuentan con
la infraestructura necesaria como para realizar eventos sociales u

organizar eventos internacionales.
Poblacién local:
¢ Esta la poblaciéon sensibilizada en torno al turismo?

De acuerdo a los resultados obtenidos en las encuestas realizadas, la
poblacién conoce uno que otro atractivo, pero no se ve identificado como

un actor participativo y difusor de los atractivos que posee el canton.
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¢ Cuales son sus expectativas?

Desarrollarse turisticamente a través de una planificacion en la que

intervenga la promocion y comercializacion.

¢, Como puede contribuir la poblacion para lograr su desarrollo?
Realizando Mingas.

Pintar sus casas, como fue el mismo caso del Barrio Las Pefias.
Organizarse para realizar eventos publicos.

¢Existe ya un plan de desarrollo turistico?

Aun no existe.

¢ Qué personas pueden jugar el papel de “locomotoras-impulsoras” y

emprender los primeros proyectos?
Por parte del Municipio de Duran y del Gobierno Nacional.

e Analisis de la Demanda

Conviene diferenciar a los “turistas” (clientes que se quedan al menos una

noche) de los “excursionistas” (visitantes de un dia).

En cuanto a los primeros, esto no se ha llegado a contabilizar su numero
(llegadas) y el numero de noches que pernoctan en el cantén Duran, por
lo que conviene realizar este estudio por parte del Ministerio de Turismo.
La division de estas cifras permite obtener la duracion media de la

estancia.

Conocer la relacién entre las noches de alojamiento y las llegadas sirve
para determinar las temporadas bajas y altas y saber en qué momento
hay que mejorar la oferta y la comercializacion, con el fin de hacer uso de
los establecimientos y los equipamientos turisticos durante el mayor

tiempo posible a lo largo del afio. Aunque también, vale acotar que es una
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ciudad de paso, por lo que habria que convertirla en un icono para el

turismo.

Se podria explotar los lugares que hemos mencionado en capitulo4, en
promocionar esos lugares para aquellos que se estan desembarcando al
Terminal, fluvial por lo que se incrementaria el turismo por un efecto

multiplicador.
e Los elementos esenciales:

El analisis de la competencia consiste en agrupar y analizar el maximo
numero de datos posible sobre los territorios competidores existentes y
potenciales para el Canton Duran. Esta gestion, que supone, por
supuesto, un conocimiento preciso de los propios productos turisticos,

tiene como fin responder a las siguientes cuestiones:
¢ Cuales son los principales territorios de la competencia?

Hemos creido oportuno que los principales territorios de la competencia

son: el Canton Yaguachi, Canton Naranjal y el Canton Guayaquil.
¢, Qué productos ofrecen en el mercado de la competencia?

El Cantdn Yaguachi ofrece sus fiestas de cantonizacion y son muy
atractivas para el sector, por otro lado el Canton Naranjal se esta dando
paso con el ecoturismo y planes de turismo en complejos recientemente
inaugurados y el Canton Guayaquil con sus parques y su regeneracion
urbana, carreteras solidamente estructuradas hace que éste ultimo se

halla incrementado el turismo nacional y extranjero..

Es dificil definir a los competidores, dada la diversidad y la complejidad de
los productos en cuestion pero, en teoria, cualquier “destino de

vacaciones” puede ser considerado como competencia.

109



CAPITULO 5 PROPUESTA DE IMPLEMENTACION DEL
SISTEMA DE TRANSFERENCIA DE PASAJEROS DURAN -
GUAYAQUIL

5.1.Viabilidad del proyecto fluvial para el desarrollo de Duran

Para realizar la viabilidad del proyecto fluvial para el desarrollo turistico de
Duran, debemos de determinar un estudio de mercado para analizar las
preferencias de la futura demanda vy si el proyecto esta capacitado como
para ofertar el servicio que queremos implementar y a esto llamamos

mercado.

El mercado es el area en la cual convergen las fuerzas de la oferta y de la
demanda para establecer un precio unico y, por lo tanto, la cantidad de

las transacciones que se vayan a realizar.

A pesar de la existencia de una mano invisible, tal como dice Adam Smith,

el mercado no es un ente abstracto.
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“Supone cinco elementos fundamentales: por lo menos un comprador, un
vendedor, una oferta, una retribucion logica a cambio de la oferta y un
ambiente adecuado que brinde tranquilidad, comodidad y que permita la

interaccién positiva entre los elementos”
5.1.1 Objetivo del Estudio de Mercado

En el caso de nuestra propuesta, la finalidad del estudio de mercado es
probar que un numero suficiente de individuos, dadas las condiciones,
presentan una demanda fluvial turistica que justifica la puesta en marcha

de un determinado programa de servicio en un periodo anual.

Esta finalidad conllevé la necesidad de estudiar en detalle aspectos en
una encuesta realizada para poder analizar y ver que componentes del

mercado no da como resultado.

La encuesta fue realizada en los alrededores de las cooperativas de
transporte urbano en la ciudad de Duran en un horario de 9h00 — 11h00
en dias feriados, como sabado y domingo en el tercer trimestre del afio

2009. Esta se compone de 8 preguntas.

5.1.1.1. Estimacién de la demanda del proyecto fluvial

e Universo del estudio

Definimos al Universo como “El conjunto de individuos u objetos de los
cuales se desea conocer algo de interés en una investigacion”. Para el
siguiente estudio de mercado se ha considerado a las personas que
constantemente viajan desde Duran hacia Guayaquil, asi como también
las personas que toman el transporte en la Terminal terrestre de la ciudad

de Guayaquil.
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5.1.1.2. Seleccién de la Muestra
Es importante considerar, el tamafo de la muestra en determinar la

probabilidad de error y la precision de la estimacion. Para conocer
exactamente el numero de personas a ser encuestados, se procedié a
estimar su tamano “n” el mismo que arrojo la cantidad de 100.25 en total,
con un nivel de confianza en los resultados correspondiente al 90% y un

error aceptable del 10%.

5.1.1.3. Método de Muestreo
Con el afan de minimizar el error de muestreo debido a la naturaleza de la

poblacién a investigar, se aplicé la formula de la poblacién finita con
probabilidad de ocurrencia no conocida, la misma que se detalla a

continuacion:

Tabla VI.- Tabla de calculo muestra

Simbologia Significado Valores
tamanio de la
n= ?
muestra

constante de

PQ= varianza 0,25
poblacional
N= tamario de la 100.25
poblacion
E- error maximo 0,10

admissible

coeficiente de
K= correccion de 2
error

Fuente: Estadistica aplicada a las ciencias sociales
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La poblacion (N) es de 171.962 habitantes en el canton de Duran, al ser
una poblacion bastante grande y con el fin de disminuir el tamafio de la
muestra; el error (E) que usé es del 10% (0.10) el coeficiente de
correccion de error (K) sera de 2 y el constante de la varianza poblacional

(PQ) sera de 0.25 dandome como resultado una muestra de 100,25

P*Q*N

(N-1) EA2 +PQ / KA2

n= 171962 * 0,25/ ((171962)*((0,10*0,10)/(2*2))) + 0,25

n= 100,25 Encuestas
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5.1.1.4. Encuesta

i

FACTUTTAT: P TRGERTTRA BAETITWA T CIFMITAS N MAR

PROYECTO DE TESIS:

“PROPUESTA DE DESARROLLO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE FLUVIAL COMO
POTENCIAL TURISTICO-URBANO DE DURAN PARA TRANSFERENCIA DE PASAJEROS”

Encuesta piloto para estudio de Mercado de la Propuesta de Transporte Fluvial como
potencial turistico de Durdn para la transferencia de pasajeros.

El objetivo de la encuesta es obtener informacion sobre las caracteristicas de los
potenciales visitantes y comprobar su interés en frecuentar espacios culturales vy
atractivos naturales. La informacidon que nos proporcionen es muy util. Sus respuestas
serdn tratadas de forma confidencial y no seran utilizadas para ningln propdsito distinto
a la investigacidn llevada a cabo por la carrera de Licenciatura en Turismo —ESPOL.

Edad:

Sexo: M F Localidad:

1.- ¢ Con que frecuencia te transportas a la Ciudad de Guayaquil?

a) 1-3 veces a la semana

b) 4-6 veces a la semana

c) Toda la semana
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2.- Por lo regular, ¢Cuales son las razones por la que te transportas

para la ciudad de Guayaquil?

a) Por motivo de trabajo

b) Por Paseo

c) Por Salud

d) Por compras

e) Por visitas familiares.

3.- ¢Conoces lugares turisticos del Cantén Duran?

SI NO

4- ;Qué lugares turisticos conoces del Cantén Duran?

- Malecén Alfredo Palacios - Malecén Roberto Gilbert
- Santuario del Divino Nifio - Isla Santay
- Lugares Nocturnos - Feria de Duran

5.- ¢ Si los conoces cada cuanto lo visitas?

1 vez ala Semana

1 vez al Mes

1 vez al Semestre

1 vez al ano
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6.- ¢Con quién por lo regular sales a visitar los lugares turisticos?

- En Pareja

- En Familia

- Solo

- Con amigos

7.- ¢Qué te gustaria visitar del Cantén Duran?

- Parques - Cerro Las Cabras
- Zooldgico - Ferias
- Centro Comercial - Otros

8- ¢ Te gustaria que hubiera una Terminal Fluvial Turistica?

Sl NO

9- ¢;Qué te gustaria encontrar en la Terminal Fluvial?

- Locales Comerciales - Zona de Juegos Nifios
- Restoranes - Acuario
- Cafeterias
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10.- ¢Cuanto estarias dispuesto a pagar como tarifa para que te

transporte hacia Duran?

US$0.25 US$0.30 US$0.40

5.1.1.5. Analisis de los resultados

° Pregunta 1

Grafico 1.- Frecuencia de transportacion a la Ciudad de Guayaquil

1.- ¢ Con que frecuencia te transportas a la Ciudad
de Guayaquil?
60,00% 53;10%
50,00%
40,00%
0,
30,00% 27,85%
20,05%
20,00%
10,00%
0,00% . .
a) 1-3 veces a la b) 4-6 veces a la c) Toda la semana
semana semana

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Esta es la pregunta con la cual parte la encuesta para poder determinar
qué porcentaje de personas se desplazan a la ciudad de Guayaquil y si

existe la necesidad imperiosa de poner un centro fluvial.
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Como resultado se obtuvo un 27.85% de personas que se desplazan entre
1 a 3 veces a la semana, un 53.10% con una frecuencia entre 4 a 6 veces
y por ultimo entre un 20.05%, con lo que se puede determinar que la gran
mayoria de personas usan un servicio de transporte con mucha frecuencia,
es aqui en donde se encuentra la gran oportunidad para ofrecer el servicio

que sustenta el proyecto.

e Pregunta 2

Grafico 2.- Razones por las cuales se transportan hacia Guayaquil

2.- Por lo regular.;, Cuales son las razones por la
que te transportas para la ciudad de Guayaquil?

60,00% —+—53,18%

50,00%
40,00%
30,00%
20,00% 15 199 19,07%
— ’ T7,05%
10,00% k k _—
0,00% : . . |

a) Por motivo b) Por Paseo c¢) Por Salud d) Por e) Por visitas
de trabajo compras familiares.

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

En esta pregunta las alternativas fueron: Por motivo de trabajo, por paseo,
por salud, por compras y por visitas familiares. Esta pregunta es muy
importante ya que indica las razones por las que se desplazan los

Duranefios a la ciudad de Guayaquil.
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Como resultados se obtuvo el 53.18% por motivos de trabajo, por paseo
un 15.10%, lo que indica que ambas actividades son las que mas se llevan

a cabo.

No se puede dejar a un lado los desplazamientos de los ciudadanos
radicados en Duran por cuestiones de Salud en un 11.03%, los cuales
también son acompanados por los ciudadanos que se desplazan por

compras en un 19.07% segun nuestra encuesta.

Por ultimo, se desplazan a Guayaquil por visitas a familiares en un 1.53%,

lo que existen motivos suficientes como para implantar el proyecto.

. Pregunta 3

Grafico 3.- Conocimiento de lugares turisticos del canton Duran

3.- ¢Conoces lugares turisticos del Canton
Duran?

38,87%

61,13%

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

En esta pregunta se obtuvo un 38.87% de respuestas positivas y por otro
lado un 61.13% de respuestas negativas, lo que indica que la mayoria de
las personas entrevistadas no tienen conocimiento de lugares turisticos en

la ciudad de Duran.
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Esto se debe a que ciertas personas, prefieren visitar lugares fuera de la

ciudad de Duran o tienen mas de una alternativa para visitar en otros sitios.

Las personas que respondieron positivamente, mayoria de ellos jovenes
oriundos del Canton Duran si conocen uno que otro lugar de la ciudad, a

esto se suma la siguiente pregunta.

> Pregunta 4

Grafico 4.- Conocimiento de lugares turisticos del canton Duran

4- ;Qué lugares turisticos conoces del Cantén
Duran?
40,00% 35,70%
30’00% D4 A00L
20,00% 16,83% T 12 849,
oo ’ 9,09%
10,00% 4.05% D
0,00% A T T D r
- Malecon - Santuario - Lugares - Malecén - Isla Santay - Feria de
Alfredo del Divino  Nocturnos Roberto Duran
Palacios Nifio Gilbert

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Como se puede observar en el grafico, un 35.07% de los usuarios
recuerdan como lugar turistico la Feria de Duran, lo cual es un alto
porcentaje, lo que significa que esa porcion de la muestra nos va a resultar
en el futuro un pico alto en nuestras visitas cuando se realicen para el mes
de Octubre. Inclusive se tocara desarrollar horarios nocturnos especiales

para cuando se den este tipo de eventos.

Seguido de este resultado, un 21.49% tienen presente al Santuario del

Divino Nifo, lo cual también indica que se puede promocionar ese
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santuario a feligreses catdlicos. Por otro lado un 16.83% indicé que el
Malecon Alfredo Palacios es visitado por los encuestados, lo cual también
nos arrojé un significativo porcentaje alto para ambos malecones, como el
Malecon Robert Gilbert 12.04%.

Algo que llama la atencion, es la poca visita que tiene el lugar ecoldgico de
la Isla Santay, lugar olvidado para los encuestados y lo que demuestra que

apenas un 9.09%, seguido de un 4.05% en visitar lugares nocturnos.

> Pregunta 5

Grafico 5.- Frecuencia de visitas a lugares turisticos del cantén Duran

5.- ¢ Silos conoces cada cuanto lo visitas?

45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%

37,13% 38,27%

16.20%

15,00%
10,00%
5,00% A
0,00% T
1vezala 1 vez al Mes. 1 vez al 1 vez al afio.
Semana. Semestre.

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Para poder establecer las frecuencia de visita a los lugares turisticos, se
dieron diferentes alternativas para que puedan escoger entre ellas y asi

conocer a cuales van durante al ano.

El problema mas frecuente que sobresale es un ausentismo turistico muy
considerado, como es 1 vez al afio en un 38.27%, ésta alta proporcion esta
dentro de los que van a Ferias S.A., seguido 1 vez al semestre en un

37.13%. Si ambos los sumamos, hace pensar que mas de la mitad de la
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muestra encuestada estan solamente inclinados entre 1 a 2 veces al ano a

Duran, teniendo como turismo local y de otras partes del pais.

La falta de lugares turisticos en el canton de Duran demuestra que el
16.20% visitan una vez al mes, mientras que un 8.40% por ciento visitan 1
vez a la semana al canton de Duran por degustar sus comidas, diversion y

entre otros.

> Pregunta 6

Grafico 6.- Tipos de acompaiiantes al visitar los lugares turisticos en el cantén
Duran

6.- ¢Con quién por lo regular sales a visitar los
lugares turisticos?

80%
70%
60%
50%
40%
30%

67%

20% 13% 5o 129,
(o]
10%
0% | | , a1
En Pareja En Familia Solo Con Amigos

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Esta pregunta, muestra interrelacién con la anterior. Esta interrogacion
muestra que el 67% de los encuestados le gusta visitar lugares turisticos

en Pareja (distinto del desplazamiento ya sea en Guayaquil o en Duran).

Esta pregunta es importante, porque destaca las promociones que se
podrian realizar u ofrecer a los lugares de esparcimiento, tales como

restaurante, lugares familiares, parques para nifios, dentro del canton.
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Un 13% por ciento significativo, desean pasar en familia, seguido de un

12% con amigos y apenas un 8% solo.

> Pregunta 7

Grafico 7.- Predileccion atractivos del canton Duran

7.- ¢Qué te gustaria visitar del Cantén Duran?

45%
40%
35%
30%
0 21%

gg’oﬁ” 8%

15% 1 109% 10%
10%
5% | 2% J:
0% = —

o597

Parques  Zooldgico Centro  Cerro Las Ferias Otros
Comercial. Cabras

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Esta es una pregunta clave para poder saber qué porcentaje trabaja se
inclina por visitar en el canton Duran. En la encuesta desarrollada muestra
un 39% significativo que gustaria visitar el nuevo centro comercial
aperturado Duran Outlet, lo que evidencia el nuevo atractivo de la ciudad y

de qué manera ha beneficiado al Canton.

Por otro lado, el cerro Las Cabras, lugar tipico de Duran y que lo
promociona a través del sitio web en la municipalidad del canton este
muestra un significativo interés por conocer en un 21%. Seguido de un
18% de las Ferias Ganaderas, 10% Parques, 2% Zooldgicos y Otros un
10%.
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> Pregunta 8

Grafico 8.- Aceptacion de la propuesta de una terminal fluvial en el cantén
Duran

8- ¢Te gustaria que hubiera una Terminal Fluvial

Turistica?
10%
19%
0,
14% 279%
m Total de Acuerdo @ parcialmente de acuerdo
m Indeciso o Parcialmente en desacuerdo

 Total desacuerdo

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Esta pregunta es clave porque es la que permitira, ver cual sera nuestra
futura demanda. De acuerdo a esta pregunta pudimos determinar que el
30% esta de acuerdo a que exista una Terminal fluvial, es decir que los
pasajeros estan interesados en contratar a una segunda alternativa para

que les ayude al desplazamiento de sus labores o visitas turisticas.

Por otro lado, hay que rescatar que un 27% esta parcialmente de acuerdo
en que se construya una terminal fluvial, dado que estan acostumbrados a

tomar buses u otros medios para movilizarse.

También se contd con 3 alternativas, como es el caso de Indecisos, lo cual

nos arrojo con un 14%( esto ciertamente habria que rescatar esa porcion a
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través de una promocion que les permita tener la decision de acoger el

servicio) de los encuestados.

Como respuestas negativas tuvimos, que un 19% esta en total en parcial
desacuerdo, y por ultimo en el estudio, esta un 10% de personas en total

desacuerdo.

> Pregunta 9

Grafico 9.- Preferencias a encontrar en la terminal fluvial

9- ¢Qué te gustaria encontrar en la Terminal
Fluvial?
60% 48,20%
50%
40%
30% 17%
20% 13,15% ST 13 47%
10%
0% , 1l B
Locales Restoranes Cafeterias Zona de Acuario
Comerciales Juegos Nifios

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Para poder establecer las opciones que el pasajero quisiera encontrar, se
dieron diferentes alternativas para que puedan elegir entre ellas y asi

conocer cuales son las preferencias.

La opcién mas relevante son los restoranes con un 48.20% dado que la
gastronomia de Duran es muy demandada, lo que indica que la Terminal
fluvial prestara atencion a este centro de degustacion, lo que interesa en la
planificacion de barajar ciertos restaurante de comida rapida ausente en

Duran, ocasionando que estos abran plazas de trabajo
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Locales comerciales, son de enorme interés que existan, y se ha pensado
en la oportunidad de concesionar los lugares, para que existan boutiques
de ropa turistica, con camisetas que contengan mensajes “yo estuve en

Duran” esto nos demuestra en un 17%.

Alternativas tales como Cafeterias 13.15% y Acuario 13.47% son opciones
interesantes, asi como una Zona de juegos de diversidén para nifios en un
8.19%.

> Pregunta 10

Grafico 10.- Preferencias del costo por el servicio de transportacion fluvial

10.- ¢ Cuanto estarias dispuesto a pagar como
tarifa para que te transporte hacia Duran?

20%

56%

@ US$0.25 g US$0.30 @ US$0.40

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Es muy importante conocer cuales son las tarifas que llevan a una entidad
buscar idéneas para que el servicio tenga una mejor demanda que es mas
importante aun, ya que esto nos muestra qué tan dispuestos estan los
pasajeros en contratar el servicio fluvial y que ésta entre a buena

competencia con la terrestre.

La pregunta consta de 3 alternativas posibles que influenciaran en dicho
cambio, estas son: 0.25 precio popular, 0.30 precio que por darse los
resultados inflacionarios estaria sujeto a ser analizado y por ultimo 0.40

centavos de dolar.
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Como se puede observar en el grafico, uno de los factores mas
importantes es la de 0.25, ya que en un 56% de los encuestados estaria

dispuesto a contratar el servicio fluvial para desplazarse al cantén.

Otro de los resultados interesantes con los obtenidos en la alternativa de
0.30 centavos con un 24% y 0.40 centavos con un 20%, ya que los
pasajeros no soélo buscan una mejor tarifa, sino que también buscan tener

comodidad.
5.1.2 Estructura Organizacional y Recursos Humanos

La entidad que sera creada, debe ser una organizacion interna conformada
por el municipio de Duran y en Conjunto con el Municipio de Guayaquil en
la que cada miembro controla cada departamento administrativo, financiero
de la nueva entidad. De modo que la organizacion a realizarse sera un
ente autbnomo bien establecido, la estructura organizacional se basara en
una jerarquia objetiva, con el fin de encontrar las soluciones a los
problemas de manera rapida y minimizando los procedimientos,

garantizando asi una excelente administracion.

5.1.2.1. Organigrama

MUNICIPIO DE DURAN

\ 4
Gerente General

A \

Jefe Contable Cajero Jefe de Tripulacion

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
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A continuacion se procede a analizar brevemente los niveles jerarquicos:
o Personal permanente a jornada completa o jornada parcial.

Recursos humano, quienes seran parte fundamental del éxito en la
organizacién pues tendra a su cargo una variedad de beneficios y

responsabilidades, las mismas que seran definidas a continuacion.

> Gerente General

La principal responsabilidad de la Gerencia General sera la de dirigir,

controlar y evaluar el buen funcionamiento de la entidad, asi como también:

e Designar y remover funcionarios.
¢ Manejar los fondos de la entidad con responsabilidad, manejo de las
cuentas corrientes, operaciones bancarias.

e Con experiencia y haberse desarrollado en la Armada

> Jefe Contable

El Jefe Contable reportara directamente a Gerencia General, para lo cual

sus responsabilidades seran:

e Presentar periddicamente informes financieros de la compafia

e Administrar correctamente los fondos de la empresa

e Elaborar roles de pago, facturas de venta, pago a proveedores y
declaraciones tributarias

e Con experiencia en Contaduria Publica.

> Jefe Tripulacion

El Jefe Tripulacién reportara directamente a Gerencia General, para

lo cual sus responsabilidades seran:

128



e Presentar periddicamente informes de pasajeros

e Administrar correctamente con los responsables (3) del transporte
fluvial.

e Elaborar horarios.

e Con experiencia en Mecanica Industrial y haber pertenecido a la

Armada.

5.2.Costo estimado de remodelacion de los muelles existentes
para desembarque de pasajeros

En el anexo # 4, donde se encuentra el solar establecido (Ver Anexo B)
para la puesta en marcha del proyecto y teniendo los datos suministrados
por el arquitecto Stalin Quimi y en el presente capitulo como obras de
construccion y adecuacidn, materiales de construccion maquinaria y
equipo, se pueden consolidar las inversiones fijas y los gastos pre
operativos, los cuales nos proporcionan las inversiones totales iniciales
en proyecto. Este capitulo también lo conforma el capital de trabajo o
activo circulante que es el capital necesario requerido por la empresa para

su funcionamiento en la etapa de inversion y de operacion.

De acuerdo al cuadro #1 se reflejan los costos por construccion del
edificio y Plaza principal de la Terminal, en conjunto con los locales
turisticos, el astillero naval para el arreglo de las lanchas en caso de
mantenimientos y supervisibn mensual de las embarcaciones, mas los

muelles que prevemos alquilar para las personas
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Cuadro 1.- Inversion en costos de muelles y dreas de construccion

INVERSION EN COSTOS DE MUELLES Y AREAS DE CONSTRUIRSE

AREA A CONSTRUIRSE (M2) Valor por m2 Total
Construccion del Edificio y Plaza Principal 5000 500,00 $ 2.500.000,00
Construccion del Faro 400,00 400,00 $ 160.000,00
Muelles de Embarque 2000,00 400,00 $ 800.000,00
Construccion de un Astillero 1000,00 400,00 $ 400.000,00

$ 3.860.000,00
INSFRAEST. INTERNA 1Y 2 PISO +
Equipamiento TOTAL
Disefio del interior de la Terminal 165.000,00
Parque de Recreacién de Nifos 150.000,00
lluminacién 60.000,00
Equipamiento de los sanitarios 20.000,00
Equipamiento del restaurante de chocolate 60.000,00
Total 455.000,00
DISENO Y ADECUACION AREA EXTERIOR TOTAL
Jardineria e invernadero y elementos de paisaje 50.000,00

TOTAL

Total de costo:
Edifi.+Infraestructura+Equipamiento

$ 4.365.000,00

Fuente: Ma. Cristina Ruilova
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5.2.1 Inversiones Fijas

Las inversiones fijas del proyecto son las inversiones iniciales del proyecto
como construccién del edificio, adecuacion del local, maquinaria,
herramientas, equipo y muebles como también las inversiones en las
compras de lanchas como muestra en el cuadro #2, las cuales son
inversiones depreciables cada uno con diferencias en sus anos de vida
util. Las inversiones en el proyecto aparecen relacionadas en el cuadro #2

incluyendo los gastos preoperativos.

Cuadro 2.- Inversion Total

INVERSION TOTAL

Inversiones Fijas

Equipos de Oficina $ 4.588,00
Construccién y Adecuacion $ 4.365.000,00
Muebles y Enseres de Oficina $ 3.838,00
Lanchas Fluviales $ 143.400,00
Imprevistos por Instalaciones $ 6.930,00
TOTAL INVERSIONES FIJAS $ 4.523.756,00
INVERSION TOTAL DEL PROYECTO $ 4.523.756,00

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

El proyecto de transporte fluvial durante su operaciéon tendra una

demanda del 40% del 80% de la poblacion urbana de Duran que se
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transporta a la ciudad de Guayaquil , requiriendo de unos costos dentro
del servicio, totalizados a través de cuadros, dichos costos son los costos
de venta y los gastos operativos, calculados de acuerdo a los
requerimientos que tendra la Terminal fluvial, teniendo en cuenta que
como el servicio varia a través de los anos con un incremento del 8.83%
de acuerdo a la inflacidén del ultimo afo, varian los costos totales con los

costos variables y fijos que contemplaremos mas adelante.

5.2.2 Costo de Ventas

Como lo muestra el cuadro #3 Los costos de venta esta conformados por
los costos de la gasolina, los costos de la mano de obra directa (inmersa
en el servicio), los gastos administrativos y la depreciacion de las
inversiones iniciales, los cuales estan relacionados directamente con el

servicio fluvial.

Cuadro 3.- Costo de Venta

COSTO DE VENTA DEL TERMINAL FLUVIAL

Ao 0 Ano 1 Ano 2 Aho3 Anho4 Ano 5
Compra de
Combustible
al afo- Presupuestado 689.730 816.452 966.501 1.144.175 1.354.563
Costo de
Mantenimiento 13.795 16.329 19.330 22.884 27.091
Total
Costos 689.730 816.452 966.501 1.144.175 1.354.563

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
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Se ha considerado de acuerdo a entrevistas de expertos navales, que se
gastaria de acuerdo al trayecto y las frecuencias que se hagan por parte
de los ingresos el 15% concerniente a combustibles, dado que éstas son
a diesel y por costos de mantenimiento en el astillero que se propone
construir de acuerdo a las garantias de las lanchas y por parte de la
opcién tomada para la adquisicion los medios de transporte acuaticos,
han manifestado que el 0.5% por parte de los ingresos, cifra muy
significativa de acuerdo al presupuesto de ingresos que se ha realizado y

ésta se refleja en el cuadro # 3

5.2.3 Costo de la mano de obra directa

El costo directo es la mano de obra directamente relacionada con el
servicio, que corresponde al personal de la planta operativa, el cual se
relaciona en la gente del area administrativa asi, como operativa, éstas
llegan a sumas $11,385.61 de manera mensual, incluyendo sus

beneficios sociales.
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Cuadro 4.- Presupuesto de Sueldos

Presupuesto de Sueldos

Proyeccioén: Diciembre del 2009

Colaboradores

Gerente
General

Jefe Contable

Jefe de
tripulacion

Cajeros (2)

Jardineros 3

4 Capitanes de
Navio

Total
Colaboradores

Décimo Décimo Aportes Aportes Fondo

de
Tercero Cuarto Personales Patronales
Reserva Total

Sueldos Comisiones

1.500,00 0,00 125,00 18,17 0,00 182,25 125,00 1.950,42
600,00 0,00 50,00 18,17 0,00 72,90 50,00 791,07
1.200,00 0,00 100,00 18,17 0,00 145,80 100,00 1.563,97
800,00 0,00 66,67 18,17 0,00 97,20 66,67 1.048,70
654,00 0,00 54,50 18,17 0,00 79,46 54,50 860,63
4.000,00 0,00 333,33 18,17 0,00 486,00 333,33 5.170,83
8.754,00 0,00 729,50 109,00 0,00 1.063,61 729,50 11.385,61

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
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5.2.4 Depreciacion

En el cuadro # 5 se describen los valores de la depreciacion de los

activos fijos invertidos en la fase de

inversion del

proyecto. La

depreciacion de las inversiones es de $158,756.00 por equipos de

computacion, muebles y enseres, adecuaciones y las lanchas a comprar,

en un periodo de cinco anos.

Cuadro 5.- Vida util de activos

Descripcion de Activos H_C:’,St_o F(?Cha €0
Fijos (Tangibles e istorico ompra
Intangibles)

Equipos de Computacion y
Software 4,588.00 01/Ene/2010
Muebles y Enseres 3,838.00 02/Ene/2010
Adecuaciones 6,930.00 03/Ene/2010
Maquinas y/o Lanchas 143,400.00 04/Ene/2010
Total Descripcion de
Activos Fijos
(Tangibles e Intangibles)
us$ 158,756.00

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
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Viada
Util
(meses)

36

60

60

120

Valor de
Rescate

0.00

0.00

0.00

0.00

0.00

Depreciacion
Mensual

127.44

63.97

115.50

1,195.00

1,501.91

Ano 1

1,5620.28

767.64

1,386.00

14,340.00

18,022.92



5.2.5 Gastos generales de administraciéon

Los gastos generales de administracion se relacionan en el cuadro #6 y lo
conforman el pago de utilizacion del sistema de radios, servicios basicos,
Internet, promocién y publicidad de marketing y costos como papeleria y

aseo.

Cuadro 6.- Presupuesto de Gastos Administrativos y Ventas

Gastos Administrativos y Ventas Total
Sistema de Radios 3.000,00
Servicios basicos 4.560,00
Servicio de Internet 781,56
Publicidad y Marketing 1.800,00
Papeleria y Limpieza 2.160,00

Total Gastos Administrativos y
Ventas 12.301,56

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

Para dar iniciacion al proyecto generalmente se deben conseguir los
recursos econdémicos que soportaran el proyecto, desde la fase de
preinversion hasta la fase de operacién, que se consiguen a través del
aporte del Municipio de acuerdo al presupuesto estructurado que tiene el

canton para obras publicas.
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5.2.6 Aportes Financieros

El Municipio de Duran aportara capital el 100%, para la fase de ejecucién
del proyecto estimado en $ 4.523.756,00. Es conveniente realizarlo, dado
que existe otro proyecto en camino y es la consolidacion de la via férrea
localizado en los anexos del estudio para la posteridad, por lo que la zona
se convertira altamente turistico, dado que combinara los tres tipos de
transporte, el plan de reactivacién de ferrocarril por parte del gobierno, el
proyecto fluvial y la propuesta de conectar mediante la creacion de un
circuito interno de transportacion publica en autoferro el transporte

terrestre con el fluvial.

5.2.7 Estados Financieros

Dentro del proyecto se tienen en cuenta los estados financieros
proyectados a cinco afos desde la de inversion hasta la fase de
operacion.El estado de pérdidas y ganancias, cuadro de fuentes y usos
de fondos de efectivo o flujo de caja y el balance, con los cuales se
permite hacer el andlisis financiero y encontrar el punto de equilibrio de
las unidades vendidas contra los ingresos monetarios. Los estados

financieros estan calculados en términos inflacionarios.

5.2.8 Presupuesto de Ingresos

El proyecto tiene presupuestado 138,369.6 pasajeros que utilizaran el
servicio, los cuales representan el 80% que diariamente se moviliza.
Nosotros hemos creido conveniente estimar que un 40% de ocupacion

estaran en las 4 embarcaciones, bajo 4 diferentes horarios.
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Cuadro 7.- Ingresos por pasajes de servicio

INGRESOS POR PASAJES DE SERVICIOS

EN USD$
Descripcion
Ano
0 Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ao 4 Ano 5
Cantidades de
eventos
Pasajeros Presup. 138.369,6
diarios
Ocupacion Diaria 41.510,9
40%
Demanda de X 264
Pasajeros 10.958.872 11.926.541 12.979.654 14.125.758 15.373.062
$0,25 $0,27 $0,30 $0,32 $0,35
Ingresos
a) Ingresos
$2.739.718,08 $3.244.913,57 $3.843.265,54 $4.551.951,76 $5.391.317,51
b) Ingresos x
alquiler Muelles
Tarifa $80,00
Yates 20
presupuestados $19.200,00 $20.895,36 $22.740,42 $24.748,40 $26.933,68
Ingresos netos (USD$)
$2.758.918,08 $3.265.808,93 $3.866.005,96 $4.576.700,16 $5.418.251,19
Total Ingresos
2.758.918 3.265.809 3.866.006 4.576.700 5.418.251

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
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Las frecuencias de horarios que se

siguientes:

han creido pertinente son las

Lunes a

Viernes Feriados
Lancha1  06h30 a 7h00 06h30 a 7h00
Lancha2 10h30a 11h00 10h30 a 11h00
Lancha3 14h30 a 15h00 16h30 a 17h00
Lancha4 17h30 a 18h30 19h00 a 20h00

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

5.2.9 Estados de Resultados o Estado de pérdidas y ganancias

El estado de pérdidas y ganancias es consolidar los ingresos por ventas

generados por Terminal fluvial y los gastos de operacion y de financiacion,

partiendo como de resultado de su diferencia nos determine la utilidad

bruta en cada periodo, al mismo tiempo calcular los impuestos (el 25% por

impuesto de renta y complementarios) y restarlos para obtener la utilidad

neta, y las reservas con que contara la empresa que para este caso no se

tendra en cuenta.

Dentro del estudio del proyecto se considera el estado de pérdidas y

ganancias como lo exige la banca comercial y el convencional como se

muestra en el cuadro #8
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Cuadro 8.- Estado de resultados

Estado de Resultados Proyectado

Cuentas Primer Aho Segundo Aiho  Tercer Ao Cuarto Ano Primer Ao
Ventas  2,758,918.08 3265808.933 3866005.965 4576700.158 5418251.189
(-) Costo del Prod. Vendido 689,729.52 816452.2334 966501.4912 1144175.039 1354562.797
Utilidad Bruta  2,069,188.56 2,449,356.70 2,899,504.47 3,432,525.12 4,063,688.39
Gastos Operacionales
Gastos Administrativos y
Ventas 12,301.56 13387.78775 14569.92941 15856.45417 17256.57908
Gastos de Personal 136,627.33 148691.5254 161820.9871 176109.7803 191660.2739
(-) Depreciacion y Amortizacion 18,022.92 19614.34384  21346.2904 23231.16784 25282.47996
Total Gastos Operacionales 166,951.81 181,693.66 197,737.21 215,197.40 234,199.33
Utilidad Operacional 1,902,236.75 2,267,663.04 2,701,767.27 3,217,327.72 3,829,489.06
Impuesto a la Renta 25% 475,559.19 566,915.76 675,441.82 804,331.93 957,372.26
Resultado del Ejercicio Neto  1,426,677.56 1,700,747.28 2,026,325.45 2,412,995.79 2,872,116.79

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
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5.2.10 Flujo de caja del proyecto o cuadro de fuentes y usos de

fondos de efectivo

El flujo de caja del proyecto relaciona el manejo de los ingresos y egresos
de efectivo, que para efectos operativos y de manejo debe buscar la
racionalidad para mantener los ingresos estables.

El proyecto mediante el resultado anual de los ingresos y egresos

demuestra que se mantiene positivo en el horizonte de 5 afos, en el

ultimo ano que también suma el valor remanente en el mismo afno.
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Diciembre del 2010

Cuadro 9.- Flujo de caja

Flujo de Caja

Concepto 1er Ano 2do aino 3er Ano 4to Ao 5to Ano
Ingresos $2,758,918.08 $3,265,808.93 $3,866,005.96 $4,576,700.16 $5,418,251.19
Costos Variables $689,729.52 $816,452.23 $966,501.49 $1,144,175.04 $1,354,562.80
Costos Fijos $136,627.33 $148,691.53 $161,820.99 $176,109.78 $191,660.27
Comisiones venta $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
Gastos Administrativos $12,301.56 $13,326.28 $14,436.36 $15,638.91 $16,941.63
Depreciacion $18,022.92 $18,022.92 $18,022.92 $16,493.64 $16,493.64
Amortizacion
Intangible $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
Valor libro $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
Rendencion de Ptmos. $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
Utilidad antes de
Impuesto $1,902,236.75 $2,269,315.97 $2,705,224.21 $3,224,282.79 $3,838,592.85
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Utilidad antes de

Impuesto $1,902,236.75 $2,269,315.97 $2,705,224.21 $3,224,282.79 $3,838,592.85
Impuesto $475,559.19 $566,915.76 $675,441.82 $804,331.93 $957,372.26
Utildad Neta $1,426,677.56 $1,702,400.21 $2,029,782.39 $2,419,950.86 $2,881,220.58
(+) Depreciacion $18,022.92 $18,022.92 $18,022.92 $16,493.64 $16,493.64
Amortizacion

Intangible $0.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
Valor Libro $0.00 $0.00 $0.00 $0.12
Inversion Inicial $ -4,523,756.00 $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
Inversion de

ampliacién $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
Inversion capital de

trabajo $0.00 $0.00 $0.00 $0.00
Valor de desecho $0.00 $0.00 $0.00 $1,653,435.23

Flujo de Caja

$ -4,523,756.00

$1,444,700.48

$1,720,423.13

$2,047,805.31

$2,436,444.50

$4,551,149.57

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
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5.2.11 Balance proyectado

El balance es el estado financiero que muestra lo que la entidad posee,
los activos y la manera como son financiados, es decir los pasivos y el
patrimonio. Los pasivos constituyen los derechos de los acreedores y el
patrimonio el derecho de los socios en este caso del Municipio de Duran.
La suma de activos siempre debera ser igual a la suma de los pasivos y
patrimonio. Para el caso de la implementacion de la Terminal el balance

se puede apreciar en el cuadro #10.

Cuadro 10.- Situacion financiera del proyecto
TERMINAL - TRANSPORTE FLUVIAL
Estado de Situacion Financiera Final Proforma

Diciembre del 2010

Activos © 6.426.376,63
Activo Corriente 1.902.620,63
Caja Bancos 1.159.211,42

Inversiones Temporales 743.409,21

IVA Pagado 0,00

Cuentas por Cobrar 0,00

Inventarios 0,00

Activo No Corriente 4.523.756,00
Activo Fijo 4.523.756,00

Planta y Equipos 4.541.395,04

(-) Depreciacion Acum. (17.639,04)
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Pasivo 761.048,25

Pasivo Corriente 761.048,25

Proveedores 0,00

IVA Cobrado 0,00

Impuestos por Pagar 475.655,16

Participacion de

Trabajadores 285.393,09

Prestamos Bancarios 0,00

Patrimonio W
Capital Social 4.523.756,00

Utilidades Retenidas

Resultado del Ejercicio 1.141.572,38

Total Pasivo y Patrimonio 6.426.376,63

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

5.2.12 Flujo de Efectivo

En el Cuadro #11 se puede apreciar el flujo de efectivo neto del proyecto,

con el cual se realiza un analisis que permite determinar la decision de la

viabilidad del proyecto desde el punto de vista financiero.
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Cuadro 11.- Flujo de caja - Inversion VS afio 5

Inversion Flujo 1 Flujo 2 Flujo 3 Flujo4 Flujo 5

Flujo de Caja | $ -4,523,756.00 $1,444,700.48 | $1,720,423.13 | $2,047,805.31 | $2,436,444.50 | $4,551,149.57

Elaboracion: Ma. Cristina Ruilova

5.2.13 Indicadores de bondad financiera del proyecto

Los indicadores que se utilizan para evaluar el presente proyecto son los

siguientes en el proyecto:

» Valor presente neto VPN(i) $ 3,649,102.33
» Tasa interna de retorno TIR 34,942%

5.2.14 Valor presente neto, VPN (i)

El valor presente neto de terminal fluvial terrestre, a una tasa de interés
del 12%, representa la ganancia extraordinaria, medida en unidades
monetarias actuales, lo que significa que este método tiene en cuenta el

valor del dinero en el tiempo.

Calculo: el VPN a una tasa de interés de oportunidad del inversionista del
12%, es igual a la sumatoria del valor presente de los ingresos netos,

menos la sumatoria del valor presente de los egresos netos.

Interpretacion financiera: para la Terminal Fluvial de Duran, el valor
presente neto a una tasa de interés de oportunidad del asociado que
invertira del 12%, es de $ 3.062.253,93 Dicho resultado es positivo, es
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decir, mayor que cero, por lo tanto, se puede afirmar que el proyecto es
viable desde el punto de vista financiero, dado que se obtendra una

ganancia maravillosa o adicional en unidades monetarias en el afio uno.

5.2.15 Tasa interna de retorno (TIR) (34.942%)

La Tasa Interna de Retorno (TIR) es la tasa de interés que hace que el

Valor Presente Neto (VPN) de la comercializadora sea igual al cero (0).

Interpretacion financiera: para el estudio, la TIR es del 30,806%, tasa
que es superior a la tasa de oportunidad del asociado inversionista (12%),
por lo tanto el proyecto es viable y se justifica desde el punto de vista

financiero.

5.3. Adquisiciéon de lanchas para el transporte fluvial

Imagen 1.- Modelo de lanchas para transferencia de pasajeros

, -0

Hq,"- L-".._

.__.r‘; l o il.l Y

Investigado por: Ma. Cristina Ruilova
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Dado que la propuesta esta formulada para que la Municipalidad del canton Duran
como ente regulador sea quien ejecute el proyecto; se debera llamar a concurso a
través de la contratacién publica para la adquisicion del recurso humano como
también de las lanchas a requerirse.

5.3.1 Caracteristicas & Especificaciones de barco de pasajero del

13m
e ESLORA: 13.273m
e MANGA: 3.815m
e CALADO: 1.468m

e DESPLAZAMIENTO: 10.702T

e TRIPULACION: 2

e PASAJEROS: 100

e VELOCIDAD MAX.: 30 NUDOS

Fuente: Zhejiang Ocean Vessel Imp. & Exp. Co., Ltd.

5.3.2 Indicadores Financieros

Dentro de los indicadores financieros para evaluar sustancialmente la
Terminal fluvial
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Cuadro 12.- Analisis financiero

TERMINAL - TRANSPORTE FLUVIAL

Analisis Financiero
Anos
Cortado a: Enero del 2010 n n+1
Razones de Liquidez
indice de
Liquidez Activo Corriente 1,444,700 2.00 3.04
Pasivo Corriente 475,559
Prueba Acida Efectivo + Ctas. Por cobrar 1,444,700 1.76 3.04
Pasivo Corriente 475,559
Activo Corriente - Pasivo
Capital de Trabajo Corriente 919,141 969,141

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

La puesta en marcha del proyecto no tendra problemas de liquidez dado
que sus activos corrientes (activos que generan efectivo a corto plazo
como es el caso de efectivo, cuentas por cobrar o inversiones temporales)
estan respaldadas mas del 100%. Por lo general éste indice si supera

mas de 1, se dice que la entidad esta relativamente liquida.
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Por otro lado, se ha analizado la Prueba acida, indice que nos dice que si
supera mas de 1, ésta es capaz de responder en el corto plazo su
capacidad de pago frente a sus pasivos corrientes, en caso de que

existan préstamos y obligaciones con entidades financieras.

Mientras que el Capital de trabajo registra de manera positiva y

considerable en los siguientes anos:

Cuadro 13.- Razones de eficiencia

Razones de Eficiencia
Rota Rota
Dias Rot. Inventarios Inv. Final * 360 0 24 0
Costo de Ventas 689,730 Dias Dias
Rotacién del Total de Activos Ventas 2,758,918 0.80 0.46
Activos 5,968,456
Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
Cuadro 14.- Razones de endeudamiento
Razones de Endeudamiento
Grado de Autonomia Patrimonio Neto * 100 5,950,434 45.78% 99.70%
Activos 5,968,456
Razon de Deuda Pasivos 475,559 54.22% 7.97%
Activos 5,968,456

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
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Cuadro 15.- Indicadores de rentabilidad

Indicadores de Rentabilidad

Margen Neto Utilidad Neta 1,426,678 3.77% 51.71%

Ventas 2,758,918

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova
Cuadro 16.- Indicadores de rendimiento
Indicadores de Rendimiento

Rendimiento Sobre la Inversion ROI Utilidad Neta 1,426,678 8.20% 23.90%

Activos 5,968,456
Rendimiento Sobre el Capital ROE Utilidad Neta 1,426,678 25.00% 23.98%

Patrimonio
Neto 5,950,434

Elaborado por: Ma. Cristina Ruilova

5.4.Distancia y tiempo estimado del recorrido en el sistema

fluvial, dividido en tres tramos

La region de interés de la Provincia de Guayas, es drenada por el rio

Guayas y sus afluentes Babahoyo y Daule, conjunto fluvial que constituye

la cuenca hidrografica mas importante del oeste de Sudamérica. El
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Guayas, en su tramo bajo presenta una desembocadura deltaica que da

lugar a una tierra muy fértil.

Es importante conocer que el rio Guayas, es el rio de Ecuador que
discurre entre las cordilleras de Colonche y de Balzar al oeste, y la
cordillera Occidental andina al este, drenando los territorios de varias
provincias ecuatorianas, como la de Guayas y la de Los Rios. Constituye
el sistema fluvial mas importante del pais, en la vertiente pacifica. El
Guayas se origina en la confluencia de los rios Daule, de 320 Km. de
longitud, los cursos Palenque Vinces Babahoyo, con un total de 210 Km.
de longitud, y Zapotal-Guayas, todos ellos de gran caudal. El Guayas es
asi el colector de una rica y fértil region, desemboca por la localidad y
puerto de Guayaquil, en el golfo de Guayaquil, formando numerosos
brazos, deltas y esteros, frente a la isla Puna. Presenta frecuentes
crecidas en relacion con las lluvias y el deshielo en zonas andinas, que

suelen producirse al mismo tiempo. *

En por esto que la propuesta va encamina a la adecuacion del sistema de
transporte fluvial como potencial turistico de Duran para la transferencia
de pasajeros, el cual tiene un programa de manejo que funciona a la par
con la construccién de una terminal terrestre lo cual es factible ya que la
Municipalidad del cantén Duran ya cuenta con un terreno en el Km. 26 via
Duran — Yaguachi. Se ha tomado esta oportunidad para que la propuesta
funcione en conjunto con la terminal debido a que se contara con un flujo
importante de visitantes que decidiran si su arribo a la ciudad de

Guayaquil la hace por via terrestre o fluvial.

La terminal terrestre se conectara con el sistema de transporte fluvial, el

cual estaria ubicado en el Malecén Dr. Alfredo Palacios, con destino la

* www.dspace.espol.edu.ec/bitstream/123456789/.../6.-Capitulo2.doc
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ciudad de Guayaquil (Muelle Barco Morgan) a través de una ruta
comprobada (carta nautica) y estudios vistos en capitulo 3, manejando

un tiempo estimado de recorrido de 15 minutos.

El Gobierno Nacional declaré a través de registro oficial la pertenencia de
los muelles ubicados en la ciudad de Guayaquil a la Empresa de
Ferrocarriles del Ecuador. Se considera este punto de vital importancia
porque dentro de la propuesta se incursiona también en la
implementacion de autoferros que funcionarian a través de circuitos
dentro de la ciudad reemplazando los cadticos buses urbanos que tiene

Duran.

Cabe resaltar que la propuesta va enfocada en la transportacion fluvial
como potencial turistico pero es imposible dejar de lado puntos
trascendentales que pueden ser tomados en cuenta por parte de la
organizaciéon encargada del funcionamiento que en este caso seria la
Municipalidad de Duran pues de concretarse se contaria con el

funcionamiento de los tres tipos de transporte en el canton (Ver anexo 5)
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CONCLUSIONES

La Terminal Fluvial tiene todo para surgir, mas el alcance del otro
proyecto que hemos mencionado y la instalacion de una via férrea

en el mismo cantén, la sociedad ganara mucho.

La Terminal que requiere de tecnologia moderna y su ubicacién
permite tener acceso fluvial hacia la ciudad de Guayaquil puesto
que se desplazan diariamente mas de 100,000 personas, demanda
que ha sido considerada, principalmente la del sector urbano, por
estar directamente establecida a nivel laboral en la ciudad de

Guayaquil en industrias, centros comerciales, etc.

Con respecto al proceso, a los diferentes ingresos, como es el caso
por transporte y por alquiler de muelles para personas que tengan
botes como es el caso de familias que tienen en via Samborondén,
esto hace que la Terminal Fluvial recupere de cierta forma la

inversion en 3 anos, lo que desde el punto financiero es factible.

Por otra parte si posee la factibilidad técnica debido a que las
lanchas se las importaria desde China, pais donde se destacan

artilleros.

Con respecto a la mano de obra que requiere la Terminal Fluvial,
desde el punto de vista de la construccion, esta dara plazas de

trabajo a mas de 80 personas lo que establece un mayor beneficio
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a la sociedad. Se ha creido prudente que el manejo administrativo
y operativo sea manejado por personal de la Armada, asi

garantizando un servicio seguro y coordinado.

. En las variables financieras, el Valor Actual Neto sali® de manera
positiva ($$ 3.649,102) por lo que se concluye que el proyecto es

factible. Asi como también la tasa interna de retorno 34.94%.

. EI' canton Duran recuperara su identidad y sera conocido

turisticamente a nivel nacional a través de este tipo de proyecto.
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RECOMENDACIONES

1. Se busca que el Canton Duran sea convertido en el mejor vecino
turistico de la ciudad de Guayaquil, por lo que se ha establecido
realizar la compra de lanchas seguras y confortables para los

futuros visitantes que demandaran el servicio.

2. Una recomendacion importante para el Municipio del canton Duran
es implementar de manera dual, el proyecto que también estamos
considerando que es la implantacién de vias férreas y que a la vez

se muestran planos para el proyecto que se esta sugiriendo.

3. Poner mayor importancia en la gastronomia, dado que hace 30
afos era punto referente en las comidas tipicas de la provincia del
Guayas. Es indudable que la comida tipica atrae a muchos
consumidores por lo que en el proyecto de la terminal fluvial hemos
realizo el construir un restaurante y lugar para distraccion de nifios,

de acuerdo a la entrevista que documentamos.

4. Educar a la ciudadania a través de programas promovidos por el
Ministerio de Turismo con la finalidad de avivar la identidad cultural

y fortalecer las bases de actores participativos integrados.
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ANEXOS

157



Anexo A.-Declaracion de Duran como cantén

09/12/91
CESAR VERDUGA VELEZ,
MINISTRO DE GOBIERNO Y MUNICIPALIDADES.
CONSIDERANDO

Que el sefior Alcalde del M. 1. Concejo Cantonal de Guayaquil mediante
oficio No. 003530-1MG de fecha 21 de noviembre de 1991, dirigido a este Portafolio,
ha solicitado la aprobacion ministerial a la ORDENANZA REFORMATORIA DE
DELIMITACION URBANA DE LA CIUDAD DE SANTIAGO DE
GUAYAQUIL.

Que la Direccion Nacional de Asuntos Seccionales de este Portafolio, ha
emitido informe favorable para la aprobacion de la referida Ordenanza, por cuanto se
ha cumplido con todos los requisitos y procedimientos que determina la Ley de
Régimen Municipal y, ademas, porque la misma ha sido elaborada con el
asesoramiento técnico legal de la Comision Especial de Limites Internos de la
Republica - CELIR

En uso de la facultad que le confiere el numeral 37 del Art. 64 de la Ley de
Régimen Municipal.

ACUERDA
APROBAR LA ORDENANZA REFORMATORIA DE DELIMITACION
URBANA DE LA CIUDAD DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL, que fuera
aprobada y discutida por el M.I. Concejo Cantonal de Guayaquil en sesiones de 8 y
15 de noviembre de 1991. Se dispone que una copia de la Ordenanza reformada,
constante en ocho fojas utiles, se adjunte al presente Acuerdo y se los remita al
Registro Oficial para su promulgacion y vigencia legal.
Dado, en la Sala del Despacho, en Quito, a noviembre 29 de 1991.
Comuniquese:
f) Econ. César Verduga Vélez,
Ministro de Gobierno y Municipalidades.
Es fiel copia. Lo certifico:
f) Lic. Miguel Murillo Rivera,

Director Nacional de Asuntos Seccionales del Ministerio de Gobierno, Encargado.
EL M.I. CONCEJO CANTONAL DE GUAYAQUIL
CONSIDERANDO
QUIE, es necesario ampliar el perimetro urbano de la ciudad de Guayaquil, tomando

en cuenta el notable crecimiento que ha experimentado en los ultimos afos.
QUIE, en la nueva delimitacion urbana de la ciudad se deben excluir los sectores que

pasaron a formar parte de la jurisdiccion del Cantén Duran (antes parroquia

Eloy
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Alfaro), mediante Ley No. 15 expedida por el H. Congreso Nacional el 18 de diciembre
de 1985, sancionada por el Ejecutivo el 27 de los mismos mes y afio, publicada
en el Registro Oficial No. 352 de enero 10 de 1986; e igualmente los sectores que
pasaron a formar parte del Canton Playas (antes parroquia General Villamil),
mediante Ley No. 42 expedida por el H. Congreso nacional el 2 de agosto de
1989, sancionada por el Ejecutivo el 10 de los mismos mes y afo, publicada en el
Registro Oficial No. 253 del 15 de agosto de 1989.

QUIE, los estudios del Plan de Desarrollo Urbano de Guayaquil, concluido en su primera
fase, dentro del andlisis efectuado permiten sefalar un perimetro urbano
actualizado, incluyendo a las areas urbanas de las actuales cabeceras parroquiales
Chongén y Pascuales, que se encuentran integradas al contexto urbano de la
ciudad de Guayaquil.

QUIE, se ha dado cumplimiento a lo establecido en el segundo acépite del Art. 315 de la
Ley de Régimen Municipal.

EN uso de sus atribuciones previstas en los numerales 36 y 37 de Art. 64 de la citada
Ley.

EXPIDE

LA SIGUIENTE ORDENANZA REFORMATORIA DE DELIMITACION

URBANA DE LA CIUDAD DE SANTIAGO DE GUAYAQUIL: (¥)

Art. 1.- Los limites del 4rea urbana de la Ciudad de Guayaquil seran los siguientes:

AL NORTE Y ESTE: Del punto No. 1, de coordenadas geograficas 1°57'47" de latitud

Sur y 80°00'48" de longitud Occidental situado en el curso del Estero Petrillo a 900m, de

su afluencia en el Rio Daule; de este punto, el curso del Estero Petrillo, aguas abajo,

hasta su afluencia del el Rio Daule punto No 2; de dicha afluencia contintia por el eje
central del curso del Rio Daule, (que en parte es el lindero con el Cantéon Samborondén),
aguas abajo, hasta su confluencia con el Rio Babahoyo, formadores del Rio Guayas, en
el punto No. 3, de dicha confluencia, continua por el eje central del Rio Guayas y del
ramal Occidental de la Isla Santay (limite con el Canton Eloy Alfaro - Duran), hasta la

afluencia del Estero Cobina en el punto No. 4.

AL SUR: De la afluencia de Estero Cobina en el Rio Guayas, el curso de dicho estero,

hasta la confluencia de sus formadores, los Esteros del Muerto y Santa Ana en el punto

No. 5, de dicha confluencia, el curso del Gltimo estero sefialado, hasta su union en el

Estero Salado, Punto No. 6, de esta union el curso del Estero Salado, hasta la afluencia

del Estero Mongoén en el punto No. 7; de esta afluencia, el curso del Estero Mongon, que

luego toma el nombre de Puerto Hondo, hasta el punto No. 8 de coordenadas geograficas
2°11'40" de latitud Sur y 80°01'48" de longitud - Occidental; donde afluye la Quebrada

Gallegos en el Rio Aneta; de este punto, una alineacion hacia el Sur - Oeste paralela el

eje de la via a la Costa a una distancia de 1.000m; y en una longitud de 5900m; hasta el

punto No. 9 de coordenadas geograficas 2°13'15" de latitud Sur y 80°04'28" de longitud

Occidental; de este punto, una alineacion de 2470m; de longitud con rumbo S37°E, hasta

su interseccion con el Rio Chongén en el punto No. 10 de coordenadas geograficas

2°14'21" de latitud' Sur y 80°03'30" de longitud Occidental; de esta interseccion, el curso
del Rio Chongon, aguas arriba, en una longitud de 3100m; hasta el punto No. 11 de
coordenadas geograficas 2°14'46" de latitud Sur y 80°04'37"; de Longitud Occidental; de
este punto una alineacion de 4250m; de longitud con rumbo No. 20°0 que intercepta la
via Guayaquil - Playas, aproximadamente a 950m; al Sur - Oeste del empalme del
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camino de ingreso a Chongoén, hasta el punto No. 12 de coordenadas geograficas
2°12'35" de latitud Sur y 80°05'24" de longitud Occidental.

AL OESTE: Del punto No. 12 una alineacion hasta el Nor - Este, que sigue paralela al
eje de via a la Costa a una distancia de 1000m; y en una longitud de 4750m; hasta su
interseccion con la Quebrada Gallegos en el punto No. 13 de coordenadas geograficas
2°10'56" de latitud Sur y 80°03'19" de longitud Occidental; de dicha interseccion, el
curso de la Quebrada Gallegos, aguas arriba, y en una longitud de 1400m; hasta el punto
No. 14 de coordenadas geograficas 2°10'15" de latitud Sur y 80°03'35" de longitud
Occidental, situado a la misma latitud geografica del Cerro Azul de cota 250m; de este
punto, el paralelo geografico hacia el Este hasta la cima del cerro antes referido en el
punto No. 15 de coordenadas geograficas 2°10'15" de latitud Sur y 80°01'21" de longitud
occidental; de dicha cima una alineacion al Nor-Este hasta alcanzar la cima del Cerro
Azul Norte de cota 507m; en el punto No. 16 de coordenadas geograficas 2°08'53" de
latitud Sur y 79°58'54" de longitud Occidental; de esta cima, el meridiano geografico al
Norte, hasta interceptar el carretero Hacienda La Victoria-Planta de Tratamiento de
Agua Potable la Toma, en el punto No. 17 de coordenadas geograficas 2°01'43" de
latitud Sur y 79°58'54" de longitud Occidental; de esta interseccion el carretero indicado
en direccion a la planta de tratamiento, hasta el punto No. 18 de coordenadas geograficas
1°59'53" de latitud Sur y 79°59'01" de longitud Occidental, ubicado en la "Y" que forma
con el carretero que pasa al Occidente de la planta de tratamiento; de dicha "Y" el ultimo
carretero referido que empalma en la carretera Daule-Guayaquil a 150m; del ingreso a la
planta de tratamiento, hacia el Nor-Este hasta el punto No. 19 de coordenadas
geograficas 1°59'18" de latitud Sur y 79°58'56" de longitud Occidental situado a 500m;
antes de su empalme en la carretera Guayaquil-Daule ; de este punto, una alineacion
hacia el Nor-Oeste paralela al eje de la carretera Guayaquil-Daule a una distancia de
500m; y en una longitud de 4700m; hasta su interseccion con el curso del Estero Petrillo
en el punto No. 1, de coordenadas geograficas 1°57'47" de latitud sur y 80°00'48" de
longitud Occidental.

Art. 2.- Respecto al articulo anterior de existir divergencias entre las coordenadas
geograficas sefialadas y la ubicacion de los accidentes geograficos de los cuales se da
esta referencia, prevaleceran estas ultimas, excepto en caso en que la unidad de
linderacion sea la coordenada.

Art. 3.- Se suprime las Parroquias Rurales Chongon y Pascuales, cuyas cabeceras
parroquiales quedan incluidas dentro del perimetro urbano de la ciudad de Guayaquil.
Art. 4.- Los sectores rurales de las Parroquias Pascuales y Chongén pasan a formar parte
de la jurisdiccion de la cabecera Cantonal de Guayaquil.

Art. 5.- Serd parte de esta Ordenanza Reformatoria, el anexo cartografico en el que
constan graficamente los limites urbanos de la ciudad de Guayaquil, descritos en el Art.
1, el mismo que debera protocolizarse como documento habilitante.

Art. 6.- Derdgase todas las Ordenanzas de Delimitacion Urbana de la ciudad de Santiago
de Guayaquil, anteriores a la presente Ordenanza Reformatoria, y toda disposicion o
resolucion que se oponga a la misma.

Art. 7.- Disposicion Transitoria.- El M.I. Concejo Cantonal de Guayaquil, dentro del
plazo de 30 dias contados a partir de la vigencia de esta Ordenanza, expedird la
respectiva Ordenanza por la cual se determinaran y delimitaran las parroquias urbanas de
la ciudad, de acuerdo al analisis técnico de los estudios del Plan de Desarrollo Urbano de
la ciudad.
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Art. 8.- Articulo Final.- La presente Ordenanza, entrard en vigencia previa a su
aprobacion por parte del Ministerio de Gobierno y a partir de su promulgacion en el
Registro Oficial.

Dado y firmado en la Sala de Sesiones del M.I. Concejo Cantonal de Guayaquil a los
quince dias del mes de noviembre de mil novecientos noventa y uno.

f) Ab. Wilson Cérdoba Loor.
Vicepresidente del M.I. Concejo Cantonal.

f) Ab. Washington Ruiz Quiroga,
Secretario Municipal, Encargado.
CERTIFICO: Que la presente Ordenanza Reformatoria de Delimitacion Urbana de la
Ciudad de Santiago de Guayaquil, fue discutida y aprobada por el M.I. Concejo en
sesiones Ordinarias del 8 y 15 de noviembre de 1991.
Guayaquil, noviembre 18 de 1991.

f) Ab. Walter Novillo Castillo
Secretario Municipal.
De conformidad con lo dispuesto en los Arts. 127, 128, 129 y 133 y numeral 37 del Art.
64, de la Ley de Régimen Municipal sanciono la presente Ordenanza Reformatoria de
Delimitacion Urbana de la ciudad de Santiago de Guayaquil, y ordeno su envio al
Ministerio de Gobierno, Policia y Municipalidades para su correspondiente aprobacion,
luego de lo cual se procedera a la publicacion en uno de los diarios de mayor circulacion
en la ciudad de Guayaquil y en el Registro Oficial. Guayaquil, noviembre 18 de 1991.

f) Arq. Harry Soria Laman,
Alcalde de Guayaquil.
SECRETARIA MUNICIPAL.- Sancion6, firm6 y ordend su envio al Ministerio de
Gobierno, Policia y Municipalidades, para su dictamen y publicacion en el Registro
Oficial la presente Ordenanza Reformatoria de Delimitacion Urbana de la ciudad de
Guayaquil, para su correspondiente aprobacion y su publicacion posterior en uno de los
diarios de mayor circulacion de la ciudad de Guayaquil y en el Registro Oficial, el Argq.
Harry Soria Laman, Alcalde de Guayaquil, a los dieciocho dias del mes de noviembre de
mil novecientos noventa y uno. Lo Certifico.
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Guayaquil, noviembre 18 de 1991.

f) Ab. Walter Novillo Castillo
Secretario Municipal.
Publicada en el R. O. No. 828 del 9 de diciembre de 1991.

(*) El articulo 6 de la presente ordenanza deroga todas las anteriores expedidas sobre la materia.
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Anexo B.- Declaracién donacion de terreno para la construccion de la
terminal terrestre en el cantéon Duran

flustre Municipalidad del Canton Durdn
Prov. del Guayas - Ecuador
SECRETARIA MUNICIPAL

Oficio # 2041-IMD-RC-5M
Durén, 19 da Diciembre del 2007

Sefiora Sefior Abg .

MARIAMA MEMDIETA DE MARVAEZ MANUEL CASTRO ZEA
ALCALDESA DEL CANTON DURAN PROCURADOR SINDICO MUMNICIFAL
En su despachao.-

De mi consideracion:

Clomplerne comunicare @ usted (8) que el | Concejo Cantonal de Durdn, en Sesion
Ordinarid, celebrada ¢ dia miércoles 19 de Diciembre del 2007, a las O7HOD,
cONGC y resolvid por Unanimidad sus Miembros, &l quinio punto del orden del
dia, constante n la convocatona, oficio de fecha 28 de noviembre del 2007, suscrito por &l
Sefior J. Gabriel Massuh Dumani, relacionads 3 efectuar una donacion a favor de la 1.
Municipalidad del Cantén Durén, de siete hectireas de terrens comprendidas
en los pradios de su propledad situado en las Haciendas denominadas Las Garzas y Nugwo
Rancho, las mismas que se encusniran ubicadas a ia altura del Km 10 de la via Duran
Yaguachi para efecto de que en dichos predios se consiruya el Terminal Terrestre de Duran
Se adjurta oficio con descripeidn de Linderss, Mensuras y Superficie Lote N® & Hacienda

Las Garzas y Lote N° 2 Hacenda Muevo Rancho. Autorizacién a los representantes

i L F'rocui A L e T it i
pertinentss a fin de que se lleve a cabo la donacion referida, El Concejo
Cantonal resolvié _aprobar el punto de la referencia.- Cimplase.- Notfiquese -
Dese Lecturs: Concejales: Concajales Aleca Altamirano Zhuno, Dr. Rommel Camacho
Zavala, Sr. Jipson Confreras Aparicio, Abg. Aruro Femandez Cordova, Abg. Jorge Gercla
Arreaga, Dra. lsabel Grijalva Grijalva, 5r José Mieles Arévalo, Sra. Maria Pacheco
Barbaran, Abg. Angela Paez Murillo, Sr. Ramio Pamrales Plaza, Viceaicalde Econ. Dafton
Marvaez Mendieta, Sra. Mariana Mendieta de Marvaez, Alcaldesa del Cantén Durdn, Abg
Manuel Castro Zea, Procurador Sindico Municipal (2). € E R T | F | € 0: Que |a resolucian
que anteceds fue aprobado en forma undnime por of 1. Concejo Canfonal de Duran a los
discinueve dias del mes de diclembra del alo dos mil sete, a las 07T:HDO, lo que COMUNICD 3
usted para los fines de Ley. Duran, 19 de Diciembre del 2007

Particular que comunico a usted para los fines pertinentes de Ley.

W g
Atentamante $"’F (&?
DIOS, PATRIA Y LIBERTAD 'ih @
: ?
0
'.""-'-"-, in“‘

Bt e

o Aasgoria Juridica, Avaiies y Catasiro,
Flanpamignia Lirbeng
Termesas, Planfcackn Ganaral Archive
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Anexo C.- Fichas de atractivos turisticos del cantéon Duran

m Mimisterio de Turismo
Ecuador ATRACTIVOS TURISTICOS

DATOS GENERALES

FICHA NUMERO: 025

ENCUESTADOR: Jéssica Quijije / Karen Zambrano
SUPERVISOR EVALUADOR: Arglgo. Marco Suarez.
FECHA: Enero 14, 2006

NOMBRE DEL ATRACTIVO: Exposicion nacional de Ganaderia en el Recinto
Ferial de Duran

CATEGORIA: Manifestaciones Culturales
TIPO: Acontecimientos Programados

SUBTIPO: Ferias y Congresos

UBICACION

LATITUD: Sur 06° 31° 991”
LONGITUD: Oeste 97° 58’ 288”
PROVINCIA: Guayas

CIUDAD y/o CANTON: Duran
PARROQUIA: Cabecera Cantonal

DIRECCION: Km 5.5 via Duran Yaguachi
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CENTROS URBANOS MAS CERCANOS AL ATRACTIVO

POBLADO: Guayaquil DISTANCIA: 6Km

POBLADO: Yaguachi DISTANCIA: 19Km

CARACTERISTICAS FISICAS DEL ATRACTIVO
ALTURA: 11m.s.n.m

TEMPERATURA: 25°C

PRECIPITACION: 500 — 1000 mm

CARACTERISTICAS FISICAS DEL ATRACTIVO

Calidad y Presentacion: Son exposiciones que se realizan en stands abiertos,
cerrados y en islas, presentado las mejores razas de ganado de los hacendados del
Ecuador.

Periodicidad: La exposicion se realiza desde 1963, todos los octubres de cada afo
entre el 5 y 9 de octubre, durante cinco dias.

Tipos de productos: No aplica

Calidad de instalaciones: Existen diferentes corrales y establos en donde expone
ganado en pie que puede ser apreciado por el visitante.

165



Motivaciones: Ganaderos que expongan el avance genético del ganado vacuno,
que cada socio pueda vender sus animales durante la feria.

Participacion: los miembros de las haciendas e invitados

USOS (SIMBOLISMO)

Permite que los ganaderos expongan sus mejores ejemplares de ganado vacuno y
que sea una plataforma para la compra y/o venta de los mismos

ESTADO DE CONSERVACION DEL ATRACTIVO

Conservado

CAUSAS

Le dan mantenimiento a las instalaciones a través de personal contratado por la
Asociacion de Ganaderos del Litoral y Galapagos.

ENTORNO

Conservado

CAUSAS

La via esta asfaltada y alrededor se observa todo en orden.

ORGANIZACION Y CUMPLIMIENTO

Asociacion de Ganaderos Litoral y Galapagos
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APOYO

INFRAESTRUCTURA'Y VIAL DE ACCESO

VIAS

TERRESTRE: Asfaltado y lastrado en buen estado
TRANSPORTE: Bus diario, automovil diario, 4x4 diario
TEMP. DE ACCESO:

DIAS AL ANO: 5 dias

DIAS AL MES: 5 de octubre al 9 de octubre

HORAS AL DIA: 10h00 a 18h00

OBSERVACIONES: Soélo se puede apreciar en octubre de cada afio
INFRAESTRUCTURA BASICA:
AGUA: Entubada

ENERGIA ELECTRICA: Sistema interconectado

ALCANTARILLADO: Pozo séptico
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ASOCIACION CON OTROS ATRACTIVOS:
Fiestas de Guayaquil

Feria Internacional de Duran

DIFUSION DEL ATRACTIVO:

Nacional

ESPOL 22z
TURISMO @

naturalmente emiprasanal
FACUTTAT THY IR I"IIIHM'.l.ITIMT(I“-\.Ii. NEL WA

=
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m Ministerio de Turismo
Ecua(:bl' ATRACTIVOS TURISTICOS

DATOS GENERALES

FICHA NUMERO: 026

ENCUESTADOR: Jessica Quijije / Karen Zambrano
SUPERVISOR EVALUADOR: Lcdo. Fernando Mayorga
FECHA: Enero 14, 2006

NOMBRE DEL ATRACTIVO: Feria Internacional de Duran
CATEGORIA: Manifestaciones Culturales

TIPO: Acontecimientos Programados

SUBTIPO: Ferias

UBICACION

LATITUD: Sur 02° 10 885"
LONGITUD: Oeste 79°49°724”
PROVINCIA: Guayas

CIUDAD y/o CANTON: Duran
PARROQUIA:

DIRECCION: Km. 2.5 Av. Ledn Febres Cordero
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CENTROS URBANOS MAS CERCANOS AL ATRACTIVO

POBLADO: Guayaquil DISTANCIA: 6 Km

POBLADO: Yaguachi DISTANCIA: 19 Km

CARACTERISTICAS FiSICAS DEL ATRACTIVO

ALTURA: 10.5 m.s.n.m.
TEMPERATURA: 25°C

PRECIPITACION: 500 — 1000 mm
CARACTERISTICAS FISICAS DEL ATRACTIVO

Motivacion: La Camara de Comercio de Guayaquil es una institucion sin fines de
lucro y en esta feria se les ofrece a los socios un espacio para que vendan sus
productos.

Periodicidad: Se realiza los primeros dias de octubre, durante al menos seis dias.
Lugar de realizacion: Recinto Ferial de Duran.

Descripcion del programa: Durante el evento se hace la presentacion de distintos
productos que se encuentran en el mercado local por areas libres o por pabellones
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individuales y colectivos. En la noche se puede apreciar la presentacion de artistas
invitados.

Participacion: socios de la Camara de Comercio de Guayaquil y no son socios que
deseen participar.

USOS (SIMBOLISMO)

Este lugar de exposicion de productos y servicios nacionales e internacionales
permite a las personas encontrar un lugar donde los socios de la Camara de
Comercio de Guayaquil y otros empresarios expongan sus productos a los
visitantes y se pueda hacer la compra y venta de los mismos.

ESTADO DE CONSERVACION DEL ATRACTIVO

Conservado

CAUSAS

Desde que se inicid6 ha mantenido la idea inicial, ademas le ponen atencion a sus
instalaciones, la mantienen limpias y pintadas.

ENTORNO

Conservado

CAUSAS

Las carreteras estan adecuadas y alrededor hay industrias que mantienen sus
instalaciones en buen estado.
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APOYO

INFRAESTRUCTURA'Y VIAL DE ACCESO

VIAS

TERRESTRE: asfaltado en buen estado
TRANSPORTE: Bus diario, Automovil diario, 4x4 diario
TEMP. DE ACCESO

DIiAS AL ANO: 6 a 8 dias en el afio

DIAS AL MES: Primeros dias de octubre

HORAS AL DIA: 16h00-02h00

INFRAESTRUCTURA BASICA:

AGUA: Entubada
ENERGIA ELECTRICA: Sistema interconectado

ALCANTARILLADO: Pozo séptico

OBSERVACION: Los precios varian cada afo, pero estan diferenciados entre
adultos, nifios y discapacitados.
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ASOCIACION CON OTROS ATRACTIVOS:

Las Fiestas de Independencia de Guayaquil

La Expoferia Ganadera

DIFUSION DEL ATRACTIVO:

Nacional

1
ESPOL 5%
TURISMO ({2
naturalmarite emprasanal s g,
FACUTTAT T IRYSTICRLA SATHTUAS ¥ OTENCAE 1L WAk
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m Mimisterio de Turismo
Ecuador ATRACTIVOS TURISTICOS

DATOS GENERALES

FICHA NUMERO: 027

ENCUESTADOR: Jessica Quijije/ Karen Zambrano

SUPERVISOR EVALUADOR: Arglgo. Marco Suarez.

FECHA: Enero 14, 2006

NOMBRE DEL ATRACTIVO: Frituras de cerdo tradicionales de Duran
CATEGORIA: Manifestaciones Culturales

TIPO: Etnografica

SUBTIPO: Comidas Tipicas

UBICACION

LATITUD: Sur 02° 09975
LONGITUD: Oeste 79° 51" 087"’

PROVINCIA: Guayas
CIUDAD y/o CANTON: Duran
PARROQUIA:

DIRECCION: Malecén entre Quito y Esmeraldas.

CENTROS URBANOS MAS CERCANOS AL ATRACTIVO

POBLADO: Guayaquil DISTANCIA: 6 Km
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POBLADO: Yaguachi DISTANCIA: 19 km

CARACTERISTICAS FISICAS DEL ATRACTIVO

ALTURA: 4 m.s.n.m.
TEMPERATURA: 25°C

PRECIPITACION: 500 - 1000 mm

CARACTERISTICAS FISICAS DEL ATRACTIVO

Calidad y presentacion del producto: La fritada de cerdo es un plato tradicional
del cantén. Su presentacion consiste en trozos de carne de cerdo frita en
abundante aceite, servido en platos o bolsas de papel de despacho. Se acompafia
de guarniciones de platano verde frito o ensalada de mote, salsa de cebolla, tomate y
pimiento, pintén o maduro y lechuga.

Instalaciones existentes: Locales privados con bafio propio, preparacién de los
alimentos al aire libre, mesas, sillas.

Forma de Preparacion: Se alifia la carne de chancho con ajo, comino, cebolla blanca,
cebolla colorada, hierbita, se mezcla todo y se frie con manteca. Se frie los maduros,
se prepara la salsa y se cocina el mote.

Especialidad: Fritada
Ingredientes:
Alifio: ajo, comino, cebolla blanca, cebolla colorada, hierbita, sal.

Carne, de cerdo, mote.
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Salsa: cebolla colorada, tomate, pimiento, limén, sal al gusto, maduros, pintones fritos.

USOS (SIMBOLISMO)

Es el plato tipico con el que la comunidad local se siente identificada y que ha
atraido a muchas personas de otras partes.

ESTADO DE CONSERVACION DEL ATRACTIVO
Alterado
CAUSAS

Se mantiene la forma de preparacién, pero segun el precio se incluyen nuevos
ingredientes.

ENTORNO

Alterado

CAUSAS

La construccion de Malecén ha alterado positivamente el entorno.

APOYO

INFRAESTRUCTURA'Y VIAL DE ACCESO

VIAS
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TERRESTRE: Asfaltado en buen estado

TRANSPORTE: Bus diario, automovil diario, 4x4 diario.
TEMP. DE ACCESO:

DIAS AL ANO: 365

DIAS AL MES: lunes a domingos

HORAS AL DIA: inicio 10h00 fin 18h00

OBSERVACIONES: Para llegar a ese atractivo se puede tomar la Cooperativa Eloy
Alfaro linea 17, y bajarse en la calle Cuenca que esta a una cuadra del atractivo.

INFRAESTRUCTURA BASICA

AGUA: Entubada
ENERGIA ELECTRICA: Sistema Interconectado

ALCANTARILLADO: Pozo séptico

ASOCIACION CON OTROS ATRACTIVOS:

Malecén de Duran

DIFUSION DEL ATRACTIVO

Provincial

ESPOL /2
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m Mimsterio de Turismo
Ecuador ATRACTIVOS TURISTICOS

DATOS GENERALES

FICHA NUMERO: 028

ENCUESTADOR: Félix Burgos

SUPERVISOR EVALUADOR: Blgo. Paul Yanez.
FECHA: Diciembre 5, 2005

NOMBRE DEL ATRACTIVO: Humedal Isla Santay
CATEGORIA: Sitios Naturales

TIPO: Tierras Insulares

SUBTIPO: Islas sedimentarias

UBICACION

LATITUD: 2° 13 14 S
LONGITUD: 79° 50’ 56 W
PROVINCIA: Guayas
CIUDAD y/o CANTON: Duran

PARROQUIA:

DIRECCION: Rio Guayas

CENTROS URBANOS MAS CERCANOS AL ATRACTIVO

POBLADO: Guayaquil DISTANCIA: 2 Km.

POBLADO: Samborondon DISTANCIA: 2 Km.
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CALIDAD

CARACTERISTICAS FiSICAS DEL ATRACTIVO
ALTURA: 4 m.s.n.m.
TEMPERATURA: 25°C

PRECIPITACION: 500 — 1000 mm

CARACTERISTICAS FiSICAS DEL ATRACTIVO

Dimensiones y Morfologia: Area total 2200 Has., relieve poco pronunciado

Calidad del agua: Agua turbia y con sedimentos. Aportacion del Rio Guayas.

Oleajes, Mareas: Poco oleaje, olas muy pequefas. Las mareas son cada 6 horas.

Temperatura Ambiente: 25°C.

Playas: En la parte suroeste de la Isla, en la zona habitada, encontramos una playa
de alrededor de 800 m de largo. El suelo es de sedimento, formandose lodo. Es
solo aprovechable con marea baja, 0 a media marea.

Fauna y Flora Marinas: En este ecosistema se encuentra cinco especies de
manglar: Mangle Rojo (Rhizophora mangle), Mangle Rojo (R. harrisonii), Mangle
Negro (Avicennia germinans), Mangle Blanco (Laguncularia racemosa) y Mangle
Jeli (Conocarpus erectus). El manglar es una comunidad de tipo costero boscoso
tropical conformado por una comunidad de organismos que va desde invertebrados
(crustaceos, moluscos, poliquetos, equinodermos, etc.) hasta vertebrados (peces,
mamiferos y aves) tales como: Cangrejos violinistas (Uca sp.), Corvinas de Rio,
Garzas blancas (Egretta thula).

179



Puertos: Existe un camino empedrado en la orilla y que es utilizado por la
comunidad local como muelle, mas no puede ser considerado como puerto.

Informacién adicional: El humedal de la isla Santay fue declarado sitio Ramsar #
1041, donde el manglar es importante por la proteccién que brinda contra la erosién
gracias a su ecosistema caracteristico.

USOS (SIMBOLISMO)

Es una isla habitada pero no es productiva. Lo interesante es un sendero
ecoturistico que esta siendo utilizado por los visitantes. Sirve como refugio de aves.

ESTADO DE CONSERVACION DEL ATRACTIVO

Alterado

CAUSAS

Erosion de la orilla sur, sedimentacion de orilla norte.

ENTORNO

Alterado

CAUSAS

Construccion de casas no autéctonas. Los habitantes han adaptado sus estilos de
vida los fines de semana para atender a los turistas que llegan.
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APOYO
INFRAESTRUCTURA'Y VIAL DE ACCESO

VIAS

ACUATICO: Fluvial

TRANSPORTE: lanchas

TEMP. DE ACCESO

DIAS AL ANO: 365 dias

DIAS AL MES: 30 dias

HORAS AL DIA: 10 horas al dia

OBSERVACIONES: El acceso es mejor cuando no hay aguaje.

INFRAESTRUCTURA BASICA
AGUA: Agua de pozo.
ENERGIA ELECTRICA: No existe

ALCANTARILLADO: Pozo ciego, pozo séptico

ASOCIACION CON OTROS ATRACTIVOS

Malecén 2000 2500 m.
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DIFUSION DEL ATRACTIVO

Internacional

ESPOL /%
TURISMO (-

natiralmeants emprasanal
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m Mimsterio de Turismo
Ecuador ATRACTIVOS TURISTICOS

DATOS GENERALES

FICHA NUMERO: 029

ENCUESTADOR: Jessica Quijije / Karen Zambrano
SUPERVISOR EVALUADOR: Lcdo. Fernando Mayorga
FECHA: Enero 14, 2006

NOMBRE DEL ATRACTIVO: Malecén de Duran
CATEGORIA: Manifestaciones Culturales

TIPO: Realizaciones técnicas, cientificas y artisticas contemporaneas

SUBTIPO: Obras técnicas

UBICACION

LATITUD: Sur 02° 09’ 975"
LONGITUD: Oeste 79° 51’ 087~
PROVINCIA: Guayas

CIUDAD y/o CANTON: Duran
PARROQUIA:

DIRECCION: Malecon entre Quito y Yaguachi
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CENTROS URBANOS MAS CERCANOS AL ATRACTIVO

POBLADO: Guayaquil DISTANCIA: 6 Km

POBLADO: Yaguachi DISTANCIA: 19 Km

CARACTERISTICAS FiSICAS DEL ATRACTIVO

ALTURA: 4 m.s.n.m.

TEMPERATURA: 25°C

PRECIPITACION: 500 - 1000 mm
CARACTERISTICAS FISICAS DEL ATRACTIVO
Clase de obra: Malecon

Utilidad: Esparcimiento

Estilo de Construccion: No aplica

Area de construccion: 1250 m?

Area de influencia: Los cantones Duran y Guayaquil
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Distribucion espacial: 40% areas verdes, 55% uso peatonal, 5% muelle fluvial.

Materiales de construccion: cemento, adoquin, granito, acero.

Sistemas constructivos: Estructura y cimientos de hormigén armado

Informacion adicional: A pocos metros existe una oficina de informacion de
turismo que atiende de 09h00 a 11h00. En el malecdon se vende fritada y otros
platos tipicos costefios.

USOS (SIMBOLISMO)

Las personas pueden descansar mirando al rio Babahoyo y disfrutar de la brisa. Es
un lugar de descanso que utilizan los pobladores de Duran especialmente en las
noches.

ESTADO DE CONSERVACION DEL ATRACTIVO

En proceso de deterioro

CAUSAS

No se le da mantenimiento a todo el sector de malecén, algunos adoquines estan
en mal estado.

ENTORNO

Conservado

CAUSAS
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Justo frente a Malecén se expende la fritada y el entorno esta conservado pero se
puede apreciar la presencia de desechos organicos e inorganicos.

APOYO

INFRAESTRUCTURAY VIAL DE ACCESO

VIAS

TERRESTRE: asfaltado en buen estado.
TRANSPORTE: Bus diario, Automovil diario, 4x4 diario
TEMP. DE ACCESO:

DiAS AL ANO: 365

DIAS AL MES: Lunes a domingo

HORAS AL DIA: 07h00 a 23h00

INFRAESTRUCTURA BASICA:

AGUA: Entubada
ENERGIA ELECTRICA: Sistema interconectado

ALCANTARILLADO: Pozo séptico
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ASOCIACION CON OTROS ATRACTIVOS:

Fritada de Duran

DIFUSION DEL ATRACTIVO:

Local

ESPOL
TURISMO ({5
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m Ministerio de Turismo
Ecua(bl' ATRACTIVOS TURISTICOS

DATOS GENERALES

FICHA NUMERO: 030

ENCUESTADOR: Jessica Quijije / Karen Zambrano
SUPERVISOR EVALUADOR: Arglgo. Marco Suarez.

FECHA: Enero 14, 2006

NOMBRE DEL ATRACTIVO: Procesién del Divino Nifio Jesus
CATEGORIA: Manifestaciones Culturales

TIPO: Etnografia

SUBTIPO: Manifestaciones religiosos, tradicionales y creencias

UBICACION

LATITUD: Sur 02° 09’ 975"
LONGITUD: Oeste 79° 51’ 087"
PROVINCIA: Guayas

CIUDAD y/o CANTON: Duran

PARROQUIA:

DIRECCION: Cdla. Pedro Menéndez Gilbert

CENTROS URBANOS MAS CERCANOS AL ATRACTIVO

POBLADO: Guayaquil DISTANCIA: 6Km.

POBLADO: Yaguachi DISTANCIA: 19Km.
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CALIDAD

CARACTERISTICAS FiSICAS DEL ATRACTIVO

ALTURA: 4 m.s.n.m.
TEMPERATURA: 25°C

PRECIPITACION: 500-1000 mm

CARACTERISTICAS FISICAS DEL ATRACTIVO:

Motivacion y época de acontecimiento: Esta procesion es motivada por la
devocion al Divino Nifo, la cual coincide con las fiestas de navidad.

Oportunidad de presenciarlo: 25 de Diciembre de cada ano.

Descripcion del Programa: el evento es organizado por Comité Pro-Santuario del
Divino Nifio y el Parroco. Empieza con una concentracion en el sector de la Bahia
de Guayaquil, durante la procesion se realizan cantos, oraciones, se reza el Santo
Rosario y se realiza una Misa Campal al final de la procesion.

Vestuario: ninguno en especial

Estado de conservacion: esta conservado aunque en los dos ultimos afos ha
cambiado el lugar de concentracién por los arreglos que se le estan haciendo al
puente Rafael Mendoza Avilés, tras lo cual se va a volver tomar la Bahia de
Guayaquil como lugar de concentracion.
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USOS (SIMBOLISMO)

Permite el encuentro espiritual de los fieles catdlicos con Dios durante la época
navidefa, donde se celebra el nacimiento de Jesus. Esta procesién es considerada
un agradecimiento de los fieles a los favores recibidos durante el afo.

ESTADO DE CONSERVACION DEL ATRACTIVO:

Alterado

CAUSAS

El lugar de concentracion ha cambiado por el arreglo al puente Rafael Mendoza
Avilés.

ENTORNO

Conservado

CAUSAS

Al santuario le dan mantenimiento adecuado por parte del Municipio de Duran y por
parte de personal contratado por la iglesia.

APOYO

INFRAESTRUCTURA'Y VIAL DE ACCESO

VIAS

TERRESTRE: Asfaltado en buen estado
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TRANSPORTE: Bus diario, automovil diario, 4x4 diario.
TEMP. DE ACCESO:

DIAS AL ANO: 1 dia al afio

DIAS AL MES: 25 de diciembre

HORAS AL DIA: inicio 13h00 - fin 18h00

OBSERVACIONES: Se puede llegar en transporte hasta el lugar de concentracién
y la procesion se realiza a pie.

INFRAESTRUCTURA BASICA
AGUA: Entubada
ENERGIA ELECTRICA: Sistema Interconectado

ALCANTARILLADO: Pozo séptico

OBSERVACION: Todas las rutas de buses dejan en la calle Nicolas Lapentti a la
entrada de la cdla. Pedro Menéndez Gilbert, desde ahi se debe caminar alrededor
de tres cuadras por la calle principal hasta llegar al santuario.

ASOCIACION CON OTROS ATRACTIVOS

Fritada de Duran

DIFUSION DEL ATRACTIVO

Nacional

ESPOL g
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ME I Ministerio de Turismo

ATRACTIVOS TURISTICOS
DATOS GENERALES
FICHA NUMERO: 031
ENCUESTADOR: Jessica Quijije / Karen Zambrano
SUPERVISOR EVALUADOR: Lcdo. Fernando Mayorga
FECHA: 14/01/2006
NOMBRE DEL ATRACTIVO: Santuario del Divino Nifio Jesus
CATEGORIA: Manifestaciones Culturales
TIPO: Realizaciones técnicas, cientificas y artisticas contemporaneas

SUBTIPO: Obra Técnica

UBICACION

LATITUD: 02° 0990 S
LONGITUD: 79° 49947 W
PROVINCIA: Guayas
CIUDAD y/o CANTON: Duran
PARROQUIA:

DIRECCION: Cdla. Pedro Menéndez Gilbert

CENTROS URBANOS MAS CERCANOS AL ATRACTIVO

POBLADO: Guayaquil DISTANCIA: 6 Km.

POBLADO: Yaguachi DISTANCIA: 14Km.
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CARACTERISTICAS FiSICAS DEL ATRACTIVO

ALTURA: 11 m.s.n.m.

TEMPERATURA: 29°C

PRECIPITACION: 500-1000 mm

CARACTERISTICAS FISICAS DEL ATRACTIVO:

Clase de obra: De ingenieria, arquitectura religiosa

Utilidad: Lugar de manifestaciones de fe, devocién, encuentro espiritual

Estilo de construccion: Post modernismo

Area de construccion: 14000 m?

Area de influencia: los pobladores de la ciudadela y los habitantes de la ciudad de
Guayaquil.

Distribucion espacial: Santuario, capilla, casa cural, auditorio, oratorio, casa de
reposo de padres, casa de de hermanas Dominicas de Nazareth, guarderia, area
de recreacion, areas verdes parqueadero, bafio.

Materiales de construcciéon: Cemento, marmol, granito, hierro.
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Sistemas constructivos: Estructuras y cimientos de hormigdén armado
Informacién adicional:

Horario de misas:

Lunes a Viernes a las 17h30

Sabados: 10h00, 11h30, 17h30

Domingos: 09h00, 11h30, 17h30

Cada 25 de cada mes se realiza una misa campal para celebrar el nacimiento de
Jesus, el horario de misas de este dia es: 08h30, 10h00, 11h30, 15h00, 1630,
18h00, 20h00.

USOS (SIMBOLISMO)

Lugar de encuentro con Dios especialmente dedicado al Nifio Jesus.

ESTADO DE CONSERVACION DEL ATRACTIVO

Conservado

CAUSAS

Le dan mantenimiento al lugar, lo limpian y lo pintan los conserjes del santuario

ENTORNO

Conservado

CAUSAS

La ciudadela se mantiene limpia (Municipio de Duran).
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APOYO

INFRAESTRUCTURAY VIAL DE ACCESO
VIAS
TERRESTRE: Asfaltado en buen estado.

TRANSPORTE: Bus diario, automovil diario, 4x4 diario.
TEMP. DE ACCESO:

DIAS AL ANO: 365
DIAS AL MES: lunes a domingo

HORAS AL DIA: 07h00 - 20h00

OBSERVACIONES: Después de terminada la ultima misa del dia se cierra el
santuario, pero el oratorio esta abierto hasta las 20h00. Todas las rutas de buses
dejan en la calle Nicolas Lapentti a la entrada de la cdla. Pedro Menéndez Gilbert,
desde ahi se debe caminar alrededor de tres cuadras por la calle principal hasta
llegar al santuario.

INFRAESTRUCTURA BASICA

AGUA: Entubada
ENERGIA ELECTRICA: Sistema Interconectado

ALCANTARILLADO: Pozo Séptico

ASOCIACION CON OTROS ATRACTIVOS
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Las Fiestas de Independencia de Guayaquil

La Expoferia Ganadera (Duran)
DIFUSION DEL ATRACTIVO

Nacional

ESPOL
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Anexo D.-Planos de ubicacion de la propuesta
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DIAGRAMA ACERCA DE LA CIRCULACION DE LAS EMBARCACACIONES
ENTRE LAS CTUDADES DE DURA GUAYAQUIL
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TIPO DE TRANSPORTE URBANO

SISTEMA FERREO
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VAGON ELECTRICH
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Vista aérea del modelo propuesta para Yerminal Fluvial en el cantén

Duran
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Vista frontal y lateral del modelo propuesta de Terminal Fluvial en el
cantén Duran
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Propuesta de locales comerciales y restaurantes dentro de la Terminal

Fluvial
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Modelo propuesto de Terminal Terrestre en el canton Duran
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Vista aérea del recorrido Sistema Fluvial Duran — Guayaquill y

viceversa
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Anexo E.- Recortes de diarios acerca del crecimiento econémico en el
canton Duran
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Duran se convie

oportunidad para

REQACCION GLAYATUIL

riefiag Cali Murille v Darai-

50, curfurrmadas [E3T fwri-
lias de clase media baja, se le-
|wanla unl de lag urbanizaciones
mds medernas del cantin.

S trata del provectn halds-
|ripmal San Gobriel, ol pimers
e au carachoristics Qe s Tista-
liza em esta ciudad.

O Ademds delas 310 casas de
des planms, San Gabriel comtyrd
om su progedi planl: de sl pe-
tabie, calileade sublerrines, 1n
centbe comercial ¥ un ciub,

11 eonjunte habtzcional catd

E nle laz cooporativas dura.

add copnsiste en incenmvar a cm-
presarice s inveerts g0 provectog.
fuan Carlea Santos, goronte
peneral dela compadllz, asegura
que San Gabriel e fAnanciado
poc dos grupos extranjemes.
APog quéd lowertir alli?: "Du-
FAN e curvierle Bo uce upcalu-
nidsd para Iverdr”, Tespomcle «l
sonpresacio a la pregunta,
Ademis de San Gabriel, wm-
Tién 22 ha construido Villa Ven-
tara, situada en el kildmetro 6
dela viz Durin-Yaguachi.
l Pt wrhanizaciin tiens un

a cacgo e TP S, A, cuya aclivi-

=‘.‘-:‘;=ﬂ“ FR SME
" EXBRES0 DF GUATADUIL ¢ MARTES  OE DICiEbis, e 2007

rte enuna
invertir

5

QPORTUNIDAD, =ace das afas, Pz rqe de l Faz canstruvs otro
CEMpasant, gutants asi que se saiune el cementeric de Duran.

centenar de viviendas ¥ estd hae
hitzca dusde hace doe mases.

Segin Iz Camara de Indes.
trizz de Durfn, cn los dlamas
rimen afios se hn increlnentado
I mepovios dentrdel cantin y
su perliaesro, Hoy se pusde Fa-
Talar de T0H) e bdades en la zona.,
entre mdustrias § ermpresas.

Ex el sector 26 asientan in-
fustrigs de 'i'rrlpl:l'.'H:u.l’.".ﬂ. a eival
nacional, como Expalsa, Provuc-
tora Cartaners [Fracaesa), Pro-
mzrisc ¥ Plastigaros.

Wickor Orellana, titular de la

Cimara, sostiene gue Tharan

suenla con las cualidades pasa
surivertitse en el Pargie Lndus-
trial del Literal.

“E2 trata de wna Zona que ne
exti saturada p hasts el cnomes-
to offece las fadlidades pars in-
vertir” . argumcnts,

Para el dirigremite etnpresacial,
el Durin Qutlet [inaupgurade a
rnediada de neviembre) e con-
vertitd en un cnlzee 7am firhares
inveraloniskag en el aeckon

Anague advierte gue se debe
jan rezlizar cotrercisnes, corm

5 pat ejzmplo en el cobre excesin

rr las plarillas de energiz eléc
tmica por parte de Ernelgur {273
e coaloga que la Categ); ade
mas de la ceistallzacidn de |
plamta de agua potdile,

El servicio mortuorio tam
Ten hia ganada su espacio a
Durin. Hace doz afoz. Farqu
de la Paz consliwyd wn campc
zamta en el kildmems 4.5 de |
cutapisia Durin-Boliche,

Aclarrids se coansbeayd & v
posanto [ardines de Durin, 5
tado en la ciudadela Las Pivd
mides (norte de Ta ciadad).

“En £l gaso de camposants
privados, nos ayuda & ceigena
la rargz del cementerio pabl
co”, admitd la alcaldesa Mari
na Mendiet,

Agrega que s dan Jas facil
dades alos inversionistas com ¢
commnTaiss: de LjLe prnrle de
mano de obra 3 integrer obre
1o durancfog. Cita como cier
Pl que el 603 de Tos 1,500 e
pleados del Durin Qutlet vive
an el canlbde,

A loe imvermsinriztas Tes: odo
gamos cyoneracionss de in
puesing. #in salivse de Jax ord:
nanzas nileves”, indica, [JFZ)
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