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RESUMEN

La presente tesis plantea la creacidén de una ciclovia con el fin de proporcionar a
Guayaquil una alternativa de recreacion y que ademas se convierta en un
atractivo turistico mas, cuya ruta une 16 de los 42 atractivos turisticos que se

encuentran en la zona céntrica de la ciudad.

En el primer capitulo se proporcionan las generalidades de la ciudad, como su
ubicacion geografica, clima, y los sistemas de transportacion que han existido en
la ciudad desde sus inicios; ademas expone los antecedentes de la ciclovia en
ésta ciudad, los intentos por crear un bicipaseo, beneficios y experiencias de la
ciclovia en otros paises en donde ha tenido éxito o no, tratando de buscar
ejemplos de ciudades exitosas en el tema y otras que se asemejen a la realidad
de Guayaquil; el marco conceptual, la metodologia que se aplicd para la
realizacion de ésta tesis y las regulaciones de las leyes ecuatorianas que hay
para este medio de transporte, para determinar si estda apoyada la

implementacion de un proyecto de éstas caracteristicas.



El segundo capitulo trata sobre la delimitacion espacial de la ruta, para lo cual
primero se realizd un estudio fisico-matematico del area que se considerd con
mas atractivos y menos insegura, que dio como resultado la parte este del
centro de la ciudad; para determinar la ruta a seguir de la ciclovia, primero se
identificaron los atractivos en la zona de estudio, luego se seleccionaron los que
eran arquitectura religiosa, escultura, lugares de observacion de flora y fauna,
museos, jardines botanicos, plazas y parques, ya que se consideraron los
atractivos con mayor espacio para albergar las instalaciones necesarias que
conlleva una ciclovia; una vez determinada la ruta, se realizé un analisis de cada
tramo de la ruta propuesta; se identificaron los elementos georeferenciales que

hay a lo largo de la ruta propuesta.

El tercer capitulo trata sobre las seguridades técnicas de la ciclovia, en base a
los requerimientos exigidos a nivel internacional para una via de éstas
caracteristicas, asimismo se analiza la posibilidad de cumplimiento de cada uno
de ellos; los equipos que se necesitaran para la implementacion de la misma,

los equipos para ciclistas que deben ser exigidos para su transito adecuado.



El cuarto capitulo trata sobre cuales son los actores que deberian ser
convocados para la puesta en marcha de dicha ciclovia y las responsabilidades
de cada uno de ellos; se propone de qué forma debe socializarse el sistema, la
identidad que se le daria en base a un personaje que identifica a los

guayaquileios y la forma en que se difundiria el proyecto.
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INTRODUCCION

En la ciudad de Guayaquil se evidencia la falta de espacios para la
recreacion de la ciudadania en general, paraddjicamente es la ciudad mas
poblada del pais, es por ello que una vez identificada esta deficiencia, en

esta investigacion se propone una alternativa de transporte recreacional.

La importancia de ésta investigacion radica en que la ciudadania de
Guayaquil cuente con una alternativa para poder recrearse a corto plazo,
pero con miras a que se pueda convertir en un estilo de vida, para que asi
exista la demanda necesaria y que esto impulse la construccién de toda una
red de ciclovias ya no con un fin recreativo sino como transporte habitual; y
de ésta forma también se contribuya a disminuir el caos vehicular y la

contaminacion.

Ademas, uno de los principales objetivos de éste tipo de vias, es aportar con
un espacio para difundir el ejercicio, sirve para la integracion de las familias
en momentos de recreacion y también evitar la propagacion de
enfermedades causadas por el sedentarismo y malos habitos, siendo esta,

una excelente forma para que buenos habitos alimenticios sean difundidos.
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Su implementacion sirve como una ruta para visitar la mayoria de los
atractivos del centro de Guayaquil, convirtiéndose en una ruta turistica,

aumentando asi el atractivo de la ciudad.

Para cumplir este propésito se plantean los siguientes objetivos especificos.
El primero consiste en investigar que regulaciones existen en las leyes
ecuatorianas con el fin de determinar si es permisible y apoyada la
adecuaciéon de una ciclovia en Guayaquil. El segundo consiste en Investigar
cuales son los requerimientos técnicos exigidos a nivel internacional para una
ciclovia y aplicarlos en la ruta ya determinada, ademas, definir cuéles son las
calles mas idéneas con el fin de determinar la ruta de la ciclovia. El tercero
consiste en definir las responsabilidades de cada actor involucrado en la
realizacion de las ciclovias con el fin de proporcionar la seguridad que una
ciclovia necesita; y el ultimo, consiste en determinar la forma de socializar el
sistema, la identidad y los medios de difusion de la ciclovia con el fin de

determinar estrategias para que toda la poblacion se apropie del sistema.

La hipdtesis de este trabajo propone que es factible la adecuacién de un
ciclovia en Guayaquil basada en los requerimientos técnicos exigidos a nivel

internacional.
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CAPITULO 1

GENERALIDADES Y METODOLOGIA

1.1. Generalidades de Guayaquil

1.1.1. Ubicacién geografica

La ciudad de Guayaquil estd ubicada en la region litoral o costa
del Ecuador, con cercania al Océano Pacifico por medio del Golfo de
Guayaquil. Localizada en el margen derecho del rio Guayas, bordea al oeste
con el Estero Salado y los cerros Azul y Blanco; por el sur con el estuario de
la Puntilla de Guayaquil que llega hasta la isla Puna. Situada segun el
Municipio de Guayaquil1 en las coordenadas UTM: N8128385.172;
E19741554.450; zona: -0.00; factor escala: 4690; Limita al norte con los
cantones: Lomas de Sargentillo, Nobol, Daule y Samborondén; al sur con el
golfo de Guayaquil y la provincia de El Oro; al este con los cantones: Duran,

Naranjal y Balao; y al oeste el canton Playas y la provincia de Santa Elena.

La ciudad se encuentra asentada en la cuenca baja del rio Guayas, que nace

en las provincias de Pichincha y Cotopaxi, que desemboca en el Golfo de

! M.1. MUNICIPALIDAD DE GUAYAQUIL. Geografia. (En linea). M. I. Municipalidad de Guayaquil.
<http://www.guayaquil.gov.ec/index.php?option=com_content&view=article&id=114&Itemid=86>.
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Guayaquil y éste a su vez en el Océano Pacifico. Recibe las aguas de los

rios Daule y Babahoyo.

La ciudad consiste de 74 sectores, los cuales se dividen de 16 parroquias
urbanas. Es la ciudad con mayor densidad de poblacién en el Ecuador, con
un estimado de acuerdo con Espinoza (2009)? de 2366.902 habitantes que
ocupan un aproximado de 344,5 km? de superficie. El area metropolitana de
Guayaquil esta compuesta de 316,42 km?, que representa el 91,9% del area
territorial de la ciudad (suelo); los segundos un éarea de 28,08 km?,

equivalente al 8,1% para cuerpos de agua que comprende rios y esteros.

1.1.2. Clima

Segun Wikipedia (2010)°. El clima de Guayaquil es el resultado
de la combinacion de varios factores. Por su ubicacion en plena zona
ecuatorial, la ciudad tiene una temperatura calida durante casi todo el afio.
No obstante, su proximidad al Océano Pacifico hace que las corrientes de
Humboldt (fria) y de El Nifio (calida) marquen dos periodos climaticos bien
diferenciados. Uno lluvioso y humedo, con calor tipico del trépico, que se

extiende de diciembre a abril (conocido como invierno que corresponde al

2 ESPINOZA, Carlos (2009). Ubicacion Geogréfica. (En linea). Municipalidad de
Guayaquil.<http://www.guayaquilturistico.com/index.php?option=com_content&view=article&id=156&ltemid=64>.

3 WIKIPEDIA (2010). Guayaquil. (En linea). Wikipedia. <http://es.wikipedia.org/wiki/Guayaquil>.
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verano austral); y el otro seco y un poco mas fresco (conocido como verano

que corresponde al invierno austral), que va desde mayo a diciembre.

Segun Correa (2002)*. Se encuentra asentado entre los 6 y 22 msnm, su
precipitacion anual es de 1500 mm, presentandose el 80% en el primer
periodo y del 20% en el segundo. La temperatura promedio es de 25°C, un
clima tropical benigno si consideramos la latitud en que se encuentra la

ciudad.

1.1.3. Sistemas de transportaciéon

Cuando Guayaquil evocaba aun la imagen del Guayaquil
colonial, el carruaje y la calesa formaban parte del paisaje urbano de la
ciudad a inicios del siglo XX. Seguin Hoyos (2008)° Fueron los ‘taxis_de la
época, no fue seriamente regulado hasta 1890, siendo presidente de la
Republica, el Dr. Antonio Flores Jijon, quien ordend que se elaborara un
reglamento para ser manejado y ejecutado por los gobiernos seccionales y
sus respectivas delegaciones policiales. Pero no fue hasta 1910 que se
inauguré el primer gran servicio de transporte publico perfectamente

organizado.

4 CORREA, Francisco (2002). Todo Guayas en sus manos. Guayaquil, editorial ‘Justicia y Paz_, pps 119-130.

6 HOYOS, Melvin (2008). Los recuerdos de la iguana. Historias del Guayaquil que se fue. Guayaquil: Poligrafica
C.A.
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Llamadas también coches de punto, estas carretilas de pasajeros
convivieron con los transportes colectivos de mayor tamafo y capacidad por
muchos anos, siendo poco a poco desplazadas por estos para ser utilizadas
posteriormente solo como vehiculos de carga. En 1920 llegaron al muy
elevado numero de 255 carretillas con permiso de circulacion (de las que el

90% era exclusivamente de carga).

Tan arraigado estuvo el uso del carruaje en nuestro medio que incluso en la
década del treinta, cuando el parque automotor crecia explosivamente en la
ciudad, todavia se veia por las calles uno que otro sobreviviente de ese

remoto pasado.

El paso del tiempo y el avance de la tecnologia conllevaron a la inclusion de
tranvias en el sistema de transportaciéon de la época. Por el nombre de
tranvias era identificada una gran variedad de vehiculos que poseian como

unico elemento comun el circular sobre paralelas de hierro.

Las lineas mas conocidas eran la del Malecén, que llegaba hasta Las Pefas;
la de la calle Victor Manuel Renddn (que en ese entonces se llamaba
Bolivar); la de la avenida Rocafuerte; la que entraba a la calle Aguirre
viniendo desde Seis de Marzo para luego virar por Chile y regresar a Seis de

Marzo por la calle Capitan Najera; la de la avenida Eloy Alfaro (que en aquel
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entonces se llamaba Calle de la Industria).

El fin de los carros urbanos, en la década del treinta, y luego el de los
tranvias eléctricos, en el cincuenta, despojoé a nuestra ciudad de uno de los
elementos mas vistosos y pintorescos de cuantos poseia como lejano

recuerdo del Guayaquil romantico del siglo XIX.

Lejos quedd la tranquilidad en que los guayaquilefios vivieron a inicios de los
anos 1900 ya que la presencia de automotores era casi nula, se podia
recorrer toda la ciudad a pie, el tranvia era una opcion para aquellos que no

deseaban caminar o que tenian prisa.

En la actualidad existen distintos sistemas de transportacién, mas variado
que en aquel entonces; seguin el Expreso (2009)’ el anuario de transporte del
Instituto Nacional de Estadistica y Censos circulan por la urbe cerca de
250.000 vehiculos; una cifra que segun el experto en movilidad Galo

Bustamante llegaria a los 350.000 automotores en los proximos 25 afos.

Una de las opciones de transportacién publica en la ciudad de Guayaquil son

! EXPRESO  (2009). Guayaquil: Del tranvia al tren elevado. (En  linea). Expreso.

<http://lwww.expreso.ec/ediciones/2009/07/23/guayaquil/guayaquil-del-tranvia-al-tren-elevado/Default.asp>.
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los buses, siendo el sistema integrado de movilizacién troncalizado Metrovia
el mas moderno; segun el Expreso (2009)8 datos proporcionados por la
Fundacién encargada de operar el sistema metrovia, se movilizan un
promedio de 280.000 personas diariamente, una cifra que para los expertos

llegaria a duplicarse en los préximos 20 afios. Segin EIl Universo (2009)°
cuando el Municipio de Guayaquil en el 2006 anuncié que la creacién del
nuevo sistema masivo metrovia, se dijo que era una solucién al problema
ambiental ya que se disminuiria la circulacién de buses y por ende, la
contaminacion de gases; pero no ha cumplido con este objetivo ya que el
humo que genera la combustion del diesel 2 (combustible que utilizan todos
los articulados de la metrovia y buses de transporte publico) esta compuesto
de gases toxicos como didéxido de azufre, didxido de nitrégeno, particulas de
plomo y monoéxido de carbono todos perjudiciales para la salud del ser

humano si se exponen permanentemente.

Otra opcion de transportarse es utilizando el servicio de taxis; segun El
Universo (2009)" el 48% de los 9 mil taxis amarillos que circulan en Guayas

(8 mil en Guayaquil) tienen mas de 15 anos de vida util. Ademas, de acuerdo

8 EXPRESO  (2009). Guayaquil: Del tranvia al tren elevado. (En linea). Expreso.

<http://lwww.expreso.ec/ediciones/2009/07/23/guayaquil/guayaquil-del-tranvia-al-tren-elevado/Default.asp>.

o EL UNIVERSO (2009). Contaminacién por azufre en Guayaquil sin solucién a la vista. (En linea). El Universo.
<http://www.eluniverso.com/2009/09/01/1/1445/contaminacion-azufre-guayaquil-sin-solucion-vista.html>.

10 EL UNIVERSO (2009, marzo 25). De 15 a 35 afios tiene el 48% de los taxis en Guayas. (En linea). El Universo.
<http://www.eluniverso.com/2009/03/25/1/1445/1D558E3C932F46 D685A5E18ABBDB6C28.htm|>.
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al ultimo estudio realizado en el 2003 por la Empresa Municipal de Servicio y
Administracién del Transporte (Emsat), en Quito, senalé que en Guayaquil
circulaban 4.800 unidades. Lo necesario en esa época era solo la mitad.
Mientras se renueva o incrementa el parque automotor los usuarios siguen
quejandose por el servicio; ya sea por el mal estado de las unidades o por la

poca calidad en el servicio por parte de los choferes.

Segun El Universo (2009)'" un estudio realizado entre el 2005 y el 2007, por
la Municipalidad de Guayaquil sobre la calidad del aire en la ciudad, 21mil
toneladas de azufre (generadas por los automotores incluida la metrovia,
representa el 80% de contaminacion en el aire y las industrias el 20%)

contaminan la urbe cada ario.

Ademas de que el ambiente se encuentra contaminado por las emisiones al
aire de vehiculos tanto particulares como privados, existe la contaminacién
auditiva debido a la poca cultura de choferes y peatones que no respetan las
leyes de transito. Debido a esto existen personas que prefieren utilizar la
bicicleta como medio de transporte habitual, ademas de las razones
ecoldgicas y de salud, esta el ahorro por no pagar pasajes. Segun Puente

(cit. Por Alvarado, 2009)" existen alrededor de 10.000 personas que utilizan

11 EL UNIVERSO (2009). Contaminacién por azufre en Guayaquil sin solucion a la vista. (En linea). El Universo.
<http://www.eluniverso.com/2009/09/01/1/1445/contaminacion-azufre-guayaquil-sin-solucion-vista.htmI>

12 ALVARADO, Johnny (2009, octubre 18). El ciclismo vuelve a las calles. (En linea). Semana expreso.
<http://www.expreso.ec/semana/html/notas.asp?codigo=20090222141741#>
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la bicicleta de alguna manera.

1.2. Marco teérico y conceptual.

1.2.1. Antecedentes de la ciclovia

A diferencia de la ciudad de Quito, en donde desde el 2003 existe
una organizacién llamada Biciaccién que promueve y participa activamente
en la organizacion de ciclopaseos junto con el Municipio de Quito; en
Guayaquil la realidad es otra, pese a que en esta ciudad existen menos
aéreas de recreacion, aun no existen ciclopaseos establecidos, que
consisten en el cierre temporal de ciertas vias por determinadas horas cada
cierto tiempo, generalmente organizados por el municipio; tampoco existen
ciclovias debidamente sefalizadas y adecuadas para utilizar a la bicicleta

como transporte habitual o como una alternita de recreacion.

Para cambiar esta realidad la organizacién quitefia Biciaccion, se propuso
como objetivo incentivar los ciclopaseos no solo en su ciudad, sino también
asesorar a otras ciudades para que también puedan disfrutar de momentos
de recreacion familiar.

El Municipio de Guayaquil junto con la organizacion llamada Ecuador

Aventura que ha impulsado el uso de bicicletas en la ciudad desde hace mas
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de ocho afios y Biciaccidon organizaron el “er ciclopaseo de Guayaquil , el
domingo 17 de septiembre de 2006, en el cual se recorrieron 10 Km de calles
y avenidas de Guayaquil; entre Portete y la 29 y Av. Delta, frente a la
Universidad Estatal. Desde las 09h00 hasta las 14h00; al cual se estima que

participaron alrededor de 10.000 personas.

El concepto del Ciclopaseo fue el de una actividad recreativa no motorizada
que se desarrollaria en calles principales de la ciudad, las cuales se
encontrarian cerradas al trafico vehicular para proporcionar seguridad a los
participantes. Los que deseaban podrian integrarse con sus bicicletas,
patines, monopatines, triciclos, coches (de bebe), etc; y ademas se podrian

integrar en cualquier momento e ir en varios sentidos.

Figura N° 1
Publicidad del 1er bicipaseo de Guayaquil

ler BICIPASEO DE GUAYAQUIL

La Gudad a tu ritmo...

BICIPASEDS

Guayaqmi a tu Ritmo...

Organizan:
M.IL Municipalidad de Guayaquil, Fundacion Biciaccion y Ecuador Aventura
Fuente: biciaccion.org
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Plano del recorrido del 1er bicipaseo de Guayaquil
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Fuente: www.biciaccion.org

En la actualidad, Ecuador Aventura cuenta con una pagina web en donde
dan a conocer su calendario de ciclopaseos, los cuales no solo son dentro de
los limites de la ciudad sino que también realizan ciclopaseos fuera de ésta,
con un estimado de participantes del club de mas de 3.000 personas. Para
sus recorridos por lo regular cuentan con la colaboracién de la CTG,
Municipio de Guayaquil y la Cruz Roja, ya que programan recorridos no solo
para aquellos que habitualmente utilizan la bicicleta como deporte sino que
también para aquellos que quieren incursionar en este habito. Uno de los
ultimos recorridos que ensayaron fue el mirador Cerro Paraiso, en la Cdla.
Bellavista, un espacio recién habilitado por el Municipio, en el que los
ciclistas tienen parqueaderos para sus bicicletas y proximamente contaran

con una via de ciclismo de Montana.
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Por otra parte, el Municipio de Guayaquil junto al Programa de las Naciones
Unidas realizdé un estudio para la construccion del proyecto Bici Via, en el
2006; el cual consistia en redes de ciclovias que se conectaban con las
terminales Guasmo y Rio Daule de la Metrovia, pero debido a que no tuvo el

suficiente apoyo, éste proyecto no se lo ha llevado a cabo.

Actualmente, el municipio se encuentra en la puesta en marcha de un nuevo
proyecto de ciclovias, el cual, conectara los principales atractivos turisticos
de la ciudad; la caracteristica principal de éste proyecto es que la ciclovia no
estara segregada del transporte motorizado, sino que se encontrara

delimitada por sefalizaciones y en algunos casos por separadores fisicos.

1.2.2. Beneficios y Experiencias de la ciclovia.

a) Beneficios
En la mayoria de las ciudades en que se ha implementado una
Ciclovia sea ésta recreativa o para transporte habitual, éstas se han
transformado en muy poco tiempo, en la instancia de recreacion, encuentro
ciudadano y la actividad fisica mas importante, masiva y llamativa de la

ciudad.

La Ciclovia Recreativa, es un caso concreto y una instancia ideal para la
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sensibilizacién ciudadana, sobre todo previamente a la construccion de una
ciclovia de hormigdn, y para la promocién de estilos de vida saludables, la
actividad fisica y también a la discusién en torno a temas estratégicos ligados

al desarrollo a escala humana y el transporte sostenible.

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS) (2005)" estima que el 60% de
las muertes globales ocurridas en 2005, fueron atribuidas a enfermedades
crénicas, mas del doble de la cantidad de muertes por enfermedades
infecciosas. De estas, 80% ocurrieron en paises con ingresos bajos y medios
en donde los gobiernos tienen menor capacidad de respuesta ante los altos
costos directos (Ej. gastos de atencién de salud) e indirectos (Ej. pérdida de
productividad econdmica) asociados a enfermedades cronicas. De hecho, un
estudio publicado por la OMS estimé que el costo social para América Latina
y el Caribe (ALC), generado por la Diabetes fue de $ 65 mil millones de

dolares en el afno 2000.

La obesidad y el sedentarismo representan los principales factores de riesgo
asociados a las enfermedades crénicas y su prevalencia es cada vez mayor
en las Américas. La Organizacién Panamericana de la Salud (OPS) llevo a
cabo un estudio poblacional en América Latina y el Caribe en el 2002, que

muestra que entre el 50% y 60% de los adultos tienen sobrepeso. Norte

13 OMS (2005). Informe global de la OMS. Prevencion de las enfermedades cronicas. Una inversion vital. Ginebra:
OMS.
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América ha sido igualmente afectada por esta epidemia - el 45% de los
adultos en Canada estan en sobrepeso; cifra que alcanza el 65% de los

adultos en los Estados Unidos.

Las ciudades en via de desarrollo acelerado, como ciudades de América
Latina y el Caribe, son particularmente vulnerables a la interaccion entre
sedentarismo, obesidad y enfermedades cronicas, sobretodo en la medida en
que sus poblaciones adoptan estilos de vida menos activos y tienen pocas

opciones para ser activos.

Previos estudios han demostrado una fuerte asociacion entre el aumento de
la actividad fisica y la reduccion de las enfermedades crénicas en la
poblacion en general. Programas ya existentes como lo son las Ciclovias ya
sean recreativas o de hormigdn tienen el potencial para promover que esta

realidad cambie.

Al pedalear se trabaja en forma simétrica y complementaria buena parte de la
musculatura del cuerpo, reforzando principalmente piernas y brazos. Facilita
ademas la oxigenacion de los pulmones, ya que cuando se colocan las
manos en el manubrio los musculos de la espalda dan a la caja toraxica una

mayor extension.
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Con frecuencia, los médicos suelen recomendar la practica del ciclismo con
fines terapéuticos, tanto al aire libre como a través del uso de bicicletas fijas.
Ya sea en forma exclusiva o a manera de complemento de otras actividades,
numerosos estudios cientificos sefalan la efectividad de este ejercicio en el
tratamiento o prevencion de enfermedades tan diversas como la diabetes, la
osteoporosis, el asma, la ansiedad, la obesidad, la hipertensién, problemas

articulares y trastornos cardiovasculares.

Otro importante papel del ciclismo en relacién a la salud es su recurrente
utilizacién en los programas de rehabilitacion. Diferentes investigaciones
demuestran que el pedaleo en bicicleta puede contribuir a mejorar la salud de
personas que han sufrido traumatismos severos, y también ayudar a la
recuperacién posterior de ciertas intervenciones quirdrgicas como, por

ejemplo, en el caso de reemplazo de valvulas adrticas.

Ademas de los beneficios relacionados con la actividad fisica, se ha
demostrado que los programas de Ciclovia contribuyen con la generacién de
empleo, reducen la contaminacion por la emision de gases y el ruido que

genera el trafico.

También se puede mencionar el bajo costo de éste medio de transporte en

relacién al motorizado tanto por la adquisicion de un vehiculo como por el
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mantenimiento y el combustible necesario para su circulacion.

Su disefio le da autonomia al usuario en el momento de decidir que ruta
seguir, tiempo de desplazamiento y seleccién de origenes y destinos (aun en
situaciones de transito espeso). A diferencia de las demas formas de
transportacion, la bicicleta no representa un peligro para el parque automotor
de la ciudad, ya que en un accidente con cualquier automotor se encuentran

en riesgo tanto el usuario como la bicicleta.

Adicionalmente, y asociado a la ventaja representada por la autonomia,
segun el Centro Iberoamericano de Desarrollo Estratégico Urbano (2007)"
este puede vislumbrarse como un vehiculo asociado a la rapidez,
constituyendo el modo mas rapido puerta a puerta. Una bicicleta utilizada
como modo alternativo de transporte deberia viajar en velocidades que
oscilan entre los 12 y los 15 Kilédmetros por Hora; ademas la combinacion de
su tamano, la velocidad y la maniobrabilidad la convierten en el vehiculo con
mayor eficacia en el uso del espacio, tan conveniente en ciudades o
localidades donde la infraestructura vial o capacidad fisica instalada,
presenta un fuerte déficit ante la demanda de usuarios transportados en

vehiculos automotores.

14 CENTRO IBEROAMERICANO DE DESARROLLO ESTRATEGICO URBANO (2007). Programa de
especializacion en planificacion estratégica urbana (En linea) < http://www.cideu.org/site/gt/index.php>
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Por ultimo, le dan un sentido mas humano a las calles, ya que con el tiempo
y esfuerzos mancomunados entre la sociedad y autoridades, se debe de
conseguir el respeto tanto a peatones como ciclistas y desarraigaria el
pensamiento de los conductores de automotores que creen que por el hecho
de conducir un vehiculo tienen mas derechos que los demas. Todos los
ciudadanos tienen el derecho de decidir en que transportarse y que sea

respetada su decision.

Paralelamente a los beneficios que brinda el transportarse en bicicleta,
existen diferentes razones por las cuales se veria disminuido su uso, por
ejemplo las distancias permisibles de recorrido con respecto a la utilizacion
de otros modos de transporte, las cuales obviamente son reducidas ya que
un vehiculo movido a traccién no se compara con un vehiculo motorizado y

consecuentemente sus tiempos de recorridos seran mas altos.

Uno de los obstaculos que se encuentra especificamente en Guayaquil es su
clima, ya que segln El Universo (2002)" la temperatura promedio es de
25,5°C, con variaciones anuales en la estacion lluviosa o la seca,
registrandose una temperatura maxima absoluta en el afio de 33,5°C y una

minima absoluta promedio anual de 18,9°C. Los meses mas lluviosos son:

15 EL UNIVERSO (2002). Guayaquil, la ciudad del rio y del estero (En linea). El Universo
< http://www.eluniverso.com/2002/07/06/0001/766/97DCD6BDBBFB4E3DB4582D63FD7A0A3D.htm!>
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enero, febrero, marzo y abril; y los mas secos: agosto, septiembre, octubre,

noviembre y diciembre. La humedad relativa media es de 83,5% _

Debido a las condiciones climatolégicas anteriormente mencionada, para que
sea posible una ciclovia, ésta debe de extenderse a lo largo de una hilera de
arboles, para minimizar los efectos de su entorno; encontrandonos con que la
mayoria de arboles han sido reemplazados por palmeras y muy pocas calles
conservan aun arboles en sus aceras. Esta situacién obliga a que para
implementar una ciclovia si no se cuentan con areas verdes o no se pueden
adecuar las mismas en la ruta, éstas deben ser reemplazadas por
estructuras artificiales que permitan a los ciclistas tener sombra en sus

recorridos; implicando esto en un aumento en el costo de su construccién.

Segin MK Trends (2006)° en su trabajo ‘Evaluacién cuantitativa del
proyecto: Bicivia_ realizado para la M.l. Municipalidad de Guayaquil indica
que el 15% de un total de mil personas encuestadas consideran que la
inseguridad originada por la delincuencia es la principal barrera para la
construccion de una Bicivia. Debido a este resultado, para ésta investigacion
se tomara el area regenerada de la ciudad por ser considerada la zona

menos insegura de la ciudad.

16 MK TRENDS (2006). Evaluacion cuantitativa del proyecto: Bicivia (Medio Digital). M.I. Municipalidad de
Guayaquil, NNUU.
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Ademas de lo antes mencionado a pesar de que es un vehiculo ecoldgico el
usuario tiene que percibir el ambiente en el que se desplaza, el cual esta
cargado de altos indices de contaminacion ambiental y sonica, generada por
el resto del parque automotor; y el obstaculo riesgo, ya que en caso de
suceder cualquier accidente el usuario de éste medio de transporte tiene mas

posibilidades de salir herido que un conductor de vehiculos motorizados.

b) Experiencias
En ésta parte de la investigacién, revisaremos  proyectos,
experiencias positivas y negativas que han tenido diferentes ciudades del
pais y fuera del mismo. Luego, ciudades que son un referente a nivel mundial
en cuanto a la implementacion de este medio de transporte, que vienen

integrandolo a su modo de vida hace muchos afios.

Quito,

De acuerdo con Vida para Quito (2010)" Frente al incremento del parque
automotor, el uso irracional del vehiculo particular, la tendencia decreciente
de uso del transporte colectivo, la agresion al espacio publico utilizado como
estacionamiento, el incremento de emisiones contaminantes al ambiente

producido por la circulacion de automotores, el ruido y las demoras por las

7 Vida para Quito (2010). Ciclo Q, una via en movimiento. (En linea). Vida para Quito. <
http://www.vidaparaquito.com/index. php?option=com_content&task=view&id=58&ltemid=50>
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congestiones de trafico, la Municipalidad ha incorporado politicas respecto de
los modos no motorizados considerandolos como componentes del sistema

de movilidad.

Hasta agosto del afo 2000, la politica de la Municipalidad en materia de
movilidad estaba orientada principalmente a atender la circulacion vehicular y
al transporte publico. Los planificadores planteaban soluciones de transito y

transporte sin considerar las necesidades de peatones Yy ciclistas.

La normativa vial otorgaba mayor espacio al vehiculo en perjuicio del peaton
y el ciclista ni siquiera era tomado en cuenta. En ese sentido, la bicicleta era
considerada unicamente con caracter recreativo o deportivo y no como
transporte. Asimismo, habia escasa apertura para las propuestas de
organizaciones de la sociedad civil respecto de la definicion de politicas e
implementacion de acciones para mejorar la seguridad y movilidad de

peatones y ciclistas.

Por otra parte, las calles, aceras y plazas del Centro Historico estaban

ocupadas por el comercio informal poniendo en riesgo la circulacién de los

peatones y haciendo imposible la circulacién de bicicletas.

Estado de situacion al afio 2008:
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Debido a todos los inconvenientes producidos por el transporte motorizado,
la Municipalidad incorporé politicas respecto de los modos no motorizados

considerandolos como componentes del sistema de movilidad.

Por tanto, se planteé como politica la promocién de formas alternativas de
movilidad, e inici6 el desarrollo de infraestructura que garantice los
desplazamientos no motorizados a fin de que los sitios concentradores de
actividades sean facilmente accesibles a pie “con especial atencion a las
personas de movilidad reducida- y en bicicleta. Dentro de las acciones
realizadas estan: la construccion de ciclovias, apoyo al ciclopaseo,
implementacion de facilidades para peatones, participacién en la semana de

la movilidad y la cooperacion internacional.

El sistema metropolitano de transporte no motorizado se concreta en el
proyecto Ciclovias para Quito_ (CicloQ), que incluye una combinacién de
tramos de ciclorutas a lo largo de los parques metropolitanos, parques
lineales, parques locales, aceras y calzadas, para generar vias seguras para

los ciclistas, en convivencia con peatones y vehiculos a motor.

Es asi como a partir del afio 2003 y hasta junio de 2008 se han ejecutado 45

Km. de ciclovias; de las cuales 11 Km. pertenecen al Eje Troncal Longitudinal
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Urbano Norte, que se han incorporado una serie de rutas conectoras y
alimentadoras. Para este tramo se han construido dos ciclopuentes: uno de
ellos en la Av. Amazonas, junto al Parque Isla Tortuga y otro en la
interseccion de la calle Japén y Av. Naciones Unidas. A lo largo del eje
troncal se colocaron cicloparqueaderos para aproximadamente 700 plazas, y
como parte de un plan piloto se dot6 de cicloparqueaderos a varias entidades
municipales. La inversion total en infraestructura para ciclovias ha sido de
USD 9.259.929 ddlares, desglosandose en: el 2003 2.6km ejecutados a un
costo de $107.014, el 2004 26.3km a un costo de $4.452.832, el 2005 1.8km
a un costo de $1.915.347, el 2006 3.98km a un costo de $858.542 y hasta

junio del 2008 11.2km a un costo de 1.926.194.

Hasta junio del 2008 se ha ejecutado alrededor del 30% de la Fase |, la Fase

Il incluira la red de ciclovias suburbanas.

Figura N° 3

Ciclopuente ubicado en la Av. Carlos Maria

Fuente: Vida para Quito
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Figura N°4

Ciclopuente Av. Amazonas - Parque Isla Tortuga

—

Fuente: Vida para Quito

En abril del 2003, por iniciativa de Biciaccibn y con el apoyo de la
Municipalidad, se desarrollé el primer ‘ciclopaseo_ con un recorrido de 10
Km., desde la Cruz del Papa_en el parque La Carolina hasta la Tribuna del
Sur. En el 2008, la ruta recorre la ciudad desde El Parque de los Recuerdos
en el norte, hasta el Terminal Quitumbe en el sur, con un total de 26 Km. Se

han realizado en total 112 eventos hasta junio del 2008.

Los ciclopaseos han permitido a los ciudadanos conocer la ciudad desde una
perspectiva mas humana y democratica, y han sido el primer paso para la

promocién del uso de la bicicleta.
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Buenos Aires, fue seleccionada ya que tiene algunas similitudes con
Guayaquil, ademas de ser una ciudad puerto, es la mas grande de su pais y
en la actualidad tiene graves problemas de movilidad al igual que otras

ciudades en desarrollo.

Debido a que uno de los principales problemas de Buenos Aires es el
transito, el gobierno local lleva adelante una politica que busca convertir en
una de las soluciones a las ciclovias. Teniendo planificado 100 kilbmetros de
ciclovias para finales del 2010, las cuales irian por calles sin colectivos y con

carriles separados fisicamente.

Anteriormente ya se han construido vias preferenciales para ciclistas, pero
los resultados obtenidos fueron muy malos. Cabe recalcar que dichas
bicisendas en este caso, son vias destinadas para el transito de vehiculos no
motorizados pero sin ninguna separacion fisica, y no son respetadas por los
autos y casi nadie las usa. Sus autoridades aseguran que las nuevas
ciclovias uniran puntos importantes de la Ciudad ya que entre otras cosas,
porque afirman que mas del 60% de los viajes que se hacen en Buenos Aires
son de menos de 5 km, una distancia que perfectamente se puede cubrir en

bicicleta.

Ademas planifican que las ciclovias estaran separadas fisicamente del resto
de la calle (ciclopistas). Se ocupara un carril de 2,5 a 3 metros de ancho, y se

lo separara con un corddn de cemento, mas distintas sefializaciones y
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parantes de plastico. Dentro del carril habra dos carriles de circulacion para

las bicicletas.

También afirman que elegiran en lo posible calles secundarias, no avenidas,
y por las que no circulen colectivos. De hecho, no descartan cambiar los

recorridos de algunas lineas.

Ya que en la actualidad existen alrededor de cinco ciclovias que se
encuentran en avenidas principales de la ciudad que funcionan de lunes a
viernes, de 08:00 a 21:00. Si bien en las avenidas la velocidad maxima es de
60 km/h, en estos carriles diferenciados, un auto no puede pasar los 40 km/h.
Entre los puntos débiles de las ciclovias es que estdn ubicadas a mano
izquierda de las avenidas, donde el transito es mas rapido. Ademas, el
estacionamiento esta prohibido, pero un relevamiento realizado por un diario
de buenos aires demostré que en 100 cuadras se encontraron 95 autos
parados. Segun los técnicos del area de Transito del Gobierno, los autos no
s6lo no respetan la velocidad maxima, sino que avanzan sobre la preferencia

de circulacion que tienen los ciclistas.

Lo cual ha generado una mayor cantidad de accidentes que involucran a
ciclistas, debido en su gran mayoria, segun la poblacion, a la falta de cultura
tanto de los conductores motorizados como de los ciclistas, existen muchos

criticos que piensan que primero se debié empezar con ciclovias recreativas
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dominicales para educar a los conductores a que compartan las vias con un

transporte liviano.

La construccién de las ciclovias se completara con arreglos de veredas y de
la iluminacién publica de esas calles, con una inversién de $ 75 millones para

los 100 km.

Claro que el gran desafio sera la cuestion cultural. Primero, que la gente se
acostumbre a usar las bicis como medio de transporte y no como elemento
recreativo o deportivo. En segundo lugar, que los automovilistas respeten las
ciclovias: no en vano los ciclistas son de los que mas accidentes sufren, pero

también cometen muchas infracciones.

La construccién de las ciclovias podria facilitar la puesta en marcha de otro
de los proyectos importantes del transporte: el bicing, o sistema de alquiler
de bicicletas, para lo cual primero tienen que construir una red de ciclovias

completa y luego afirmaron las autoridades se analizaria esta posibilidad.

Amsterdam, es una de las ciudades referente en cuanto a ciclovias; su
experiencia en éste ambito comienza en la primera mitad del siglo XX,
cuando la bicicleta era el principal medio de transporte, tanto para ir y
regresar del trabajo como para fines sociales y recreativos. Hasta 1955, la

proporcion de los viajes en bicicleta seguian siendo extremadamente altos,


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Ciick Here to upgi

Unlimited Page§|

Your complimentary

— use period has ended. 28
Thank you for using
t CO m p I ete PDF Complete.

en mas del setenta y cinco por ciento. Posteriormente, el transportarse en
bicicleta disminuyd, como resultado del aumento de la prosperidad y el
crecimiento  resultante del coche. Ademas, Amsterdam crece
considerablemente en los afios 1950 y 1960. Muchos residentes decidieron
trasladarse a los suburbios o a otras ciudades. El coche les permitié
conmutar las distancias mayores, mientras que las mayores distancias y
mayores tiempos de viajes realizados en la bicicleta eran una opcidon mucho

menos atractiva.

El rdpido aumento en el trafico de automoviles, especialmente en la década
de 1960, causdé grave congestion en el centro de la ciudad. Amsterdam,
pronto demostré ser menos adecuada para el trafico motorizado intensivo.
Muchos caminos eran demasiado estrechos y era imposible garantizar un
acceso eficaz a través de los flujos de trafico en muchas intersecciones. Las
empresas se trasladaron a la periferia de la ciudad, el empleo en el centro de
la ciudad y los barrios del puerto disminuyeron. La "suburbanizacion"
continud. Esto dio lugar a mas cambios en los patrones de desplazamientos
y a las distancias implicadas, mediante lo cual la propiedad de automdviles
una vez mas aumentd de forma significativa, con una proporcional

disminucioén del uso de la bicicleta.

La politica de la Ciudad se enfoco en planes destinados a mejorar la
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accesibilidad a través de inversiones publicas de transporte, para incluir la
construccion de una red de metro. Se empezé a fomentar el uso de las
bicicletas, desalentar el uso del coche al mismo tiempo. En la década de
1960, el problema del estacionamiento se convirtié en el principal problema
del trafico: la ciudad debié adaptarse para acomodar el transporte
motorizado. El uso de la bicicleta siguié disminuyendo, llegando a un punto
bajo en la década de 1970 con menos del 25% de todos los viajes realizados

sobre dos ruedas.

En respuesta al fuerte crecimiento del trafico motorizado y la congestion
asociada, la reevaluacion de la bicicleta comenzo.

Junto a la aceptacion tradicional de la bicicleta, su imagen disfrutando de un
impulso con el medio ambiente, medios de transporte saludable, que no

exige mucho espacio y que ademas ayuda a mejorar la accesibilidad urbana.

En 1978, un nuevo Consejo de la Ciudad asumié el cargo. Se optd por
conservar el valor cultural e histérico del centro de la ciudad y para fomentar
el uso de la bicicleta y el transporte publico. Pronto las medidas para
fomentar el uso de la bicicleta se tomaron, estos incluyeron la construccién

de una " Red principal de bicicletas, la mejora y ampliacion de las
instalaciones para los ciclistas, y la eliminacién de los obstaculos fisicos en la

infraestructura de la bicicleta.


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

CI)'ck Here to up@f

Unlimited Pages

: Your complimentary

y—gm use period has ended. 30
Thank you for using
t CO m p I ete PDF Complete.

La red principal de bicicletas es un sistema de malla fina de rutas de
cicloturismo entre los principales barrios residenciales, zonas de empleo y el
centro de la ciudad, por lo general a lo largo de los caminos mas tranquilos.
Las rutas de la red han sido elegidas con los requisitos de comodidad,

seguridad vial y la de seguridad social en la mente.

En la década de 1980, un grupo de trabajo de la sociedad civil fue creado
para supervisar la realizacion de la infraestructura de la ciclovia. Ademas de
los funcionarios de la ciudad, el grupo incluia a representantes de la
Federacion de la bicicleta. Un presupuesto anual adicional se puso a
disposicion para ayudar a resolver problemas. En la década de 1990, la
Autoridad de la Ciudad continué colocando servicios adicionales para los
ciclistas, incluidos algunos fuera de la red principal de bicicletas en si, tales

como instalaciones de parqueadero en estaciones de tren y de metro.

Hoy en dia, hay una alta tasa de propiedad de bicicletas entre los adultos de
mas de doce afos, en torno al ochenta por ciento. Esto es debido a
influencias tales como la introduccion de aparcamiento de pago en grandes
partes de la ciudad, mediante el cual la bicicleta es una vez mas, vista como
una alternativa atractiva para viajes de corta distancia. En Amsterdam, el
preferido modo de transporte es actualmente de 35% bicicleta y 40%

automovil y el 25% de transporte publico.
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Estas estadisticas han cambiado muy poco inclusive desde 1980. El numero
de desplazamientos en bicicleta es mas grande en el centro de la ciudad y
en los distritos. Aunque la politica adoptada sin duda contribuyé a la
renovada popularidad de la bicicleta en la ciudad, sigue habiendo un sin

numero de problemas. Estos incluyen:

Muy pocas instalaciones de estacionamiento;

- La molestia causada por las bicicletas estacionadas en las zonas
publicas (incluyendo el factor de contaminacién visual);

- Elrobo de bicicletas;

- Escaso uso de la bicicleta entre las minorias étnicas;

- Demasiado tiempo de espera en los semaforos;

- La falta de seguridad vial.

El objetivo principal de la politica de trafico y de transportes de la ciudad es
la mejora de la accesibilidad y la calidad de vida en Amsterdam. La politica a
largo plazo (hasta 2010) se describe en el Trafico y Transporte de
Amsterdam. El plan establece la intencion de la Ciudad con respecto a la
integracion de la politica de la bicicleta en el trafico general, la politica de

transporte, la planificacion y politica ambiental.

Estos son:

1. Incentivo para cambiar el coche por la bicicleta.
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La Ciudad quiere restringir todo el trafico innecesario. La bicicleta debe ser
utilizada con mas frecuencia que el coche para todas las distancias cortas, es
decir, de cinco a diez kildometros. No sdlo este resultado ayuda a un menor
impacto ambiental, también beneficia a tener un mejor flujo de trafico y
salvaguardia la accesibilidad para el trafico esencial, tales como el transporte
de mercancias o de emergencias. Las medidas adecuadas adoptadas,
incluida la realizacion, la mejora y ampliacion de la red principal de bicicletas,
y la construccion de un segundo "nucleo de red de bicicletas"; ésta nueva red
sera diferente desde el principio en que se proporcionara vias rapidas para
los viajes de mediana distancia (minimo de siete kilometros) en la que el
ciclista tiene prioridad. Por ejemplo, los ciclistas tendran privilegios en los

semaforos, garantizando un transito eficiente.

2. Fomento para cambiar de coche a bicicleta y al transporte publico, para
fortalecer el papel de la bicicleta en la cadena de la movilidad.

Aqui, el nuevo "nucleo de red de bicicletas _jugara un papel importante, en la
que se interconectan los principales intercambiadores de transporte publico,
tales como estaciones de ferrocarril, las areas importantes sobre el empleo,
las instalaciones turisticas, hospitales, institutos de educacién y centros
comerciales. El numero de instalaciones de almacenamiento seguro de
bicicletas también debe ampliarse. Los intercambios del transporte publico

serviran para fomentar el uso de los ciclistas en autobus, tren o en metro, asi
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como del uso de los pasajeros de la bicicleta para llegar a las estaciones.
Ademas, las instalaciones de almacenamiento serviran para reducir el robo
de bicicletas, también habra mas espacio de almacenamiento en las paradas

mas concurridas de transporte publico.

Hacer que la bicicleta sea una opcion atractiva inicial y final de los trayectos
mas largos. Esto es reforzar la posicion de la bicicleta en la cadena de la
movilidad. Ademas, los conductores que llegan a uno de los Park & Ride
dentro de los diez kilbmetros del centro de la ciudad se ofrecera facil acceso
no solo al transporte publico, sino también a las instalaciones de la bicicleta.
Esto ha sido denominado 'Park & Bike ', por el precio del aparcamiento le da
derecho a alquilar una bicicleta a precios reducidos. Park & Bike, en
combinacion con una reduccién del numero de plazas de estacionamiento y
un aumento de tarifas de aparcamiento para vehiculos motorizados en otros
lugares de la ciudad, contribuira aun mas a un fortalecimiento de la bicicleta

en la posicion de la cadena de movilidad.

3. Mejorar la seguridad vial

Entre 1997 y 1999, el 24% de todas las victimas de accidentes de trafico
fueron los ciclistas. El objetivo fue reducir esta cifra por medios tales como la
segregacion de los distintos tipos de trafico, limitando la velocidad de los

coches con rotondas nuevas, incrementando zonas de maximo 30 km/ h,y
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la policia cada vez con mas controles de velocidad y alcohol.

4. Prevencion de robo de bicicletas

En Amsterdam son robadas cada afo alrededor de 150.000 bicicletas. La
autoridad de la Ciudad tiene como objetivo reducir esta cifra en al menos un
25%. Aumentando el numero de instalaciones de almacenamiento en
importantes centros publicos y en los vecindarios. La policia y los tribunales
tienen una accion mas firme contra los ladrones y con los que comercian

bicicletas robadas.

5. La creacién de rutas para ciclistas de recreo en los alrededores de
Amsterdam.

Rutas en bicicleta de recreo, que conectan con los espacios verdes de la
ciudad y la estructura del agua, tienen un mayor atractivo porque el énfasis

esta en la actividad del ciclismo en si y el disfrute de los alrededores.

6. El fomento de la utilizacién de la bicicleta entre las minorias étnicas.
La razoén principal de las minorias étnicas para no usar la bicicleta parece ser
la falta de cultura de utilizacién de la bicicleta. Los nifios no ven a sus padres

usandola.

En colaboracién con escuelas, centros comunitarios y grupos de interés
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especial, la ciudad ahora esta tratando de cambiar esta situacion.

7. Promocion e informacién

Los residentes, los viajeros y visitantes se informaran ampliamente sobre los
pros y los contras de la bicicleta en Amsterdam. Esto se logra a través de
una activa politica de relaciones publicas, prestando especial atencién a un
hito, "eventos_ como la apertura de nuevas rutas para bicicletas,
instalaciones de almacenamiento, a través de la distribucién del Mapa de
Ciclismo en Amsterdam_ otros materiales de promocion, y a través de un

sitio web especial en Internet (www.fiets.Amsterdam.nl)

1.2.3. Marco Conceptual

a) Ciclovia

De acuerdo con la Red de Ciclovias Unidas de las Américas'®
Infraestructura especialmente construida para transportarse en
bicicleta. Es permanente y estda especialmente disefada para
trasladarse exclusivamente en este medio de transporte.

Generalmente no se usa para fines recreativos.

18 RED DE CICLOVIAS UNIDAS DE LAS AMERICAS. Glosario. (En linea). Ciclovias Unidas de las Américas.
<http://www.cicloviasunidas.org/?page_id=8>.
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Segun Rolando Gonzalez Venegas (2003)"

Es el conjunto de todos los elementos de infraestructura vial, sea esta
urbana o rural, destinada al uso exclusivo de bicicletas o triciclos de
traccidn humana, sillas de rueda, y a veces a las motocicletas de dos y
tres ruedas con cilindrada inferior a 50 centimetros cubicos,
segregando asi la velocidad de los usuarios de la via.

Este tipo de vias se dividen en ciclobandas y ciclopistas.

Ciclobandas: Son bandas para bicicletas de una o mas pistas, con uno
o0 ambos sentidos de circulacién, adyacentes a calzadas o aceras,
resultantes de una ampliacién o adaptacion de cualquiera de estas
superficies. En las ciclobandas la segregacion pretendida se obtiene
mediante sefalizacion vial y demarcacion, complementada esta ultima,
con dispositivos, tales como: tachas, tachones, topones, etc. Pero no
segrega totalmente, ya que de todos modos, dicha area es ocupada
por vehiculos que efectian maniobras sobre ella, poniendo en riesgo
la integridad fisica del ciclista. Para este tipo de ciclovias es
recomendable la restriccién de la velocidad a 30 km/h en la via que la
acoge, y si fuese posible en todas las calzadas vehiculares que la

crucen.

19 GONZALEZ, R. (2003). Monografia: Politicas de disefio para la implementacion de Ciclovias .. (En linea).
www.arquitetura.ufc.br/.../04.../implementacion_ciclovias.pdf
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Ciclopistas: son aquellas calzadas para biciclos, de una 0 mas pistas,
con uno o ambos sentidos de circulacién, donde la exclusividad del
uso ciclistico que se pretende es reforzada fisicamente mediante
bandejones u otros elementos separadores como soleras.

De este modo, la circulacién de los biciclos se produce segregada de
otros vehiculos y de los peatones, salvo en los cruces a nivel que
pudieran producirse con otras vias. En el caso rural, la segregacion
puede ser resultado de un trazado en planta independiente de la

vialidad existente o proyectada.

Segun Eduardo Wong (2001)%
Estas vias estan disenadas de acuerdo a las necesidades que se

requieran en determinadas zonas.

Sendas Bici:

Son vias para bicicletas segregadas del trafico motorizado y peatonal
destinadas exclusivamente para el uso de la bicicleta. Por sus
caracteristicas éstas son las mas seguras y a la vez mas costosas. En
este tipo de via ciclable se pueden distinguir dos tipos:

- Pista bici: estd segregada del trafico motorizado, con trazado y

plataforma independiente de las carreteras, en uno o dos sentidos.

20 WONG, Eduardo (2001). Guia practica sobre el disefio de rutas ciclables. (En linea).
http://cybertesis.upc.edu.pe/upc/2004/tam_we/pdf/tam we-TH.3.pdf
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- Carril bici protegido: es una via que se encuentra en la calzada,
pero esta provisto de elementos laterales que lo separan

fisicamente del resto de la calzada. Puede ser en una o dos

direcciones.
Figura N° 5 Figura N° 6
Pista bi Carril bici protegido

Fuente: www.cybertesis.upc.edu.pe

Fuente: www.cybertesis.upc.edu.pe

Aceras bici: Son tramos de acera habilitados para la circulacion
ciclista, es decir que las bicicletas comparten espacio con los
peatones. En este caso como los ciclistas y peatones se mezclan es
necesario garantizar la seguridad de ambos mediante una serie de
medidas que se nhombran a continuacion:

- Establecer una sefalizacion adecuada.

- Tomar en cuenta en el disefio una anchura adecuada que posibilite

la convivencia pacifica entre peatdn y ciclista.
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- Tomar en cuenta las horas punta comerciales para limitar la

circulacion del ciclista.

- En algunos casos es recomendable la separacion entre peatones y

bicicletas a través de la habilitacién de una cera bici, la cual esta a

una misma cota y en continuidad con la acera.

Figura N° 7
Acera bici

Fuente: www.cybertesis.upc.edu.pe

Figura N° 8
Senda acera bici

Fuente: www.cybertesis.upc.edu.pe
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Carril - bici: Es un carril dentro de una calzada convencional,
exclusivamente para ciclistas. La sefalizacion puede tener medidas de
proteccion como resaltes, pintura, etc.

La circulacion en estos carriles es en la misma direccion del trafico

motorizado.

Figura N° 9
Carril - Bici

Fuente: www.cybertesis.upc.edu.pe

Carril bus-bici: Es un carril compartido por autobuses y ciclistas. Este
carril generalmente se ubica en el lado derecho de la calzada que es
por donde los ciclistas circulan mas seguros ya que no se encuentran

emparedados entre el trafico motorizado.
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Figura N°10

Carril bus-bici

Fuente: www.cybertesis.upc.edu.pe

Carril sefializado compartido: En ciertas vias se puede combinar la
circulacion en bicicletas con el trafico general motorizado sin dejar de
lado la seguridad de los ciclistas, para esto habria que tomar en
cuenta las intensidades y las velocidades adecuadas. Es entonces una
via de libre acceso en el que la sefalizacidn sirve para prevenir a los

conductores de la posible presencia de un ciclista.

Figura N° 11
Carril sefializado compartido

Fuente: www.cybertesis.upc.edu.pe
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En ésta investigacion se propondran dos tipos de ciclovias, carril bici
protegido y senda acera bici, dependiendo de la situacién vial que se
presente. Cabe aclarar que en la segunda opcién, se propone en esta
investigacion que no se destruya la construccion realizada por la
regeneracion urbana de la ciudad, sino que se adecue la ciclovia en las
veredas sin realizar cambios de suelo, en primer lugar porque ya fueron
regeneradas y en segundo lugar porque implicaria demasiada inversion;
ademas, a pesar de que se encuentran en veredas, igual tienen que contar
separadores permanentes como el carril bici protegido para evitar accidentes

en este caso con peatones.

b) Ruta.
La Real Academia Espariola (2001)?' define Ruta de la siguiente
manera:
(Del fr. route, y este del lat. rupta).
1. f. Rota o derrota de un viaje.
2. f. Itinerario para él.
3. f. Camino o direccién que se toma para un propésito.

4. f. carretera.

2 REAL ACADEMIA ESPANOLA (2001). Diccionario de la lengua espafiola. Vigésimo segunda edicion. (En linea)
<http://buscon.rae.es/ drael/ SrvitConsulta? TIPO_BUS=3&LEMA=ruta>
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Debido a que la ciclovia propuesta en ésta investigacion es de
caracter recreativo y por ello une varios atractivos turisticos de la
ciudad, no solo es necesario la definicién de ruta, sino también de ruta

turistica.

Para Briedenhann y Wickens (2003)? (cit. por Lépez y Sanchez)
aseguraron que una ruta turistica es un ‘cluster_ (conjunto en
castellano) de actividades y atracciones que incentivan la cooperacion
entre diferentes areas y que sirven de vehiculo para estimular el

desarrollo econémico a través del turismo ..

Por otro lado, Ana Villarreal (2004)® sefiala que ruta turistica ‘es el
recorrido de varios recursos con cierta importancia y valor, alrededor
de un eje tematico, y que requiere la complementacién con varias
actividades que las hagan atractivas al turista, y también a los propios

habitantes locales ..

2 BRIEDEHHANN, J. & WICKENS, E. (2003) Tourism Routes as a Tool for the Economic development of rural

Areas-Vibrant hope or impossible Dream? .. [Version electronica]. Tourism Management. En Lopez T. & Sanchez S.
(2008) La creacion de productos turisticos utilizando rutas enoldgicas. Pasos. Vol. 6, No.2, pps. 159 ~ 171<
www.pasosonline.org/Publica-dos/6208special/PS0208_2.pdf>.

B VILLARREAL, A. (2004) Edicion final lista para publicar del Manual de Sefalética y Rutas Turisticas Urbanas.
[Version electronical. Quito: Consejo Nacional de Modernizacion. <
biblioteca.senplades.gov.ec/iah/fulltext/bjmbr/v32_2/128.pdf>.
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Gustavo Alvaro (2004)** acota que es ‘el camino que se decide tomar
para desarrollar determinada actividad turistica, esta estipulada por
una serie de valores culturales y naturales que hacen de ella un

recurso lineal de atraccion ..

Ademas de lo anteriormente mencionado es importante indicar que
una ruta debe de contar con la sefalizacion necesaria o en su defecto

contar con oferta de Guianza para los visitantes.

1.3. Metodologia aplicada.

Para la recopilacion de la informacién necesaria en la realizacion de
esta tesis se utilizaron los siguientes métodos de investigacion: la

investigacién documental y la investigacién de campo.

1.3.1. Investigaciéon Documental

En la busqueda de informacion cientifica relacionada con esta
tesis se recopilaron datos de diferentes tipos como:
e Bibliografica.

e Multimedia.

4 ALVARO, Gustavo. (2004) La guia del guia. Ecuador: CCE Benjamin Carrion.
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a) Bibliografica

Para la esquematizacién adecuada de esta investigacion se
recurri6 a consultar fuentes de informacion halladas en
bibliotecas tanto publicas como privadas.
Las bibliotecas visitadas fueron:
¢ Biblioteca de la Licenciatura en Turismo de la Espol: se
consultaron libros de metodologia de la investigacion
cientifica, los cuales sirvieron para dar forma a la
estructura de esta tesis; ademas de libros que
proporcionaron datos generales de la ciudad.
e Biblioteca Municipal: se consultaron libros sobre el
transporte en la ciudad en el siglo XX y libros de

ingenieria civil.

b) Multimedia

La utilizacion del medio multimedia fue de suma importancia,
ya que tanto organizaciones gubernamentales como no
gubernamentales que impulsan, estudian y aportan con el
desarrollo de ciclovias y ciclopaseos en distintas ciudades del
mundo, publican sus teorias, papers y demas en sitios web;

cabe recalcar que también existen libros relacionados con el
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tema de investigacion pero los mismos no se los encuentran

en las bibliotecas de la ciudad, pero se ha intentado consultar

libros digitales referentes al tema.

1.3.2 Investigacion de Campo

En el trabajo de campo se utilizaron herramientas de investigacion

basicas que tuvieron lugar en la ciudad de Guayaquil, para obtener la

informacién que se requeria y poder cumplir con los objetivos de esta

tesis. Estas fueron:

a) Entrevistas.

Para la realizacion de ésta investigacion, se entrevisto al Arq.

Heréon Mufoz Director de Planificacion de la Comisién de

Transito del Guayas.

b) Observacion no participante.

Se utiliz6 el método de observacién no participante para

satisfacer la necesidad de identificar sentidos de las vias,

atractivos turisticos y rutas rapidas para unir los mismos,

ademas de veredas con capacidad de albergar arboles o

cobertores artificiales de la ciclovia.
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1.4. Regulaciones de las leyes ecuatorianas

De acuerdo con la Asamblea Nacional (2009)*°, se encontraron los

siguientes reglamentos tanto para ciclistas como para ciclovias.

Reglamento general para la aplicacién de la ley organica de transporte
terrestre, transito y seguridad vial.

Titulo XII

Del control y fiscalizacion

Capitulo Il

De la infraestructura vial

Art. 97.- En los proyectos de vias nuevas, construidas, rehabilitadas o
mantenidas, se exigira estudios técnicos de impacto ambiental seguridad y
senalizacion vial de acuerdo a directrices establecidas por el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas y la Comision Nacional. En caso de
incumplimiento, el Director Ejecutivo sancionara al contratista de acuerdo con
la Ley y el Reglamento correspondiente.

Art. 98.- Los Municipios, en su respectiva jurisdiccién, deberan realizar
estudios de factibilidad, previo a la incorporacion de carriles exclusivos de

bicicletas o ciclovias.

% Asamblea Nacional (2009). Descargas. (En linea). Comision de Transito de la Provincia del Guayas.
www.ctg.gov.ec/downloads/ReglamentoGralAplicaLOTTTSV.pdf


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Click Here to upgr

Unlimited Pages ar

Your complimentary

— use period has ended. 48
Thank you for using
t CO m p I ete PDF Complete.

Art. 99.- Para el disefio vial de ciclo vias se considerara la morfologia de la
ciudad y sus caracteristicas especiales.

Art. 100.- Los Municipios deberan exigir en proyectos de edificaciones y
areas de acceso publico, zonas exteriores destinadas para circulacién y
parqueo de bicicletas, dando la correspondiente facilidad a las personas que
utilizan este tipo de transportacion en viajes pendulares.

Art. 101.- Los Municipios deberan exigir a las entidades publicas que cuenten
con areas de estacionamientos para bicicletas y areas de aseo para sus

usuarios.

Titulo XXVI

De los actores de la seguridad vial

Capitulo V

De los usuarios y usuarias del transporte publico de pasajeros

Seccion V

De los ciclistas y sus derechos

Art. 302.- Sin perjuicio de los derechos establecidos en el Art. 204 de la Ley
Organica de Transporte Terrestre, los ciclistas tendran ademas los siguientes
derechos:

1. A ser atendidos inmediatamente por los agentes de transito sobre sus

denuncias por la obstaculizacién a su circulacion por parte de los vehiculos
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automotores y el irrespeto a sus derechos de preferencia de via y
transportacién publica;

2. Tener preferencia de via respecto a los vehiculos a motor cuando
habiéndoles correspondido el paso de acuerdo con la luz;

3. Mantener sus bicicletas equipadas con los siguientes aditamentos de
seguridad: Frenos de pie y mano, dispositivos reflectantes en los extremos
delantero de color blanco y posterior de color rojo, dispositivos reflectantes
en pedales y ruedas. Para transitar de noche, la bicicleta debe tener luces
trasera y delantera en buen estado;

4. Mantener la bicicleta y sus partes en buen estado mecanico, en especial
los frenos vy llantas;

5. Abstenerse de llevar puestos auriculares que no permitan una correcta
audicién del entorno;

6. Respetar la prioridad de paso de los peatones, en especial si son mujeres
embarazadas, nifos, nifas, adultos mayores de 65 afos, invidentes,
personas con movilidad reducida y personas con capacidades especiales;

7. Circular, en caso de que existan, por las sendas especiales destinadas al
uso de bicicletas, como ciclo vias. En caso contrario, lo haran por las mismas
vias por las que circula el resto de los vehiculos, teniendo la precauciéon de
hacerlo en sentido de la via, por la derecha, y acercandose lo mas posible al
borde de la vereda;

8. Abstenerse de circular por los carriles de media y alta velocidad;
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9. Abstenerse de circular por las aceras o por lugares destinados al transito
exclusivo de peatones. En caso de necesitar hacerlo, bajarse de la bicicleta y
caminar junto a ella;

10. Abstenerse de asirse o sujetarse a otros vehiculos en movimiento;

11. Abstenerse de realizar maniobras repentinas;

12. Abstenerse de retirar las manos del manubrio, a menos que haya
necesidad de hacerlo para efectuar sefales para girar o detenerse y hacer
uso anticipado de senales manuales advirtiendo la intenciéon cuando se va a
realizar un cambio de rumbo o cualquier otro tipo de maniobra, sefalando
con el brazo derecho o izquierdo, para dar posibilidad de adoptar las
precauciones necesarias;

13. Llevar a bordo de forma segura sélo el numero de personas para el que
exista asiento disponible en las bicicletas cuya construccion lo permita,
siempre y cuando esto no disminuya la visibilidad o que incomode en la
conduccion. En aquellas bicicletas que, por construccién, no puedan ser
ocupadas por mas de una persona, siempre y cuando el conductor sea
mayor de edad, podra llevar un menor de hasta siete afos en asiento
adicional,

14. Abstenerse de transportar personas en el manubrio de la bicicleta o entre
el conductor y el manubrio; vy,

15. Abstenerse transportar carga que impida mantener ambas manos sobre

el manubrio, y un debido control del vehiculo o su necesaria estabilidad o que
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disminuya la visibilidad del conductor.

Como lo menciona claramente en la ultima constitucion del pais, las leyes
ecuatorianas benefician la implementacion o construccién de ciclovias
previo estudios de factibilidad; ademas otro de los puntos importantes de
ésta ley, es la exigencia que deberia existir por parte de los Municipios para
que las nuevas edificaciones cuenten con espacios para que los ciclistas
circulen y para el aparcamiento de sus vehiculos. Desafortunadamente es
evidente la falta del cumplimiento de estas leyes; ademas de la falta de una

ley mas completa.
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CAPITULO 2

DELIMITACION ESPACIAL DE LA RUTA

2.1. Estudio fisico-matematico

Una de las principales caracteristicas de las ciclovias es la de humanizar_
(darle preferencia a peatones y todo otro medio de desplazamiento que no
sea motorizado) dichas calles por las cuales atraviesa, principalmente porque
en ésta ciudad al igual que en la mayoria del resto del pais, los conductores

irrespetan los derechos de peatones y ciclistas.

El espacio fisico que se ha tomado en consideracioén para la realizacién de
ésta investigacion se encuentra delimitado por la calles Pedro Moncayo al
oeste, Huancavilca al sur, Malecon Simon Bolivar al este, cerro del Carmen y

cerro Santa Ana al norte.

Se tomd en consideracidn ese espacio geografico debido a que en él se
concentran plazas, parques, iglesias, museos y monumentos de gran

relevancia para la historia de la ciudad, que ademas son zonas de recreacion
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para la comunidad y también son los principales atractivos turisticos de la

ciudad.

Otra de las razones por las cuales se decidié tomar ese espacio para la
realizacion de ésta investigacion, es que wuna de las principales
caracteristicas que debe tener una ciclovia es la seguridad y en este caso es

el centro la zona con mayor vigilancia y también es la zona regenerada.

El espacio tomado en consideracion para ésta investigacion es un area de
2,45 km? que corresponden al 0,5% del area metropolitana de la ciudad.
Cuyo espacio esta compuesto por 7 calles en sentido este-oeste, 10 calles
en sentido oeste-este, 3 calles doble via en sentido este-oeste y este-oeste,

7 calles en sentido norte-sur y 5 calles en sentido sur-norte.

Luego del trazado de una ciclovia, deben de planificarse espacios para
peatones, ya sean estos por conveniencias para la puesta en marcha de la
misma o0 como una accién mas para crear espacios para la ciudadania. Ya
que la puesta en marcha de una ciclovia es una iniciativa que tiene que ir de
la mano con otras, para que asi, poco a poco se vayan integrando espacios

recreativos sin necesidad de salir de la ciudad.

Actualmente no existe comparacion entre el espacio designado para
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vehiculos motorizados y el espacio dedicado para ciclistas, ya que los
segundos no tienen espacio alguno dentro de la ciudad. Por otro lado, la
nueva tendencia de ciudades del primer mundo, ademas de areas para
ciclistas, deben de complementarse con espacios para peatones, ya que esto
si convierte a las ciudades en territorios para los ciudadanos; Guayaquil ya
cuenta con su primera calle peatonal, la cual se encuentra en la denominada
plaza de la administracién, son 800m de calles que se convierten en el Unico
espacio peatonal en la ciudad, siendo menos del 0,01% del area

metropolitana de la ciudad.

Como lo menciona Rolf Monheim, un clasico del estudio de las zonas
peatonales alemanas: «una ciudad sin areas peatonales representativas

parece ahora desesperadamente anticuada»

Esta iniciativa no trajo consigo reacciones negativas por parte de los
ciudadanos. Ello es una muestra de que la gente aprueba este tipo de
decisiones, ya que la mayoria de la poblacion se traslada en transporte

publico y no en vehiculos privados.

Ademas de los espacios para algun tipo de transporte alternativo, la ciudad
debe de ir anadiendo sectores en los cuales los peatones puedan transitar

libremente, como lo podemos observar en las siguientes fotografias de
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ciudades de Europa y América del Sur en las cuales ya existen calles
peatonales, algunas como complemento de ciclovias y viceversa. Quizas

algun dia Guayaquil cuente con espacio para peatones y ciclistas.

Figura N*12
~ Calle peatonal en Ubeda

/y

Fuente: http://ubdcit.fis.wodpress.com/200§/()3/calle-nueva-peatonal-copiaZ.jpg&imgrefurl

Figura N°13

Zonas peatonales y carriles-bici en Estrasburgo, Francia

Fuente:
www.kalipedia.com/kalipediamedia/geografia/media/200704/17/geogeneral/20070417klpgeogra_99.les.SCO.jpg
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Figura N°14
I Florida en Buenos Aires

Photo: Daniel Coitinio

Foto: Daniel Coitinio
Fuente: http://www.highbuenosaires.com/san%20nicolas%20buenos%?20aires/068_san_nicolas.jpg

Tal vez si muy pronto se adecuan ciclovias en la ciudad de Guayaquil, ese
sera un gran paso para tener al igual que en otras partes del mundo, el
centro de la ciudad para peatones y ciclistas. Teniendo asi mas espacio para

actividades turisticas, compras y recreacion.

Cabe recalcar, que esta investigacion se centrara en la propuesta de una
ciclovia y solo menciona cuales serian otras acciones que deberia de tomar
el Municipio de Guayaquil para mejorar la calidad de vida de las personas de

ésta ciudad.
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2.2. Ubicacion

En el momento de decidir cuales serian las vias por las que cruzaria la
ciclovia, no se tomaron en consideracion patrones de desplazamiento de los
posibles usuarios, sino que la zona fue elegida por otros condicionantes
como lo son: seguridad, concentracion de atractivos y rutas directas para unir

dichos atractivos.

Tomando en cuenta los condicionantes antes mencionados, el centro de la
ciudad es el sector menos inseguro y agrupa la mayor cantidad de atractivos

en una zona de 2,45 km? aproximadamente.

Cabe recalcar que la ruta propuesta fue disenada de la forma en que la
ciclovia una a los atractivos seleccionados de la manera mas directa y
rapida. Para su funcionamiento se debera dar preferencia a los ciclistas y
peatones, convirtiendo las veredas peatonales en uso exclusivos de ciclistas
o compartido con peatones o debiendo asignar menos carriles para el
transito de vehiculos motorizados, para la cual el Municipio debera analizar
varias acciones como implementar parqueo tarifado para disminuir el trafico
en dicha zona.

De acuerdo con el Ministerio de Turismo (2006)* en la zona urbana de

% Ministerio de turismo (2006). (Medio electrénico).Inventario de atractivos de la Provincia del Guayas.
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Guayaquil se encuentran inventariados 85 atractivos naturales y culturales,
de los cuales 42 se encuentran en la zona delimitada para la realizacién de

ésta investigacion.

A través de la observacion se establecid que los atractivos que van a
determinar la ruta de la ciclovia van a ser museos, iglesias, plazas, parques,
sitios de observacién de flora y fauna, y monumentos; ya que en su mayoria
son los que cuentan con mayor espacio a su ingreso o en su parte frontal,
para poder adecuar las instalaciones que necesitan los ciclistas, las cuales
se detallaran en el siguiente capitulo. De los 42 atractivos que se encuentran
en la zona de estudio, 24 cuentan con las caracteristicas mencionadas

anteriormente, detallados en la siguiente tabla.
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Tabla |

Atractivos Turisticos en la zona de estudio

Nombre del atractivo

Categoria

Tipo

Subtipo

Area de las Tortugas ESPOL

Sitios Naturales

Lugares de Observacion

de Flora y Fauna

Lugares de Observacion de Fa

Basilica Menor de la Merced

Manifestaciones

Culturales

Historica

Arquitectura Religiosa

Busto Pedro Franco Davila

Manifestaciones

Realizaciones Técnicas,

Escultura

Culturales

Culturales Cientificas y Atrtisticas
Contemporaneas
Catedral de Guayaquil Manifestaciones | Historica Arquitectura Religiosa
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Colecciones historico-artisticas del | Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Museos
Banco Central y el MAAC Culturales Cientificas y Artisticas

Contemporaneas

Colecciones de la Armada del | Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Colecciones Navales
Ecuador y el Museo Naval Almirante | Culturales Cientificas y Artisticas

Juan lllingworth Contemporaneas

Colecciones del Banco Central del | Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Colecciones de arte colonial

Ecuador y el Museo Nahin Isaias | Culturales Cientificas y Artisticas
Barquet (Pinacotecarium) Contemporaneas
‘Colecciones del Municipio de | Manifestaciones | Historica Museos histéricos

Santiago de Guayaquil_ y el Museo | Culturales

Municipal

Colecciones historicas del Cuerpo de | Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Museos
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Bomberos Municipal y el Museo

Culturales

Cientificas y Artisticas

Contemporaneas

10 | Hemiciclo de la Rotonda (Malecon | Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Escultura
2000) Culturales Cientificas y Artisticas
Contemporaneas

11 | Iglesia San Agustin Manifestaciones | Historica Arquitectura Religiosa
Culturales

12 | Iglesia San Alejo Manifestaciones | Historica Arquitectura Religiosa
Culturales

13 | Iglesia San Francisco Manifestaciones | Historica Arquitectura Religiosa
Culturales

14 | Iglesia San José Manifestaciones | Historica Arquitectura Religiosa

Culturales
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15 | Iglesia Santo Domingo Manifestaciones | Historica Arquitectura Religiosa
Culturales
16 | Jardines del Malecon Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Jardines Botanicos
Culturales Cientificas y Atrtisticas
Contemporaneas
17 | Monumento de José Joaquin de | Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Escultura
Olmedo Culturales Cientificas y Atrtisticas
Contemporaneas
18 | Monumento Pedro Carbo Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Escultura
Culturales Cientificas y Atrtisticas
Contemporaneas
19 | Parque Seminario Manifestaciones | Histérico Arquitectura Civil

Culturales

20

Plaza Civica. Malecon 2000

Manifestaciones

Realizaciones Técnicas,

Obras Técnicas
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Culturales Cientificas y Atrtisticas
Contemporaneas
21 | Plaza de los Artesanos Manifestaciones | Etnografica Ferias y Mercados
Culturales
22 | Plaza de la Administracion Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Obras técnicas
Culturales Cientificas y Atrtisticas
Contemporaneas
23 | Plaza Centenario y Columna de los | Manifestaciones | Histéricos Arquitectura Civil
Proceres Culturales
24 | Plaza San Francisco Manifestaciones | Realizaciones Técnicas, | Obras técnicas
Culturales Cientificas y Atrtisticas
Contemporaneas

-uente: Elaboracion propia, basada en el Inventario de atractivos turisticos de Guayaquil

, proporcionado por el Ministerio de Turismo.
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A continuacién se analizara mediante una tabla cuales son los atractivos que
seran seleccionados, aquellos que cumplan con las siguientes

caracteristicas:

Espacio: los atractivos deben de tener espacio suficiente para instalaciones
propias para los ciclistas como parqueaderos, bebederos y soporte técnico.

Ya sea en la parte al ingreso o en su parte frontal.

Accesibilidad: se tomd en consideracion ademas de la estructura donde se
encuentran los atractivos, la disponibilidad para ser visitados fines de

semana y feriados.
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Tabla ll

Seleccion de atractivos para establecer ruta de ciclovia.

4 NOMBRE DEL ESPACIO | ACCESIBILIDAD
ATRACTIVO Sl | NO Si NO

Area de las Tortugas

1 |ESPOL X X
Basilica Menor de la

2 | Merced X X
Busto Pedro Franco

3 | Davila X X

4 | Catedral de Guayaquil X X
Colecciones histérico-
artisticas del Banco

5 |Centraly el MAAC X X
Colecciones de la
Armada del Ecuador y el
Museo Naval Almirante

6 |Juan lllingworth X X
Colecciones del Banco
Central del Ecuador y el
Museo Nahin Isaias
Barquet (Pinacotecarium)

7 X X
‘Colecciones del
Municipio de Santiago de
Guayaquil_ y el Museo

8 | Municipal X X
Colecciones histéricas
del Cuerpo de Bomberos

g |Municipal y el Museo X X
Hemiciclo de la Rotonda

10 (Malecon 2000) . X

11 |lglesia San Agustin X X

12 |lglesia San Alejo X X

13 |lglesia San Francisco X X

14 |lglesia San José X X

15 |lglesia Santo Domingo X X

16 |Jardines del Malecon X X
Monumento de José

17 |Joaquin de Olmedo X X

18 |Monumento Pedro Carbo | X

66
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19 |Parque Seminario X X
Plaza Civica. Malecon
20 [2000 X X
21 |Plaza de los Artesanos
Plaza de la
22 | Administracion X X
Plaza Centenario y
23 Columna de los Proceres X X
24 | Plaza San Francisco X X

67

Fuente: Elaboracion propia, basada en el Inventario de atractivos turisticos de Guayaquil, proporcionado por el

Ministerio de Turismo.

Los atractivos que van a ser tomados en consideracion para el trazado de la

ciclovia son aquellos que estan sombreados. De entre los que poseen tanto

accesibilidad como espacio, no se tomaron en consideracion el monumento

de José Joaquin de Olmedo y la plaza civica ya que para poder observarlos

no es necesaria la instalacion de parqueaderos o bebederos por la cercania

a otros atractivos.
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Plano N° 1

Ruta de la ciclovia

68
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Fuente: Elaboracion del Ing. Milton Andrade para la realizacion de ésta tesis.


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Ciick Here to upgi

Your complimentary

- use period has ended. 69
Thank you for using
t CO m p I ete PDF Complete.

Descripcion del plano de la Ruta de la ciclovia.

La ruta de la ciclovia propuesta comienza en las faldas del cerro Santa Ana,
en direccion oeste por la calle Moran de Buitron, girando en direccion sur por
la calle Rocafuerte que luego se convierte en Pedro Carbo, largo girando en
sentido oeste por la calle Vélez, girando en sentido sur por la calle Chile,
largo hasta girar en sentido sur-este por la calle Olmedo, largo girando en
sentido sur por la calle Eloy Alfaro, girando hacia el este por la calle Manabi
hasta el Malecon Simén Bolivar, largo hasta la calle Clemente Ballén en
sentido este-oeste hasta la calle Chimborazo, largo hasta la Av. 9 de octubre
en sentido este-oeste hasta el Parque Centenario y en sentido oeste-este
hasta la calle Malecén Simén Bolivar, largo en sentido sur-norte hasta las

faldas del Cerro Santa Ana donde inicia y termina la ruta.

En la entrevista realizada al Arg. Herén Mufoz (ver anexo 1), le parecioé que
la ruta era factible, la Unica duda que tenia era con respecto a la calle Pedro
Carbo debido a que la metrovia transita por la misma, pero una vez aclarado

que se la conduciria por la acera asegurd que le parecia viable.

Longitud. En el plano se encuentra representada por la linea fucsia, la que

sefala su recorrido, en total la ciclovia propuesta tiene 7,2 km. Cumpliendo
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asi con la extensién minima de una ciclovia aceptada a nivel internacional

que es de 7 km.

Para efectos de ésta investigacion se establecieron 5 subtipos que agrupan a
todos los atractivos que determinaron la ruta, los mismos que pertenecen al
Tipo Manifestaciones Culturales segun la clasificacién del Ministerio de
Turismo; estos son:

¢ Arquitectura Religiosa. Agrupando a los subtipos denominados de la
misma forma por la metodologia del Ministerio de Turismo.

e Museos. Agrupando a los subtipos denominados por la metodologia
del Ministerio de Turismo como: Museos, Colecciones de arte
colonial y Museos histéricos,

e Esculturas. Agrupando a los subtipos denominados de la misma
forma por la metodologia del Ministerio de Turismo.

e Jardines botanicos. Agrupando a los subtipos denominados de la
misma forma por la metodologia del Ministerio de Turismo.

e Plazas y Parques. subtipos denominados por la metodologia del

Ministerio de Turismo como: Arquitectura civil y Obras técnicas.

Asignandosele un color distintivo a cada grupo para poder representarlos de

manera mas clara y entendible.
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Siendo el inicio de la ruta en las faldas del cerro Santa Ana en el Malecdn
Simén Bolivar en direccion oeste, y el final en direccién norte hacia el cerro

Santa Ana; identificada con una | (de Inicio) y una F (de final) de color rojo.

El equipamiento de la ciclovia (que se halla detallado mas adelante), se
encuentra ubicado por las estaciones de servicio técnico que estan
representadas con una E en un tridngulo naranja que ademas son estaciones
de refugio para que los ciclista ademas puedan descansar; bebederos,
parqueaderos y estaciones de descanso no se encuentran por localizarse en
las instalaciones de los atractivos, los cuales ya cuentan con sus respectivos

indicativos.

A continuacién se divide a la ruta en 11 tramos, los cuales se obtuvieron por
la separacion de espacios que tienen similares caracteristicas. Una tabla
para cada tramo desglosara su ubicacion, el tipo de ciclovia que se
recomienda para este determinado espacio, la justificacién del porqué se
aconsej6é el mismo, las estrategias viales sugeridas y las observaciones que

se ameriten.
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Tabla lll
Descripcidn detallada del Tramo 1

Seccion de la calzada

Por la calle Moran de Buitron hasta la calle Rocafuerte.

Descripcion de la ciclovia propuesta

Carril bici protegido de doble via, en el carril derecho de norte a sur.

Justificacion

Las veredas no son tan amplias como para que puedan albergar una ciclovia.

Estrategia vial sugerida

Senfalizacion preventiva, regulatoria e informativa.

Observacion

No se observa mucho trafico por éstas calles, lo cual beneficia a la inclusio

una ciclovia.

-uente: Elaboracion propia en base a observacion no participante.

Tabla IV
Descripcién detallada del Tramo 2

Seccion de la calzada

Por la calle Vicente Rocafuerte que luego se convierte en Pedro Carbo has

calle Vélez.

Descripcion de la ciclovia propuesta

Senda acera bici de doble via, en el carril derecho de norte a sur hasta la «
Luis Urdaneta, en el carril izquierdo de norte a sur hasta la calle Pedro Car

hasta la calle Vélez en el carril derecho dentro de la Plaza Rocafuerte.
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Justificacion Ya que en estas veredas si se cuenta con espacio suficiente para la inclusio
una ciclovia, ademas de que en esta calle transita la metrovia y ello ya rest

carril para el transito de vehiculos motorizados.

Estrategia vial sugerida Senfalizacion preventiva, regulatoria e informativa. Cruce transversal, despué
una curva mediante un paso cebra para ciclistas ayudado por la colocacior
semaforos que permitan el cruce con seguridad a la altura del inicio de la
Julian Coronel. Cambio de carriles de derecha a izquierda o de izquierc
derecha, detras del paso cebra para peatones debe de incluirse uno para cicll

que permita el cambio de carril sin ningun inconveniente, ademas de semaforc

Observacion Al principio de esta secciéon no tiene mucho trafico, pero a medida que av:
hacia el sur, se convierte en una calle muy transitada no sélo por vehic

motorizados sino también por peatones.

-uente: Elaboracion propia en base a observacion no participante.
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Tabla V
Descripcién detallada del Tramo 3

Seccion de la calzada

Por la calle Vélez desde la calle Pedro Carbo hasta la calle Chile.

Descripcidn de la ciclovia propuesta | Senda acera bici de doble via, en el carril izquierdo de este-oeste.

Justificacion

Debido a que esta es un area peatonal, la inclusidn de una ciclovia no ¢

tan complicada como si fuera abierta al trafico motorizado.

Estrategia vial sugerida

Senfalizacion preventiva, regulatoria e informativa.

Observacion

Sector con mucho transito de personas.

-uente: Elaboracion propia en base a observacion no participante.

Tabla VI
Descripcién detallada del Tramo 4

Seccion de la calzada

Por la calle Chile desde Vélez hasta la calle Olmedo.

Descripcién de la ciclovia propuesta | Senda acera bici de doble via, en el carril izquierdo de norte a sur.

Justificacion

Ya que esta es una zona con mucha congestion, lo mas propicio es qu
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ciclovia este sobre la vereda y no sobre la calle.

Estrategia vial sugerida

Sefalizacion preventiva, regulatoria e informativa. Cruce para ciclistas |
tener acceso a la Casona Universitaria y la Catedral, mediante la inclu:
de pasos cebras para ciclistas detras de los de peatones para

permitan el cruce hacia la otra vereda y viceversa, ademas de semaft

que permitan el transito sin mucho peligro.

Observacion

Calles cercanas a la Av. Olmedo con mucha afluencia de peatones pc

presencia de la Bahia de Guayaquil.

-uente: Elaboracion propia en base a observacion no participante.

Tabla VI
Descripcidn detallada del Tramo 5

Seccion de la calzada

Por la calle Olmedo desde Chile hasta la calle Eloy Alfaro.

Descripcién de la ciclovia propuesta

Carril bici protegido de doble via, en el carril izquierdo de oeste a este.

Justificacion

En ésta seccion no se puede incluir la ciclovia en la vereda, debido
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la metrovia en el carril derecho.

Estrategia vial sugerida

Senalizacion preventiva,

Observacion

y luego al sur.

-uente: Elaboracion propia en base a observacion no participante.

afluencia de publico por la Bahia de Guayaquil, ademas de la presenci:

regulatoria e informativa. Semaforos er
interseccion de la Av. Olmedo y Rocafuerte que permita el paso d
metrovia hacia el norte, ciclistas hacia el este y luego hacia el
peatones y motorizados en todos sentidos.

Al llegar a la calle Eloy Alfaro la metrovia gira en sentido norte y la cicls
lo hace en sentido sur por el carril izquierdo en sentido norte-sur, para

se recomienda que primero se establezca el cruce de ciclistas hacia el «
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Tabla VIII
Descripcién detallada del Tramo 6

Seccion de la calzada

Por la calle Eloy Alfaro desde la calle Olmedo hasta la calle Manabi.

Descripcion de la ciclovia propuesta

Senda Acera bici de doble via, en el carril izquierdo en sentido norte-sur.

Justificacion

En ésta seccion de la calzada las veredas cuentan con mucha amplitud
gozando del mismo espacio la calle, por ello es recomendable la implementa

de una senda acera bici.

Estrategia vial sugerida

Senfalizacion preventiva, regulatoria e informativa.

Observacion

-uente: Elaboracién propia en base a observacion no participante.

Tabla IX
Descripcién detallada del Tramo 7

Seccion de la calzada

Por la calle Manabi desde la calle Eloy Alfaro hasta la calle Malecén Sin

Bolivar.

Descripcién de la ciclovia propuesta

Senda Acera Bici de doble via, en el carril izquierdo en sentido oeste-es



http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Your complimentary

Py use period has ended.
Thank you for using

t CO m p I ete PDF Complete.

Click Here to upgr:

Unlimited Pages a

Por dentro del Malecon hasta coger la calle Malecon Simon Bolivar

altura del Club de la Unioén.

Justificacién Ya que es un area peatonal la vereda es la unica opcion para implemen
la ciclovia.
Estrategia vial sugerida Sefalizacion preventiva, regulatoria e informativa.

Observacion

-uente: Elaboracién propia en base a observacion no participante.

Tabla X
Descripcién detallada del Tramo 8
Seccion de la calzada Por la calle Malecon Simoén Bolivar hasta el Cerro Santa Ana.

Descripcidn de la ciclovia propuesta | Carril bici protegido de doble via, en el carril izquierdo en sentido sur-nc

luego se cambia al carril derecho en sentido sur-norte por la circulacior
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Justificacion

La idea de que la ciclovia pudiera ir por dentro del malecon seria perfe
pero para ello el municipio tendria que invertir mucho mas ya que
necesita redistribuir muchos espacios y no se la destina a la acera pc

afluencia de publico en la misma.

Estrategia vial sugerida

Sefalizacion preventiva, regulatoria e informativa. Semaforizacidon
permita el cruce de los ciclistas para ingresar al malecén desde diferel

puertas.

Observacion

La instalacion de cicloparqueos en todas las puertas del malecén. Se

muy transitado sobre todo en horas pico.

-uente: Elaboracién propia en base a observacion no participante.
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Tabla Xl
Descripcidn detallada del Tramo 9

Seccion de la calzada

Por la calle Clemente Ballén desde Malecén Simdn Bolivar hasta la ¢

Chimborazo.

Descripcidn de la ciclovia propuesta | Senda acera bici de doble via, en el carril derecho en sentido este-oeste

Justificacion

Aprovechando el espacio de sus veradas, y debido al trafico con el
cuenta esta calle, se recomienda que la ciclovia se la implemente e

vereda.

Estrategia vial sugerida

Sefalizacion preventiva, regulatoria e informativa. Semaforizacion,

permita el transito seguro de los ciclistas.

Observacion

Es una seccién muy transitada.

-uente: Elaboracién propia en base a observacion no participante.
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Tabla XII

Descripcién detallada del Tramo 10

Seccion de la calzada

Por la Chimborazo desde Ballén hasta la 9 de Octubre.

Descripcién de la ciclovia propuesta | Senda acera bici de doble via, en el carril derecho en sentido sur-norte.

Justificacion

Se recomienda que la ciclovia se encuentre en la acera debido a que

mismas tienen mas espacio que la calle.

Estrategia vial sugerida

Sefalizacion preventiva, regulatoria e informativa. Semaforizacion,

permita el transito seguro de los ciclistas.

Observacion

Es una seccién muy transitada

-uente: Elaboracién propia en base a observacion no participante.
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Tabla XIlI
Descripcién detallada del Tramo 11
Seccion de la calzada Por la 9 de Octubre desde la calle Malecén Simén Bolivar hasta el Pai

Centenario.

Descripcion de la ciclovia propuesta | Senda acera bici de doble via, en el carril derecho en sentido oeste-este.

Justificacion Siendo esta via, la principal arteria de la ciudad y por ello la mas concur
es de suma importancia que sea considerada por la ciudad como

candidata a que se convierta en peatonal, pero mientras esto no sucede
recomienda invertir un poco mas pero colocar la ciclovia donde actualment
destina a parqueaderos para no disminuir el espacio dedicado a los peatc

y tampoco eliminar un carril destinado para automotores.

Estrategia vial sugerida Sefializacién preventiva, regulatoria e informativa. Semaforizacion,

permita el transito seguro de los ciclistas.

Observacion Via referente de la ciudad.

-uente: Elaboracion propia en base a observacion no participante.
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La ciclovia propuesta tiene un fin recreativo, asi que esta dirigida
principalmente a los habitantes de ésta ciudad, ya que existen muy pocos
espacios de recreacion; pero ademas puede ser utilizada como una ruta

turistica para visitar la ciudad.

Para tener una idea mas clara de cuales son los posibles usuarios de ésta
ciclovia, analizaremos los resultados de ‘Evaluacion cuantitativa del
proyecto: Bicivia_ realizada por MK Trends para la M.l. Municipalidad de
Guayaquil (2006)*” a 1000 personas encuestadas en diferentes sectores de

la ciudad.

El 45.8% realiza algun tipo de ejercicio, del cual el 6.8% de los encuestados
argumenta que andan en bicicleta en su tiempo libre, éstos serian los

posibles usuarios de la ciclovia.

27 MK TRENDS (2006). Evaluacioén cuantitativa del proyecto: Bicivia (Medio Digital). M.I. Municipalidad de
Guayaquil, NNUU.
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Grafico N°1

Actividades especificas para las cuales utilizan la bicicleta

84

Actividades especificas para las cuales utilizan /a bicicleta

Ir de compras

Salir a pasear

Ejercitarse

Distraerse

Hacer mandados

Ir al trabajo

Dejar a los hijos en la escuela

Ir a clases

Ir al parque

No contestan

(1ra mencion)

oFl 36.1% de los usuarios acluales de bicicletas
declara como primera mencion que la bicicleta la
utilizan bésicamente “para
pasear/distraerse/socializar”, 47.6% la utiliza
“para movilizarse a algun lugar (medio de
transporte)” y 14.7% por un tema especifico de
“Salud/ejercicio”.

J

Fuente: Departamento de las Naciones Unidas en el Municipio de Guayaquil, Encuesta realizada por MK Trends
para el Municipio de Guayaquil y NNUU.

Ademas, 3 de cada 10 individuos entrevistados poseen bicicleta y solo el

16.5% de los que no tienen piensa comprarse una en el futuro. Una de las

principales razones que los encuestados argumentan para no comprar una

bicicleta es la inseguridad.
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Grafico N°2
Cosas que tendrian que suceder para usar con mayor frecuencia la bicicleta

como actividad recreativa

Cosas que tendrian que suceder para usar con mayor frecuencia
la bicicleta como actividad recreativa

Haya un lugar segurg 20.7

Disponer de mas tiempo libre 15.7

Mejoren la seguridad

No haya autos donde se transite 9.2
Haya menos trafico 6.6
Existan menos asaltos 26
Hayan mas policias 26 oFl tema seguridad ante asaltos/robos acapara |
casi del 37% de respuestas, 15.8% declara que
Subir de peso

16 1o harian si no hubiera tanto trafico en las calles.

Todos loos amigos salgan en
hicicleta

Dejen de existir os otros
deportes

camaiarse de barrio
Otras

No saben 174

Fuente: Departamento de las Naciones Unidas en el Municipio de Guayaquil, Encuesta realizada por MK Trends
para el Municipio de Guayaquil y NNUU.

El 30% de los individuos encuestados opinan que para utilizar con mayor
frecuencia la bicicleta como medio de transporte deben de tomarse medidas
en el tema seguridad ante asaltos/robos, mientras que casi el 24% giran

alrededor del tema seguridad pero ante los accidentes (menos trafico).

Los que poseen una bicicleta en promedio la utilizan cada 8.9 dias, siendo
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éste resultado muy poco como para significar la construccién o adecuacion

de una ciclovia sea recreativa o para transporte habitual.

En la ‘Evaluacién cualitativa del proyecto Bicivia_ realizada también por MK
Trends para el M.l. Municipalidad de Guayaquil (2006)? , los entrevistados
opinaron que el clima es uno de los obstaculos para un mayor uso de la

bicicleta, falta de seguridad y falta de una via adecuada.

De las conclusiones resaltamos que el concepto de la Bicivia genera
opiniones positivas en su gran mayoria, la idea parece Muy Buena/Buena
pero la disposicion a usarla no es la adecuada para un proyecto de éste tipo
(56.6% entre Muy Dispuestos/Dispuestos), siendo la inseguridad la principal

barrera observada.

2.3. Elementos georeferenciales

Los elementos georeferenciales, basicamente nos ayudaran en la
elaboracion de planos o mapas turisticos. Ya que es necesario ubicar dichos

elementos para que las personas que los utilicen puedan ubicarse.

28 MK TRENDS (2006). Evaluacion cualitativa del proyecto: Bicivia (Medio Digital). M.I. Municipalidad de
Guayaquil, NNUU.
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Se han identificado 3 tipos de elementos georeferenciales, segun Gavilanes,

J. (2008)**:

Elementos Puntuales: Se considera elementos puntuales a aquellos sitios de
la ciudad que se encuentran unitariamente dentro del territorio urbanizado.
Los principales elementos puntuales que georeferencian son:

e Cerros o cimas

Monumentos

Museos

Edificaciones historicas

Hoteles

Cuevas o cavernas

Edificios contemporaneos de notoriedad

Elementos Lineales: Se considera elementos lineales de la ciudad a todos
aquellos que siguen un trayecto dentro del territorio urbanizado, pudiendo ser
naturales o artificiales. Los principales elementos lineales son:

¢ Rios

¢ Lineas costeras con zona de playa

¢ Lineas costeras con acantilados o sin playa

e Avenidas

2 GAVILANES, J. (2008).Planeacion del turismo urbano. Clases de Planeacién, Octavo semestre. ESPOL.
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¢ Rutas de tren, tranvia o metro

Elementos espaciales: Se consideran elementos espaciales de la ciudad a
aquellos espacios que en su conjunto se encuentran ubicados en multiples
espacios dentro del territorio urbano. Los principales elementos espaciales
de la ciudad son:

e Parques Recreativos

Parques Naturales o reservas (si estan dentro del espacio urbano)

Centros Comerciales

Barrios

Distritos turisticos

Recintos feriales

Terminales terrestres, aéreos o maritimos

Plazas publicas de gran escala

Basandonos en los conceptos anteriormente senalados, se han determinado
los siguientes elementos georeferenciales, de los cuales se describe su tipo y

se da su ubicacion con coordenadas UTM.
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Tabla XIV

Elementos georeferenciales de la ruta de la ciclovia.

89

Elemento Tipo Coordenadas UTM
Malecon Simén Bolivar Lineal 624740E 9757930S
Cerro Santa Ana Puntual 625032E 97585845
Cerro del Carmen Puntual 624176E 9760471S
Cine IMAX Puntual 624903E 9758304S
Edificio La Previsora Puntual 624558E 9757659S
Municipio de Guayaquil Puntual 624444E 9757289S
Gobernacion del Guayas Puntual 624489E 9757392S
Calle 9 de Octubre Lineal 624552E 9757631S
Reloj Publico Puntual 624489E 9757284S
Rio Guayas Lineal 624510E 9757186S
La Rotonda Puntual 624624E 9757605S
Plaza del Centenario Espacial 623684E 9757912S
Parque Seminario Espacial 624176E 9757361S
La Catedral Puntual 624141E 9757397S
Barrio Las Penas Espacial 625108E 9758795S

Fuente: Elaboracién propia
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CAPITULO 3

SEGURIDADES TECNICAS DE LA CICLOVIA

3.1. Requerimientos técnicos exigidos a nivel internacional.

Debido a la experiencia con la que cuentan algunos paises de Europa y
de América del Sur, se han estandarizado ciertas caracteristicas que debe
cumplir una ruta de ciclovia para que cuente con las seguridades minimas,
tanto para ciclistas como para peatones y motorizados. Recogiendo de varias

fuentes, éstas fueron las mas aceptadas:

3.1.1 Coherencia

La infraestructura de la ciclovia debe de formar una unidad coherente y
no debe de tener interrupciones de ningun tipo, separacion de vias y/o disefio

complejo.

Red de facilidades para ciclistas. Que cumplan con las necesidades que
requieren no solo los ciclistas, sino también sus bicicletas, las que pueden
sufrir averias imprevistas debido a que es un vehiculo liviano; los mismos

que se mencionan mas adelante en la parte de equipamiento.
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Libertad de eleccion de ruta. Debe de haber una red completa de ciclovias,
que permitan que los usuarios puedan elegir cual es el camino que desean
seguir. Pero debido a que en Guayaquil aun no existe una estructura
designada para ciclovias, y la propuesta de ésta investigacién se orienta
exclusivamente a una ciclovia recreativa en el centro de la ciudad, no existe

una oferta muy amplia en la actualidad ni en ésta propuesta.

Consistente en calidad (estructura reconocible). La estructura debe de estar
diferenciada de los carriles habilitados para el transito motorizado, a través
del color y/o materiales de construccion. Los materiales utilizados para la
construccion de la via no deben de ser ladrillos, bloques o materiales
similares, ya que pueden desprenderse y causar algun accidente a los
ciclistas. Para cumplir con este requerimiento se recomienda pintar la ciclovia
cuando sea carril bici protegido de color ladrillo, que es lo generalmente
utilizado a nivel internacional, y la senda acera bici seria del mismo color ya
que las aceras de Guayaquil que se encuentran regeneradas son de ese

color, pero las que no lo sean, deben de ser pintadas del mismo color.

Continuo (pocos cambios en la estructura y ancho). Ademas de que la ruta
no debe de tener obstaculos, no deben de presentarse cambios repentinos
en su estructura, como cambios en su ancho ya que esto podria causar

muchos accidentes y podria volver incomodo el transito de los ciclistas.
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Sefalizacién apropiada. La ciclovia debe de contar con sefiales preventivas,
regulatorias e informativas que permitan circular por la misma de forma

segura para peatones, ciclistas y motorizados.

3.1.2 Rutas directas

La infraestructura de ciclismo debe de ofrecer continuamente a sus
usuarios rutas tan directas como sea posible, los desvios deben de ser
reducidos al maximo sélo si no existe manera alguna de que la ciclovia siga
una ruta directa, a pesar de la posible utilizacion de espacios utilizados para

parqueo de coches o veredas peatonales.

Doble via para ciclistas. A pesar de las calles por las cuales atraviese la ruta
de la ciclovia, sean de un solo carril para el transito motorizado, la ciclovia
debera tener siempre dos carriles en el mismo lado y no ser separados a los

costados de la calle.

Ciclovias rectas. Deben de eliminarse todos los obstaculos que se
encuentren es su ruta, para que no sea necesario desviarse por causa de

ellos, para que permita el transito seguro de los ciclistas.
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3.1.3 Rutas atractivas

La infraestructura de ciclismo debe de estar disefiada de tal manera que
haga al recorrido atractivo. Por ésta razén se ha considerado para la
realizacion de ésta investigacion la zona en la que se encuentran

concentrando la mayor cantidad de atractivos turisticos de la ciudad.

Ciclorutas que pasan a través de lugares atractivos y variados. La ruta se
encuentra atravesando tanto atractivos naturales como culturales con los que

cuenta el area céntrica de la ciudad.

Ciclorutas que coincidan lo menos posible con avenidas. En éste caso, la
ruta de la ciclovia esta disefada para que no se encuentre en avenidas

rapidas.

Proveer caminos o lugares socialmente seguros. Guayaquil es una de las
ciudades mas insegura del pais es por ello que otra de las razones por las
cuales se eligié la zona céntrica es que es zona que cuenta con mayor

seguridad en la ciudad, en gran parte debido a la regeneracion urbana.

Zona de juegos para nifios. La ciclovia ademas de servir como una ruta

turistica, esta concebida principalmente para la recreacion de la ciudadania
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en general, por ello debe de pensarse en la creacién de espacios para la

recreacion de los nifios.

3.1.4 Confort

La infraestructura de ciclismo debe de proveer una superficie plana, facil
de maniobrar y limitar la necesidad de parar, salvo en casos de semaforos o
sefales de transito con las que tengan que cumplir los ciclistas para el buen

desenvolvimiento del transito en la ciudad.

Vias amplias. El ancho ideal de una ciclovia esta entre 2,5m a 3m; debido a
que en la zona de estudio, ademas de que el espacio se comparte con el
transito motorizado y peatonal que asimismo tiene un flujo elevado. Pero ya
que se recomienda la implementacion de senda acera bici, no es factible la
adecuacion de un carril tan amplio, por ello se ha decidido que la ciclovia
tenga un ancho de 2m, idea que fue planteada y dada como necesaria en la
entrevista con el Arq. Herén Mufioz quien es el Director de Planificacion de la

CTG.

Proteccion. A lo largo de toda la ciclovia debera de existir alguna proteccion
contra el sol o la lluvia, ya sea a través de la sombra de arboles, para lo cual

el Ing. Fernando Averos nos recomendd la plantacion de arboles como el
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olivo negro que no dafa el concreto, no son demasiado grandes y producen
mucha sombra (ver anexo 2) y de ser el caso en el que en algunas veredas
no se puedan plantar arboles, ya sea por espacio o para evitar dafios en

pavimento, se deberan colocarse cobertores artificiales.

De acuerdo con MK Trends (2006)*° los guayaquilefios encuestados
prefieren una ciclovia con areas verdes. Lo cual demuestra como deberian
de ser las ciclovias futuras en la ciudad, ya que en el centro es muy
complicado habilitar una ciclovia con esas caracteristicas debido a que no
fue concebida en su planificacion, se pueden planificar en las nuevas

urbanizaciones o en los alrededores de la ciudad.

3 MK TRENDS (2006). Evaluacion cualitativa del proyecto: Bicivia (Medio Digital). M.l. Municipalidad de Guayaquil,
NNUU.
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Figura N°15
Ranking de importancia de fotografias de otras Bicivias

Ranking de importancia de fotografias de otras Bicivias

Ranking £
Promedio
2.05

Rankng &
Promedio
222

Ranking |
Promed
68

elLas fotos de bicivias con areas verdes
son las mas preferidas por los
entrevistados

Ranking
Promedio

*Ranking promedio: mientras mas cerca de uno el promedio, mejor ranking
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Fuente: Departamento de las Naciones Unidas en el Municipio de Guayaquil, Encuesta realizada por MK Trends
para el Municipio de Guayaquil y NNUU.

Diseno de la luminosidad. Si bien es cierto, los usuarios deben equipar sus

bicicletas con luces para ser distinguidos para transitar por la noche, pero

ademas la ciclovia debe estar sefalizada con luminarias ademas de los

separadores para que no ocurra ningun accidente o dafio a la via.
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3.1.5 Seguridad

La ciclovia debe garantizar la seguridad de la ruta y de sus usuarios.
En el momento en el que los usuarios no se sientan protegidos al utilizar esta
via, va a resultar ser una inversion perdida para la ciudad. Por ello en la ruta
deben de existir puestos de vigilancia de la policia nacional y de la policia
metropolitana para salvaguardar la integridad de los usuarios y sus

pertenencias.

Seguridad es uno de los requerimientos mas importantes y complejos. Ya
que se necesitan cambios en las leyes muy profundos como la sancién a

aquellos que roben y vendan bicicletas robadas.

Limite de velocidad de 30 km por hora. En todas las vias en donde exista
transito de vehiculos motorizados, por las que se encuentre la ciclovia debe
de establecerse como velocidad maxima 30 Km/h, para evitar cualquier tipo
de inconvenientes o riesgos para el transito de ciclistas.

Mantenimiento constante. La mejor forma es prevenir los accidentes, ya que
un bache puede causar complicaciones graves a un usuario de la via, ya que

crea maniobras peligrosas de ciclistas para evitar estos peligros.

Ademas de la seguridad contra la delincuencia y de que las vias se
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encuentren en buen estado, se deben de tomar ciertas medidas para reducir
la velocidad del transporte motorizado, ya que son un riesgo para los
ciclistas; ésta reduccion se puede conseguir a través de vias angostas que
pueden ser entre 3,00 y 3,50 m aquellas que tienen flujo de camiones y
buses, entre 2,50 y 3,00 m los carriles para el demas transito, rompe
velocidades, plataformas, etc. Otra opcion puede ser la ampliacién de las
veredas en las intersecciones disminuye la velocidad de los vehiculos que

voltean y reduce la distancia de los peatones que deben cruzar.

Definicién de politicas. La municipalidad junto con la Comision de Transito
deben de regular a la medida de sus posibilidades el nuevo tipo de transporte
que se integrara en la ciudad, ya que en la constitucion actual a pesar de que

existen leyes, no son suficientes.

Control de todas las leyes de parqueo y descarga de vehiculos para
abastecimiento u otros para negocios, en horas especificas, y asi no se

obstaculice la ciclovia.

Diseno cuidadoso de paradas de bus. Que no interrumpan la continuacién de
la ciclovia, de preferencia que se encuentren en lados opuestos para no

exista ningun tipo de accidente.
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A continuacién se analizara mediante una tabla si es posible el cumplimiento
de los requerimientos planteados anteriormente y en qué porcentaje se los
puede cumplir actualmente, la cual permitira establecer que tan factible es la
implementacién de dicha ciclovia. Cabe recalcar que éste porcentaje
proporcionado en la siguiente tabla es una percepcion tnica y exclusiva del

investigador.
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Tabla XV

Analisis del posible cumplimiento de los requerimientos para la implementacidon de una ciclovi

Posible Porcentaje de Observacion
cumplimiento cumplimiento
L. Si No
Requerimiento
Coherencia
Sin interrupciones X 90%
Red de facilidades para ciclistas X 100%
Libertad de eleccién de ruta X 0% No existen ciclovias y la
propuesta es de una de apenas
7,2km.
Estructura reconocible X 100%
Continuo X 95%
Sefializacion apropiada X 100%
Rutas
directas
Ruta directa X 95%
Doble via para ciclistas X 100%
Ciclovias rectas X 85%
Ruta
atractiva
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Ruta con lugares atractivos y X 100%
variados
Coincida lo menos posible con X 84% Coincide con 2 avenidas, de 12
avenidas vias por las cuales cruza la ruta
Caminos socialmente seguros X 60%
Zona de juegos para nifios X 0% No existe espacio para la
instalacion de juegos para nifos
ademas de todo el
equipamiento que necesita la
ciclovia.
Confort
Superficie plana X 90% En ciertas veredas habran

inconvenientes de este tipo,
principalmente en las que aun
no estan regeneradas.
Vias amplias X 80% Debido a la situacion vial de la
ciudad, se recomienda un
ancho de 2m, no cumpliendo el
requerimiento de minimo 2,5m.
Proteccion contra el sol y la X 75% Ya que hay zonas que no
lluvia cuentan con espacio suficiente
para albergar arboles o
cobertores artificiales.

Diseno de la luminosidad X 100%
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Seguridad
Velocidad maxima de 30 Km/h X 100%
Mantenimiento constante X 100%
Definicion de politicas X 100% Aunque ciertas normativas se
salgan de las competencias del
Municipio o de la CTG, juntos
podrian pedir cambios a la
Asamblea Nacional, pero sin
estos cambios no se puede
existir una convivencia segura
entre peatones, ciclistas y
automotores.
Leyes de parqueo y descarga X 70% El municipio tiene que realizar
un estudio para realizar un
horario que no congestione las
vias.
Disefio cuidadoso de paradas X 100%
de bus

-uente: Elaboracion propia
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En base a la tabla anterior, se determina que la factibilidad de que en la
ciudad de Guayaquil se implemente una ciclovia que cumpla con
requerimientos a nivel internacional es del 83%, considerandose un buen
porcentaje para ser la primera estructura para ciclistas con el fin de proveer

una alternativa de transporte recreacional para los ciudadanos.

3.2. Equipos

3.2.1 Equipos para la ciclovia.

En el diseno de la ruta de la ciclovia propuesta se contempla el

equipamiento necesario con el cual debe contar una ciclovia. Estos son:

Barreras, removibles y no removibles. Con el fin de separar el transito
motorizado del no motorizado. Los separadores no removibles que son de un
alto de 50 cm, deberan estar a lo largo de toda la via, que es de
aproximadamente 7,2 km, deberan estar separados entre si 1,30 m para
evitar el ingreso de otro tipo de vehiculos que puedan poner en riesgo la
seguridad de los usuarios. El municipio debera ademas contar con
separadores removibles con el fin de sefalar la presencia de la ciclovia con
el fin de que los automotores disminuyan su velocidad, sobre todo al inicio de

la puesta en marcha de la misma.


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Your complimentary
use period has ended, 104
Thank you for using
PDF Complete.
Click Here to upgrade a‘t
Unlimited Pages and EXE
Figura N° 16

Barrera plastica

Medidas:
Alto 50 centimetros
Ancho 95 centimetros
Peso:
4.5 Kilogramaos

Fuente: http://cicloviarecreativa.uniandes.edu.co/espanol/desarrollo/index.html

Senalizacién apropiada. El manual de sefializacidon preventiva, regulatoria e
informativa que utiliza la CTG (ver anexo 3) no contiene sefalizacion
especifica para una ciclovia, por ello a continuacién se proponen cierta

sefnalizacion para que complete las utilizadas por ésta institucion.

Sefales reglamentarias o regulatorias:
. Solo bicicletas
. Paso obligado
. Superficie segregada Peatones
. Superficie segregada Motorizados
. Ceda el Paso. La sefial Ceda el Paso debe ser complementada con
una demarcacién Ceda el Paso de color blanco y de material

reflectante.
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Sefales preventivas

« Cruce de ciclistas

Senales informativas
. Inicio ciclovia

. Fin ciclovia

Demarcaciones horizontales de ciclovias
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. Lineas centrales sobre la ciclovia: Seran trazos centrales blancos de

0.10 m. de grosor y 1 m de longitud, separados 2 m entre si.

. Abertura de ciclovias para cruces de vehiculos motorizados: En la

zona del cruce se debe realizar un rebaje de solera, demarcando la

ciclovia con dos lineas segmentadas conformadas por cuadros

blancos de 0.5 m, separadas 0.5 m entre si.

. Demarcaciones para uso exclusivo de biciclos: Se usara una

demarcacion especial consistente en una bicicleta blanca. Esto es

obligatorio cuando no existe algun obstaculo material que impida el

acceso de vehiculos mayores al dispositivo ciclovial.

. Paso cebra para ciclistas: Deberan de estar ubicados detras del paso

cebra destinado para peatones, con un ancho de 2m, de doble

sentido.
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Figura N° 17

Senalizacion vertical

OB

Via exclusiva para bicicletas Entrada prohibida a bicicletas

N

Ciclopargueadero

Via para uso compartido de
ciclistas y peatones

Fuente: http://clubdelavelo.blogspot.com/2010/02/mapa-ciclovias-antofagasta.html

Figura N°18

Senalizacidon Horizontal

SE ERCLENT DR cm‘l:ne
CONCRETO DE m:l%&ﬂﬁmm DE
LD CRUCES CONTR O VEHIGULAR

SOLO

BE ENCUENTHA PINTADOD
SOBRE LOS REVDS (REDUCTORES DE
VELOCIDADY PARA PREVENIR A LOS
AUTOMOWILES DE LA CERCANIA DE
UN- CRUCE coM LA cicLowia ¥
DISkiRUIR $U VELOCEDAD

Fuente: http://www.segundonivel.df.gob.mx/ciclovia/proyecto.htm
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Deben incorporarse semaforos que contemplen la integracion de la ciclovia,
para que asi, tanto ciclistas como motorizados y peatones puedan tener los
mismos derechos para atravesar calles. Ademas se debe de conceder mas
tiempo de luz verde para los peatones, ya que actualmente en la ciudad se

da privilegio lo tiene el transporte motorizado.

Luces parpadeantes: de color amarillo, con el fin de advertir a los

conductores de vehiculos motorizados sobre la presencia de una ciclovia.

Semaforos para bicicletas: pueden estar conformados por dos o tres lentes,
uno de color rojo y otro verde, y en algunos casos también amarillo, que
contienen la silueta de una bicicleta (ver anexo 4). El numero de lentes y
posicionamiento de estos semaforos es andlogo al de los cabezales

peatonales.

Facilidades para los ciclistas. La ciclovia debe contar con facilidades tanto
para el confort de los usuarios como para solucionar los imprevistos que

puedan sufrir sus bicicletas.

Estaciones de servicio técnico: Ya que las bicicletas son vehiculos livianos
estan propensos a sufrir averias ya sea por una mala maniobra o por falta de

mantenimiento, es por ello que la existencia de estaciones de servicio técnico
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se convierte indispensable. Se propone la instalacién de una estacién cada
1,2 km, éstas son 6 estaciones a lo largo la ciclovia; las cuales deben estar
debidamente sefalizadas tanto advirtiendo de su existencia 100m antes

como en su ubicacion.

Figura N° 19

Modelo de una estacion de servicio

Fuente: http://cicloviarecreativa.uniandes.edu.co/espanol/desarrollo/index.html

Bebederos: Los mismos deben de estar ubicados en cada uno de los
atractivos a lo largo de la ruta de la ciclovia, ya que el ciclismo es una
actividad que implica cierto esfuerzo, por lo cual deben de adecuarse
bebederos para satisfacer la necesidad del liquido vital de los usuarios (ver

anexo 5).

Parqueaderos: Los mismos deben de estar ubicados en los atractivos

turisticos a lo largo de la ruta de la ciclovia propuesta, para que puedan ser
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visitados por los usuarios, ya que deberan poder estacionar sus bicicletas

para poder recorrer los atractivos que deseen visitar.

Segln la investigaciéon realizada por MK Trends* los ciudadanos

encuestados prefieren parqueaderos tipo capsula ya que consideran que

deben de tener la mayor precaucion para evitar los robos.

Figura N° 20
Tipo de parqueadero de bicicletas que le agrada mas

Tipo de parqueadero de bicicletas que le agrada mas

Les agrada mas..

Fuente: Departamento de las Naciones Unidas en el Municipio de Guayaquil, Encuesta realizada por MK Trends

para el Municipio de Guayaquil y NNUU.

Bafnos: De no ser posible la construccién de bafios en la ruta de la ciclovia,

se tendrian que implantar servicios sanitarios portatiles (ver anexo 6), ya que

i MK TRENDS (2006). Evaluacion cualitativa del proyecto: Bicivia (Medio Digital). M.I. Municipalidad de Guayaquil,

NNUU.
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es indispensable para el funcionamiento de una ciclovia con fin recreativo; a
lo largo de la calle malecén Simén Bolivar no es necesario, ya que a lo largo
del malecon existe una cantidad considerable de servicios higiénicos. Se

recomienda la instalacion de uno cada 1,500 m.

Duchas: Debido a que es una actividad fisica que implica esfuerzo por parte
del usuario, y agregandole a esto el clima de la ciudad, se deben de construir
duchas para que estén a disposicién de los usuarios y asi puedan contar con
todos los servicios necesarios para una via de estas caracteristicas. Ya que
en Malecén existen varios bafos, se podria estudiar la posibilidad de que en

este sector se puedan incluir duchas.

3.2.2 Equipos para ciclistas.

Casco en posicion correcta y bien ajustado. El casco es la unica
proteccion con la que cuenta un ciclista, por eso es imprescindible que se
tramite una ley en la que los infractores sean multados severamente para

que no dejen de utilizar su unica proteccién en caso de un accidente.

Chalecos o cintas con reflectores. Cuando se transite por la noche, ya que

por el dia no seria muy necesario.
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Ademas, antes de que se habilite la via, se debera promocionar la siguiente
informacion importante para el debido transito por la ciclovia, la posicion
correcta que deben de tener los ciclistas:

e Tamano proporcional al usuario.

e Altura del asiento por debajo del manubrio.

e Espalda erguida.

e Brazos y rodillas paralelas.

e Codos relajados.

¢ Manos firmes al manubrio.

e Peso repartido en asiento y pedales.

También se debe de hacer una campafia por medios audiovisuales y
presenciales que informe cual debera ser el comportamiento de los ciclistas:

e Advierta de su presencia en la ciclorruta.

e Conceda prioridad a peatones.

e Establezca contacto visual con automotores en cruces.

e Proteja a usuarios vulnerables.

e Transitar por ciclorutas donde exista velocidad moderada.

e Cumplir con el cédigo nacional de transito terrestre:

e Conservar su derecha.

e Iren fila india.
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¢ Respetar normas y sefales de transito
Y por Uultimo las prohibiciones que debe acatar para el correcto
funcionamiento de esta alternativa recreativa:
e Llevar personas u objetos que disminuyan visibilidad o incomoden
conduccion.
e Sujetarse de otro vehiculo.

e Transitar en estado de embriaguez.

3.2.3 Equipamiento para bicicletas.

Las bicicletas, al igual que los vehiculos motorizados deberan de
cumplir con ciertas normas para que puedan transitar por la ciclovia, ya que
de ello no sdlo depende la integridad del usuario que la utilice. sino de todos
los que transiten por ésta via.

e Luz delantera blanca y trasera roja.
e Elementos reflectivos permanentes.
¢ Elemento sonoro: timbre o pito.

e Asiento comodo.

e Guardabarros.

e Tapa cadena.
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CAPITULO 4

ACTORES INVOLUCRADOS Y PROMOCION

4.1. Definicion de los actores involucrados

La puesta en marcha de un proyecto de éstas caracteristicas no debe
de ser desarrollado en una oficina entre los encargados de la movilidad de la
ciudad, sino que debe de ser socializada no sélo su implementacion, sino
también su planificacion; ya que antes de que exista una ciclovia como
transporte recreacional la ciudadania debe de aduefiarse de la idea y de
educarse para poder proteger, cuidar y apoyar éste proyecto, por ello los
actores institucionales deben de representar a la mayor parte de la
ciudadania y autoridades para que éste sea el primer paso y no la finalidad

de una movilidad diferente en la ciudad. Ellos son:

e Representando al Municipio de Guayaquil, debera ser el responsable
de la infraestructura para bicicletas y del espacio publico peatonal del
Municipio.

¢ Representante de la C.T.G.

¢ Representante de la Policia Nacional
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e Experto en planeacion.

e Representando a la ciudadania en general:
- asociaciones de estudiantes.

- Representantes del turismo en la ciudad.
- Representantes de los sectores comerciales de la
ciudad.
- Lideres barriales
e Grupos de apoyo para corresponsabilizarse del proyecto. Como por
ejemplo el Programa de las Naciones Unidas que ya alguna vez ha
hecho el intento por trabajar en este tipo de proyectos en ésta ciudad.
o Lideres de ONG’s, que se encuentren vinculadas a la movilidad de la
ciudad.

e Patrocinadores de entidades gubernamentales.

4.2. Responsabilidades.

Esta comisién debera estar precedida por el delegado del municipio
encargado de la movilidad de la ciudad. Cabe recalcar que ésta comision
tiene como objetivo discernir cuales son las mejores formas de integrar un
sistema alternativo a la ciudad, pero, con el apoyo de representantes de la

ciudadania, para que asi una ciclovia como alternativa de recreacion sea la
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primera estructura de este tipo en la ciudad, pero que se vayan propagando

por el resto de la ciudad.

El experto deberd de ser consultado en todo momento, él es encargado
obviamente de la parte técnica quien va a aportar con ideas para mejorar las
propuestas que provengan por parte de los representantes de la poblacion, y
también para explicar de una manera técnica entendible porque no se toman
en consideracion todas las aportaciones de los participantes de esta

comision.

Antes de que se ejecute un proyecto de éstas caracteristicas, la comunidad
en general debe de entrar en un proceso de educacién, tanto conductores
como peatones y posibles usuarios de la ciclovia, para que todos sepan sus
derechos pero también sus responsabilidades, y ello se lo conseguira a
través de instituciones educativas, representantes barriales, representantes
de los diferentes sectores productivos de la ciudad para que asi mediante
ellos se pueda canalizar capacitaciones que lleguen a la mayor cantidad de
ciudadanos y que a la vez aporten con criticas constructivas como posibles

usuarios.

El apoyo por parte de una organizacién como las Naciones Unidas es muy

importante, debido a que puede ser un apoyo en el momento de buscar
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financiamiento, ya que al contar con el apoyo de esta organizacion le da mas

envergadura al proyecto en cuestion.

Las Ong’s que participen en la comision, por tener proyectos de movilidad o
similares, podran aportar con su experiencia; ya que existen en la actualidad
organizaciones que con el apoyo de la CTG y el municipio hacen bicipaseos
esporadicos y han sentido cuales son las reales necesidades de la

ciudadania.

Los representantes del Gobierno que participen, seran de gran ayuda como
un puente de comunicacion entre el Estado y éste proyecto; sobre todo si se
llega a la conclusion de que es necesaria una revision de las leyes que
deben de mejorar para el funcionamiento de transportes alternativos en las
ciudades. Y con el cumplimiento de leyes como las que ya existen, por
ejemplo que los edificios de acceso publico deben de contar con ciclo-

parqueaderos
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4.3. Socializacion del sistema, identidad y difusién.

4.3.1. Socializacion del sistema

Para la socializacién al publico en general se deberan organizar grupos
de capacitadores para que ellos puedan organizar reuniones para que a
través de los representantes de instituciones educativas, representantes
barriales, representantes de los diferentes sectores productivos de la ciudad,
se canalicen charlas de difusion y que a la vez se puedan obtener sus
inquietudes y sugerencias. Ya que de esta forma no se va a poder llegar a
mucha poblacion, es necesario que delegados participen en presentaciones
en programas de mayor audiencia para que asi se pueda llegar a la mayor

cantidad de la poblacion.

Asimismo aquellas personas que estan estudiando para obtener su licencia o
renovarla, deberan ser capacitados para respetar y convivir con este nuevo

medio de transporte.

4.3.2. Identidad

Luego de observar la forma en que se maneja la imagen de ciclovias y

bicipaseos en diferentes ciudades del mundo, todos gozan de un estilo muy
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moderno e impresionante, pero ninguno de ellos identifica en si a un lugar o
a su poblacion; por ello, en el momento de decidir cual seria la imagen de
ésta propuesta, se decidi® que tendria que ser algo o alguien que

representara a la ciudad, su gente y su forma de ser.

Por ello se decidié tomar como imagen para esta ciclovia a Juan Pueblo,
quien es utilizado por el M. I. Municipio de Guayaquil para dar mensajes a la

ciudadania en general.

Cabe aclarar que se ha utilizado a dicho personaje sin la autorizacién de la
M.I. Municipalidad de Guayaquil, la siguiente imagen es una propuesta
resultante de ésta investigacion, con el afan de que los guayaquilefios se

sientan identificados con la ciclovia.


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

Your complimentary
use period has ended, 119

Thank you for using
t CO m p I ete PDF Complete.
Click Here to upgrade |
Unlimited Pages and |

Figura N° 21

Imagen de la ciclovia

Fuente: Elaboracion de Jairo Romero para la elaboracién de esta tesis.
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4.3.3. Difusion

En la ‘Evaluacién cuantitativa del Proyecto Bicivia _realizado MK Trends
para la M.l. Municipalidad de Guayaquil, se sugiere la realizacion de eventos
o festivales deportivos durante los fines de semana, inclusive se menciona la
puesta en marcha primero de una ciclovia recreativa los fines de semana, es
decir, el cierre temporal de avenidas; Dichas jornadas deberian estar
apoyadas por la participacién de personajes populares, lideres de opinién y

artistas reconocidos, ademas de otras actividades recreativas.

Si bien es cierto el proyecto Bicivia fue concebido como una estructura de
transporte habitual que se pudiera unir al sistema metrovia, es decir que
tendria todo un sistema complejo de vias, hemos tomado en consideracion el
resultado de ésta investigacion ya que es acerca a una ciclovia en nuestro

caso con otro fin.

Ademas de utilizar medios masivos, la publicidad deberia ser entregada casa

por casa en las zonas de influencia directa de las ciclovias.

Una vez ya implementado el proyecto y antes de hacerlo, debera brindarse
toda la informacion necesaria, como sus beneficios, un mapa muy detallado

de su ruta, informacion de los atractivos y las instalaciones turisticas
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existentes en la misma. Ademas se debe aprovechar para informar de las
actividades culturales del municipio que podrian estar en un medio

informativo, pudiendo ser estos, afiches, folletos, triptico, etc (ver anexo 7).
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CONCLUSIONES

1. Segun MK Trends el 20.7% de los encuestados, opinaron que la
principal razén por la cual no optan por la bicicleta como opcién
recreativa, es por la falta de seguridad; para que la ciclovia propuesta
tenga el éxito deseado esta percepcion debe de cambiar, porque no

sirve de nada su adecuacion si ésta no va a ser usada.

2. Los requerimientos exigidos a nivel internacional son posibles de
cumplir en un 83%, siendo suficiente, ya que se cumplen la mayoria
de los requisitos en porcentajes mayores al 50% cada uno, entre los
mas importantes: la via de doble sentido, ruta atractiva, sin
interrupciones, continua, entre otros; pero no es lo 6éptimo para poner
en marcha a corto plazo un proyecto de estas caracteristicas, ya que
lo mejor seria que el porcentaje de cumplimiento sea mayor al 90%,
sobre todo para que la ciclovia sea mas segura y confortable, siendo
uno de los requerimientos mas importantes el ancho de la via de 2,5
m, el cual no se puede cumplir por las caracteristicas de las vias de la

ciudad.

3. El experto consultado, el Arg. Herén Mufioz, Director de planificacion

de la CTG, considera que es factible la ciclovia en la ruta determinada
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en esta investigacion; ya que por las calles escogidas no circulan
buses, con excepcién de la metrovia en un tramo, pero cree que por
las caracteristicas de la ciclovia esto no implicaria un agravante para

su implementacion.

A pesar del clima tropical de la ciudad, si es factible la implementacién
de una ciclovia, sea esta, recreativa o para transporte habitual, pero
sin dejar de utilizar cobertores naturales o artificiales para mitigar las

inclemencias del tiempo.

Es necesaria la inclusion de transportes alternativos, por un lado para
disminuir las emisiones al aire, pero por otro lado, para disminuir el

congestionamiento en la ciudad.

La implementacion de una estructura de ciclovia permanente a corto
plazo, traeria consigo muchas complicaciones como en otros paises
del continente, ya que los motorizados sobre todo no cuentan con la
cultura de compartir la via con transporte liviano, a pesar de que la
estas estén segregadas, en las intersecciones si no hay respeto

pueden ocurrir muchos accidentes.
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7. Una ciclovia, sea ésta recreacional o para transporte habitual, segun
varios expertos no debe de tener una extension menor a 7km, debido
a que una menor extension significaria muy poco recorrido y esto no

ofreceria suficiente atractivo para que la poblacién la utilice.
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RECOMENDACIONES

1. La percepcion de seguridad es fundamental para el funcionamiento de
una ciclovia, es por ello que se recomienda la participacion de la

policia nacional y metropolitana a lo largo de la ruta propuesta.

2. Se recomienda que se realicen los arreglos necesarios en las vias
para que a largo plazo se pueda implementar una ciclovia con las
caracteristicas mencionadas en este trabajo, cuyo porcentaje de

cumplimiento de los requisitos internacionales sea mayor al 83%.

3. Previo a la adecuacion de una ciclovia permanente, debe de darse
todo un proceso para la educacion de la ciudadania en general; como
fomentar el uso de la bicicleta mediante bicipaseos frecuentes con
dias y horarios establecidos para que la ciudadania se vaya
apropiando de la idea y para que los motorizados vayan

acostumbrandose a los vehiculos livianos.

4. Se recomienda que en lo posible, toda la ciclovia cuente con
cobertores (excepto en las intersecciones), sean estos naturales o

artificiales, ya que esto la haria mas atractiva.
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5. Se recomienda que ademas existan campanas para educar a los
choferes profesionales (aunque en esta propuesta la ruta no coincide
con rutas de buses excepto la metrovia), las mismas que pueden ser
mediante los gremios que existen en la ciudad. Haciéndolas atractivas

para que asistan y ademas obligatorias.

6. Debido a que se contempla la necesidad de estaciones de servicio, las
mismas deben de estar a cargo de personas que a la vez sean
capacitadas para brindar informacién turistica a las personas que lo

necesiten.

7. Ya que la ciclovia se convertiria en una ruta turistica mas de la ciudad,
se recomienda que con el tiempo se vayan implementando centros de
informacion turistica de la provincia. Para asi fomentar el turismo

interno.

8. Las ciudades que decidan implementar este tipo de transporte,
pueden contar con la asistencia técnica de diferentes organizaciones
internacionales que ayudan a los gobiernos municipales que lo
deseen, entre las mas importantes estan: El instituto para el
Transporte y Politicas de Desarrollo (ITDP, sus siglas en inglés),
NOVIB (Organizacion holandesa) y a nivel nacional Biciaccion

(Organizacion Quitefia).
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9. Debido a que la ciclovia esta dirigida principalmente a la poblacién

local, no se contempld en esta propuesta el alquiler de bicicletas, pero

de implementarse debera de hacérselo ya que quienes no residen en

ésta ciudad deben de tener alguna oferta que les proporcione éste

vehiculo.


http://www.pdfcomplete.com/cms/hppl/tabid/108/Default.aspx?r=q8b3uige22

: Your complimentary
g use period has ended,
Thank you for using

_ CO m p | ete PDF Complete.

Click Here to up

Unlimited Page:
ANEXO A
FICHA DE TRANSCRIPCION DE ENTREVISTA
N.° DE REGISTRO: 01 FECHA DE ENTREVISTA: Junio 01, 2010

NOMBRE DEL ENTREVISTADO: Heron Mufioz

TIPO DE CONTACTO: Visita concertada

TEMA: Propuesta de disefo y factibilidad de una ciclovia en Guayaquil como una alternativa de
transporte recreacional.

SUMARIO DE INFORMACION:
1. ¢Considera Ud. que es factible adecuar un carril de 2,5m exclusivo para una ciclovia en el
centro de la ciudad? (mostrar plano de ruta de la ciclovia propuesta).
En realidad creo que es imposible, sobre todo en el area que usted esta tomando, ya que es una
zona regenerada, y en varios tramos se une a calles que albergan la ciclovia y éstas ya son los
suficientemente pequefas para vehiculos motorizados, como para restarle 2,5m mas.

2. ¢;Cree Ud. Que se puede adecuar una ciclovia en el centro de la ciudad, sin ningun tipo de
separadores, es decir, solo con senalizacion?
Actualmente existe un proyecto del municipio, el cual entrara en funcionamiento muy pronto, y es
una ciclovia en el centro de Guayaquil, solo con sefalizaciones y diferenciacion de colores en las
vias.
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3. ¢Considera Ud. Que es posible convertir en calle peatonal a la 9 de octubre?
Es mas, el municipio se encuentra elaborando toda una serie de pasos previos a ésta accion.
Usted sabe, una accion como peatonalizar toda la 9 de octubre, se tiene que manejar con calma, y
esto contribuiria a la ciclovia.

4. ¢;Qué acciones se van a tomar para evitar el caos vehicular en el centro de la ciudad?
Se estan estudiando varias opciones, como la de los parqueos, ya que la gente deja su carro
parqueado durante 8 horas y esto le cuesta mucho a la ciudad.

5. ¢Tienen alguna estadistica de cuantos accidentes que involucren a ciclistas hay en la
ciudad o en el centro de la ciudad?
En la pagina web debe de haber

6. ¢Es posible construir una estructura fisica para la proteccion de los ciclistas contra las
inclemencias del tiempo?
En las zonas regeneradas si hay arboles, pero usted puede entrevistar a un agronomo para que le
recomiende el mejor tipo de arbol para que no dafie las veredas ni las calles.

7. ¢En la CTG cuentan con disenos de sefalizacion y semaforizacion para incluir una ciclovia
en el transporte de la ciudad?
No, ya que en la ciudad nunca ha existido una ciclovia, la sefializacién cuenta con lo basico.
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DESTACAR LO MAS IMPORTANTE DEL CONTACTO: Es director de la unidad de planificacién de la
CTG.

OBSERVACIONES:

-uente: Elaboracién propia
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ANEXO B

FICHA DE TRANSCRIPCION DE ENTREVISTA

N.° DE REGISTRO: 02

FECHA DE ENTREVISTA: Junio 30, 2010

NOMBRE DEL ENTREVISTADO: Ing. Fernando

Averos

TIPO DE CONTACTO: Visita concertada

transporte recreacional.

TEMA: Propuesta de disefo y factibilidad de una ciclovia en Guayaquil como una alternativa de

SUMARIO DE INFORMACION:

crezca sin danar el concreto?

1. ¢Qué tipo de arboles son recomendados para ser utilizados en zonas como el centro de
Guayaquil, que se necesita que las raices no danen el concreto?
Hay uno que se llama olivo negro, cuyas raices son profundas y no danan ni siquiera la tierra, peor
el pavimento. Da buena sombra y no es demasiado grande.

2. ;Qué arbol nos podria recomendar, que sea lo suficientemente grande como para producir
sombra pero que no danen el concreto?
El olivo negro da mucha sombra pero no dafia el concreto

3. ¢En el momento de su plantacion se debe de tener en cuenta algo en especifico para que

Se lo tiene que enterrar a 80cm de profundidad y podarlo de vez en cuando.
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DESTACAR LO MAS IMPORTANTE DEL CONTACTO: Ha trabajado en el area requerida.

OBSERVACIONES: Su costo varia entre $20 y $25, dependiendo de su porte.

-uente: Elaboracién propia
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ANEXO C

SENALES DE TRANSITO DE LA CTGO
SENALES VERTICALES

PREVENTIVAS
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Fuente: http://www.ctg.gov.ec/modulos/educacion_vial/img/seniales.swf
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Fuente: http://www.ctg.gov.ec/modulos/educacion_vial/img/seniales.swf

MENU \
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Fuente: http://www.ctg.gov.ec/modulos/educacion_vial/img/seniales.swf
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Fuente: http://www.ctg.gov.ec/modulos/educacion_vial/img/seniales.swf
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Fuente: http://www.ctg.gov.ec/modulos/educacion_vial/img/seniales.swf

HORIZONTALES

MARCAS VIALES

@EEEE08E

_ SE PUEDE PAEAR

* BE PUEDHE ARLAMN

S PRDHRE CANTLLN (IF CARRIL

i B Cartin B3 P RUTDN
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ANEXO D

SEMAFORIZACION EN VIENA

Fuente:

http://Ih3.ggpht.com/_myTV9ukKeI8/SesQRnz1ZGI/AAAAAAAAEQk/CDOWhSc_xbl/s512/2008%20vienna%20041.JPG

SEMAFORIZACION EN VALDIVIA

Fuente: http://farm1.static.flickr.com/74/195070477 _b772d029f8.jpg?v=0
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ANEXO E

BEBEDEROS

Bebederos importados de Alemania

Bebederos importados de Alemania
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ANEXO F

SERVICIOS HIGIENICOS PORTATILES

Fuente: http://cicloviarecreativa.uniandes.edu.co/espanol/desarrollo/index.html

Fuente: http://cicloviarecreativa.uniandes.edu.co/espanol/desarrollo/index.html
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ANEXO G

Mapa de ciclovias del Municipio de Providencia de Chile

f

Fuente: http://www.romandia.cl/intranet/user/web/gallery/ciclovia.jpg
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Mapa de red de ciclovias del Municipio de Buenos Aires

Red de ciclovias protegidas

Referencias

Ciclovias
&b

Ciclovias en Obra

Ciclovias

Hospitales €3
Universidades

de trasbordo
a

Fuente: http://i41.tinypic.com/fp3vdi.jpg
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