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Resumen

En este trabajo se realiza un analisis comparativo de la evolucion de las ventas del sector
automotriz en la ciudad de Guayaquil mediante el modelo de series temporales univariado
a través del Test de Zivot-Andrews con el objetivo de medir los efectos de la aplicacion
de salvaguardias. Contrario a lo que se esperaba, no se comprob6 que las restricciones
disminuyen la demanda de vehiculos, o al menos su efecto no fue tan grande como se
esperaba para el caso de los buses, autos VAN y camiones. Por otro lado, en el caso de
vehiculos SUV el arancel si disminuy6 la demanda, mientras que en el caso de camionetas
se incrementaron los precios, pero la demanda no disminuy6. Los resultados de la
investigacion confirman que los efectos de los aranceles sobre la demanda de vehiculos
no fueron significativos, lo cual indica que la politica arancelaria en vigencia desde el 8
de marzo de 2015 no afect6 la demanda de todos los vehiculos.

Palabras clave: aranceles, vehiculos, series temporales, test de Zivot-Andrews.



Abstract

In this paper a comparative analysis of the evolution of sales of the automotive sector in
the city of Guayaquil is carried out using the univariate time series model through the
Zivot-Andrews Test with the objective of measuring the effects of the application of
safeguards. Contrary to expectations, the restrictions were not found to decrease vehicle
demand, or at least its effect was not as great as expected for buses, VANs and trucks. On
the other hand, in the case of SUV vehicles the tariff decreased demand, while in the case
of pickup trucks prices increased, but demand did not decrease. The results of the
investigation confirm that the effects of tariffs on vehicle demand were not significant,
indicating that the tariff policy in force since 8th March 2015 did not affect demand for
all vehicles.

Keywords: tariffs, vehicles, time series, Zivot-Andrews test.
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INTRODUCCION

En el presente proyecto llevard cabo una investigacion detallada respecto a los
efectos que tuvieron la aplicacion de las salvaguardias en el mercado automotriz
realizando de manera cautelosa un analisis comparativo sobre la evolucion de las ventas
de vehiculos en la ciudad de Guayaquil, es decir, los vehiculos tomando en consideracién
los escenarios antes de la aplicacion de las salvaguardas y durante el periodo de su
vigencia.

Los diferentes puntos de vista tanto del estado como de las grandes empresas
privadas son tomados en consideracion para poder analizar los efectos que esta medida
proteccionista ha provocado tales como la incertidumbre, un empuje a la recesion
econdmica y un aumento en la tasa de desempleo. Sin embargo hay que resaltar que estos
fendmenos serdn analizados en detalle mediante el uso de referencias bibliograficas, es
decir, visualizando los efectos anteriores y los posteriores que tendrian las medidas.

Los impuestos que se pagan en este mercado, tales como el 12% del IVVA hasta el
31 de mayo del 2016 y 14% vigente hasta el 31 de mayo del 2017, el 40% del ad valorem,
el ICE, entre otros, influyen en el incremento de los precios de bienes finales y con ello
se direcciona a una posible disminucion en las ventas por lo que se desencadenaria una
serie de impactos negativos en este sector de la economia ecuatoriana.

Con el objeto de evaluar y analizar si la politica implementada el 11 de marzo de
2015 fue la méas apropiada ante la recesion econdmica es importante identificar: las causas
que influyeron en la economia para que el gobierno aplique tales sobretasas arancelarias,
los efectos positivos y negativos como consecuencia, reflejados en los indicadores
macroeconomicos de ese periodo y una respectiva comparacion de la evolucion de
importaciones de vehiculos, enfocados en la ciudad de Guayaquil, antes y durante la

aplicacion de esta politica proteccionista.



CAPITULO 1

1.1. Resefa histdrica

La intervencion del estado en la economia de un pais a traves de sus politicas
arancelarias como medidas de proteccionismo a la produccion nacional es una de las
razones mas estudiadas por varios economistas a través de la historia. Conocer si es
prudente o no tal intervencion y los efectos que se desencadenan en base a ello es de vital
importancia para identificar y estudiar los posibles escenarios en un sector econdémico.

El sector que abarca el presente trabajo es el mercado automotriz. Este mercado
ha venido experimentando varios eventos en los que se ha incrementado y reducido la
importacion produccion y venta en varios periodos determinados. De acuerdo a la
Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador (AEADE), desde inicios del afio 2000
hasta la actualidad, la produccién nacional de vehiculos en el Ecuador ha tenido una
tendencia creciente (2015, pag. 73). Sin embargo, a partir del afio 2008, cae de 71.210 a
55.561 unidades producidas. Esta crisis puede entenderse como producto de la burbuja
inmobiliaria en Estados Unidos de la que se deriva la crisis mundial afectando las
exportaciones e importaciones de todos los paises dirigidas al mercado estadounidense.

Las ensambladoras que mantienen un posicionamiento fuerte en el mercado
automotriz, son Omnibus BB con el 72,1% del mercado, seguido del 13,1% con Aymesa,
Maresa con el 11.2% y Ciauto con el 3.6%, de acuerdo a la participacion de produccién
de vehiculos en el afio 2015 (AEADE, 2015, pag. 72). La mayor parte de la produccién
de este tipo de bienes son los automdviles alcanzando de 28.634 a 33.794 unidades
producidas (Ver Apéndice A).

De igual forma, las importaciones de vehiculos mantienen una tendencia poco

clara; (AEADE, 2015, pag. 75) para el afio 2009, se ve una reduccion en las importaciones



de estos bienes, y posterior al incremento al afio siguiente, vuelve a decaer de forma
seguida, hasta el afio 2015. En este afio se ve una reduccién ain mayor, respecto a los
demas afios, pues la aplicacion de las sobretasas arancelarias influy6 a un encarecimiento
reflejado de 57.093 unidades importadas a 33.640 para finales del afio 2015 (Ver
Apéndice B).

Posterior a lo mencionado, en consecuencia, a los continuos déficits presentados
en la balanza comercial no petrolera debido a las grandes cantidades de dinero que salian
mediante divisas por las importaciones, se aplican reformas a la politica arancelaria a
finales del 2007 con el proposito de mejorar la competitividad con la produccion y el
consumo de bienes nacionales. De acuerdo a (Fonseca, 2015, pag. 38), esta reforma fijaba
aranceles desde el 0% al 35% de acuerdo al producto, y de igual forma, del 0% al 5%
para materias primas, bienes de capital e insumos. Para los productos del sector
automotriz, partida 23, tales como automdviles, vehiculos para transportes de mercancias
y motocicletas, se aplicd una tarifa arancelaria del 35%, lo cual encarece ain mas el

producto final y con ello una contraccién de la demanda sobre estos bienes.

1.2.  Planteamiento del problema

Las ventas de vehiculos en el mercado ecuatoriano son el resultado de la
aplicacion de una politica arancelaria por parte del gobierno, asi como la inestabilidad
econdmica que atraviesa el pais. Segun Molina (2016), la gran mayoria de compradores
que han tenido un crédito pre aprobado han desistido de terminar la adquisicion, puesto
gue no se sienten seguros de poder pagar las mensualidades. Para el afio 2015, las ventas
se redujeron de 120.060 a 81.309 unidades. Esta disminucion en particular de ventas se
debe a la aplicacion de las sobretasas arancelarias y con ella, el encarecimiento de las

piezas y partes del mercado automotriz (AEADE, 2015, pag. 76). (Ver Apéndice C).



Sin embargo, de acuerdo a AEADE (2014, pag. 23), las ventas en el dltimo
trimestre del 2014 comparado al del 2013 se incrementaron en 5.151 unidades
adicionales, lo que deduce que antes de la caida del precio del petréleo, este mercado se
recuperaba de una baja demanda de vehiculos. Mientras que las exportaciones que
represento el sector automotriz para el afio 2014, fue de apenas el 1.6%, manteniendo la
acuacultura y el banano como principales productos no petroleros de exportacion
(COMEX, 2015, pag. 8).

Segun la Asociacion de Empresas Automotrices del Ecuador y la Asociacion de
comerciantes de vehiculos usados, la demanda de vehiculos nuevos y usados crecié en el
afio 2013 de $8345 millones a $9066 millones al 2014, antes de la vigencia de la
Resolucién No. 049 (Pamela Parra , 2015). Sin embargo, para el 2016, tan solo se
vendieron 50.000 automotores una cifra muy minima, dando realce a que el incremento
en aranceles, asi como la inestabilidad econémica son las principales causas del déficit
en ventas de vehiculo.

El principal problema del incremento de aranceles a través de la politica fiscal,
son los efectos negativos que tienen sobre aquellos bienes de capital o materias primas,
que son utilizadas en el sector automotriz, incrementando el valor del bien final,
generando una disminucion del poder adquisitivo de los consumidores y seguido de una
reduccion en las ventas. Esto contribuye a que las empresas de este mercado tengan que
reducir costos, y consecuentemente, la reduccion de la mano de obra es la principal opcion
en este tipo de situaciones, lo que direcciona un aumento en la tasa de desempleo.

La necesidad de conocer si esta medida restrictiva debe ser aplicada en caso de
una nueva crisis econdmica, es fundamental para prever decisiones futuras al nuevo
gobierno, al experimentar nuevamente una entrada masiva de bienes extranjeros o shocks

externos.



1.3.  Justificacion

El sector automotriz, afios atras habia experimentado un crecimiento en ventas
constantemente, sin embargo, las medidas restrictivas han aportado un objeto de estudio
para analizar el optimismo e incertidumbre que provocan la demanda y su poder
adquisitivo cambiante. Para el 2012, la comercializacion de autos nuevos bajo a menos
de 11000 unidades en enero, disminuyendo al 9.45% en comparacién al mismo mes, el
afio pasado (EI Universo, 2012).

En una economia dolarizada es necesario determinar los efectos de una politica
arancelaria como instrumento de proteccion al mercado nacional, direccionado a la
investigacion y analisis de la evolucion de ventas y contraccion de la demanda del sector
automotriz, por ello, es necesario realizar una comparacion de todos los indicadores tanto
sociales como econdémicos que se vieron afectados por esta normativa. Adicionalmente,
es fundamental evaluar la medida desde el punto de vista del gobierno, destinada a que
los consumidores sustituyan ese tipo de importaciones con productos similares de
produccién nacional, y de esa manera, corregir el desequilibrio externo y fortalecer la

dolarizacién.

1.4.  Objetivos

1.4.1. Objetivo General

Analizar los efectos de aranceles en el sector automotriz de la ciudad de
Guayaquil, en el periodo 2012 — 2016, mediante el Analisis de Series de Tiempo
Univariadas a través del Test Zivot-Andrews, y con ello conocer la tendencia actual con

el arancel respecto a la evolucion del volumen importacion de vehiculos.



1.4.2. Objetivos especificos

1. Describir del sector automotriz del pais
2. Determinar la incidencia de las salvaguardias en la oferta del sector automotriz,

haciendo enfasis en las importaciones de vehiculos antes y durante su vigencia

1.5.  Hipotesis

La politica arancelaria en vigencia desde el 11 de marzo de 2015 incide en la

disminucion de la oferta de vehiculos por el encarecimiento de sus precios.



CAPITULO 2

MARCO TEORICO

2.1. Politica Econdmica

La politica econdmica es un conjunto de estrategias de intervencion o actuacion
que ejercen los gobiernos en el &ambito econdmico (Enciclopedia Financiera, 2017). Es
necesario identificar y reconocer que tipo de politica utiliza el gobierno como medida de
proteccionismo ante la produccion del mercado nacional.

La politica comercial es un instrumento de politica econdmica que usa un pais
para alterar o mantener las relaciones comerciales con el resto del mundo (Veletanga,
2012).

Un ejemplo claro de la politica comercial es la adaptacidn de un arancel externo
comun para las importaciones desde terceros, que contemple tratamientos especiales a
determinados paises y productos. Los presidentes de Bolivia, Colombia, Ecuador y
Venezuela en la cumbre de Lima en el 2005, se pronunciaron con una politica con
criterios de flexibilidad y convergencia (Comunidad Andina, 2014).

Los aranceles son una de las formas mas antiguas de politica comercial segun
(Krugman & Obstfeld, 2006), las cuales has sido utilizadas como una fuente de ingresos
para el estado y ademas, la proteccion de sectores nacionales concretos.

Para el caso de Ecuador, las medidas que mitigaron los impactos negativos de la
recesion econdmica, llevaron al cambio del sistema de salvaguardia que consistia en la
concentracion de impuestos o aranceles a determinados bienes y servicios importados.
Por ello, en este trabajo se da a conocer un panorama econdmico y social que ha

experimentado el pais, desde el 2012 enfocandose en los efectos de los aranceles en el



mercado automotriz, por ello, es importante apreciar desde un punto determinado para
obtener varios puntos de vista claramente amplios con el fin de analizar las causas y los
resultados que se obtuvieron con esta normativa.

Adicionalmente, la eliminacion de los cupos de importaciones, de autos, a finales
del 2016, es una de las decisiones a evaluar, de acuerdo al Ministro de Comercio, Juan
Carlos Cassinelli, se analizo esta medida restrictiva por motivo a la crisis de las ventas
que sufria el sector automotor, pues su comercializacion cayo 39% entre enero y julio del
2016 (Sosa, 2016).

La reduccion en las ventas, en términos generales puede ser causa por un sobre
precio del bien a adquirir, por ende, el poder adquisitivo de compra de las personas
disminuye. De acuerdo a las lineas anteriores, se debe definir que el indice de precios al
consumo es la variable que analiza la evolucion de los precios de los bienes y servicio
producidos durante un periodo determinado (Velasco, 2010). Es importante dejar en
claro, que es necesario conocer sin profundizar el estudio, el indice de precio al producto
(IPP), el cual se define como la cantidad de dinero recibida por el productor, de parte del
comprador, por cada unidad de un bien generado como produccion, sin incluir el impuesto
al valor agregado u otro tipo de impuesto indirecto facturados al comprador (INEC, 2015).

Otro de los indicadores a tomar en consideracion es el indice de produccion
industrial (IPI), el cual de acuerdo a (INEC, 2016), es un indicador estadistico que mide
la evolucion de la produccién manufacturera. Adicionalmente, en base al indice de
volumen de produccién industrial por CHIU3, el cual es un indicador que mide la
evolucion de la produccion manufacturera en cada una de las actividades econdmicas, se
procedera a conocer y analizar la situacion actual de las ensambladoras en la ciudad de

Guayaquil.



2.2. Impuestos y medidas de proteccion a la economia ecuatoriana

Ecuador se ha caracterizado por ser un pais exportador de productos primarios en
el que los bienes industrializados cubren una pequefia parte del total de sus exportaciones.
Los acuerdos comerciales y bajos impuestos logran que Ecuador entre a competir en el
mercado internacional con sus productos. Sin embargo, se debe tomar en cuenta que los
impuestos a los bienes importados tales como materia prima o bienes finales, den un
efecto negativo en el corto plazo, por ello, es importante detallar los términos que se
manejaran en el presente trabajo.

Los analisis macroeconémicos que abarcan conjuntamente, las expansiones y
recesiones de la economia de un pais en el corto y largo plazo, se enfocan en el
comportamiento y las politicas que tome el gobierno a causa de cualquier tipo de
eventualidad conocida como shocks externos o internos. Estos eventos, son la principal
causa de una nueva normativa, la cual se evalla, analiza y se aprueba en caso de ser
necesaria por la Asamblea Nacional del Ecuador.

Tales politicas pueden estar enfocadas al ahorro, el consumo, la inversion, la
proteccién de la moneda nacional, los saldos de la balanza comercial, el tipo de cambio,
entre otros, de acuerdo con la situacidbn que se presente. Estos indicadores
macroecondmicos, deben estar direccionados a un crecimiento econémico.

Las diferentes teorias que explican el proceso de funcionamiento del comercio
internacional, estudian los efectos del comercio internacional sobre la produccién y el
consumo de los paises (Gonzalez Blanco, 2013). Sin embargo, hay que resaltar el papel
del estado en la economia, ya que este agente econémico, es quien implementa las normas
de seguridad para una economia con buena salud.

El estado a través de su administracion y estructura pablica debe garantizar a las

personas un mejor nivel de vida, el bienestar social y eficiencia en el logro del bien



comdan, las cuales se mediran en relacion de todas las acciones, normas y politicas para
obtener un mayor desarrollo econémico (Hernandez, 2010).

Este proceso llevado de la mano con el crecimiento econdmico es una de las metas
principales del gobierno. La comercializacion es la parte fundamental para mantener un
desarrollo sustentable y sostenible en el pais, la cual se debe basar en acuerdos y
aplicaciones de preferencias arancelarias que protejan y permitan el avance de la industria
nacional para que de este modo pueda competir en el mercado internacional.

El entorno de la globalizacion, los precios y la calidad de los productos, hacen que
el gobierno tome medidas proteccionistas para el mercado nacional. Ante esta situacion,
el empresario actual, debe adaptarse a los cambios y a las medidas econdémicas que se
Ileguen a tomar con los paises que se negocian, es decir, en los acuerdos internacionales
que tiene Ecuador con varios paises se debe respetar el arancel especificado en los
tratados a pesar de implementar medidas de salvaguardas por causa de proteccién a la
economia. De esta manera, el empresario puede seguir produciendo la misma cantidad de
bienes y servicios, para que de esta forma no refleje una reduccion en las ventas
internacionales registradas en la balanza comercial como exportaciones.

En base a las lineas anteriores, el analisis macroeconémico que justifique la
aplicacion de las restricciones arancelarias debe ser observado desde el punto de vista de
los consumidores, su poder de compra hacia vehiculos livianos y de empresas que
invierten en vehiculos pesados, como bienes de capital.

De acuerdo al Instituto de Promocién de Exportaciones e Inversiones (IPEI)
(2014), se detallan las definiciones para los siguientes términos:

El Arancel ad valorem es el derecho de aduana calculado como porcentaje del
precio de un bien, mientras que el arancel especifico es calculado sobre la base de un

importe fijo por cantidad, por ejemplo, 100 délares por tonelada.
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La partida arancelaria, son las unidades en que se divide la Nomenclatura del

Sistema Armonizado de designacion y codificacion de mercancia, en donde se clasifican
grupos de mercancias y que se identifican por 4 digitos y las medidas de salvaguardia,
son aquellas destinadas a proteger a una determinada rama de produccion contra un
argumento imprevisto de las importaciones. Estas medidas se rigen por el articulo XIX
del GATT de 1994.

Los acuerdos comerciales, son aquellos contratos entre dos 0 mas paises mediante

los cuales se regulan materias estrictamente comerciales. Ademas, tienen caracter de
tratados arancelarios para procurar ventajas y seguridad en las aplicaciones de las tarifas
y regimenes aduaneros que afectan a los contratantes (Municipalidad de General
Pueyrredon, 2015).

Los bienes de capital, son aquellas maquinas, vehiculos equipos y herramientas

destinadas directa e indirectamente a la produccion de bienes o servicios 0 a la
comercializacion de los mismos (Municipalidad de General Pueyrredon, 2015).

La camara_de comercio, es una asociacion o institucion que a nivel local,

provincial, nacional o internacional, agrupa a los comerciantes con el objeto de proteger
sus intereses, mejorar sus actividades comerciales sobre la base dela mutua cooperacion
y promover su prosperidad (Municipalidad de General Pueyrredon, 2015).

Las barreras arancelarias, son aquellas trifas oficiales que se fijan y cobran a los

importadores y exportadores en las aduanas de un pais determinado, por la entrada o
salida de las mercancias (IPEI, 2015).

Las salvaguardias, son medidas de emergencia para proteger la industria nacional
gue se ve amenazada ante el creciente y aumento absoluto o relativo de las importaciones.
De igual manera, el proteccionismo es considerado como una doctrina econémica que

concede sentido econdmico a las fronteras politicas de los estados nacionales y se muestra
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partidaria de proteger las producciones nacionales de la competencia extranjera por medio
de derechos de aduana y demas restricciones a las importaciones (Fonseca, 2015).

La zona de libre comercio, es la forma de integracién economica que elimina

todas las barreras arancelarias al comercio de bienes entre los paises miembros
(Municipalidad de General Pueyrredon, 2015).

Segun Tejera (2010), el PIB es la suma total de todos los bienes y servicios que
produce un pais, medido en unidades monetarias, producidos por empresas nacionales y
extranjeras, dentro del territorio nacional de dicho pais, que se registran dentro de un
determinado periodo de tiempo, el cual es generalmente un afio.

De acuerdo a IPEI (2014), la balanza comercial, es el registro de las

importaciones y exportaciones de un pais durante un determinado periodo. El saldo es la
diferencia entre las exportaciones e importaciones. Si el saldo es positivo, es considerado
como un superavit comercial, y si es negativo su déficit comercial.

Las exportaciones son aquellos bienes o servicios que se producen en el pais, los
cuales son vendidos y posteriormente enviados a clientes de otros paises, mientras que
las importaciones son aquellas compras que los ciudadanos, las empresas o el gobierno
de un pais, hacen de bienes y servicios que se producen en otros paises.

Las importaciones se refieren a la introduccion legal de mercancia para su uso o

consumo en un territorio aduanero (Municipalidad de General Pueyrredon, 2015).
Ecuador busca mejorar la competitividad de acuerdo a las cifras poco alentadoras
en exportaciones registrada los ultimos afios, por ello, se aplic6 una medida de
salvaguardias en contra de las importaciones de vehiculos, partes y piezas, aplicadas a
inicios de marzo del 2015, con el fin de mejorar las exportaciones. Esta normativa, se da
posteriormente al anlisis de coyuntura econémica que se realiz6 por parte del Ministerio

Coordinador de Politica Econdmica en la que se detall6 que:
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e Las importaciones de aquellos productos, ha mantenido una tendencia
creciente en términos absolutos respecto a la produccion nacional.

e Adicionalmente, las importaciones de productos de mejor calidad en
términos relativos, es tomada como referencia para bienes y servicios de
mejor calidad, por lo que ello, causan un dafo colateral a los productores
nacionales y competidores.

Para el anélisis de esta eventualidad, el gobierno opt6 por esta medida restrictiva
por el aumento de las importaciones de productos originando un desequilibrio en la

balanza comercial.

Samuelson y Nordhaus (2012), mencionan en su libro de Economia que ningun
Estado del mundo, por muy conservador que sea, abandona la intervencion en la
economia. Asi mismo, destacan que en las economias modernas, es el gobierno central
quien asume muchas de las tareas para mejorar el ritmo del mercado y evitar o reducir las
fallas de mercado regulando algunas empresas y subsidiando a otras. Los autores apoyan
la idea de que el gobierno debe promover la competencia de los productos locales frente
a los extranjeros, reduciendo externalidades y proveyendo bienes publicos del mercado

nacional.

En el articulo de Pérez (2012), se hace referencia al postulado de Milton Friedman,
respecto a que el Estado, no fuera un acto activo sobre la economia nacional, por lo que,
si alguien debia ejercer el control de la calidad de la economia, ese deberia ser el capital

privado.

Como podemos apreciar, la intervencion del Estado es una situacion de las que no
todos son participes en criterios, pero que es muy importante analizar las medidas que

toman, de acuerdo a la situacién actual respectiva.
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El mercado debe corregir los escenarios de mediano y largo plazo, tal y como
menciona Alberto Acosta Burneo (2016), el Estado debe eliminar los impuestos a la salida
de divisas, priorizar la firma de acuerdos comerciales con los principales mercados y crear
un ambiente de seguridad para la inversion nacional y extranjera. Mediante los acuerdos
comerciales, se puede lograr reducir los aranceles que pagan los productos nacionales

para ingresar a los principales mercados internacionales.

De acuerdo con la cita anterior, se puede deducir que la intervencién del gobierno
ocupa un lugar demasiado extenso en las transacciones que realizan las personas,

perjudicando a unas y favoreciendo a la mayoria.

La dolarizacién en el pais, es uno de los factores que hay que tomar en
consideracidn en este trabajo, pues en un sistema dolarizado, la exportacion de los bienes
y servicios, suelen constituir una apertura al ingreso del dinero, en la que debe de mejorar
su posicion frente al mundo y tomar medidas para que el pais cuente con una balanza
comercial favorable, es decir, obtener un superavit comercial, desplazando en un segundo
plano las importaciones de bienes y consumir y exportar la produccion nacional.

Para aplicar esta normativa que contribuya a la fomentacion de exportaciones y
restriccion de importaciones, se debe tener en presente las siguientes limitaciones:

e La politica que se aplique direccionada a una restriccion, no debe reducir
Unicamente las importaciones sino que ademas, aumente los insumos del
producto exportado.

e En base a esta politica arancelaria, se debe estimular necesariamente, la
produccidn de los productos importados restringidos, en lugar de bienes y

servicios competentes en el mercado exterior.
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Si la politica arancelaria esta direccionada a la restriccion de unicamente a
importaciones, una devaluacion de la moneda fomentara las exportaciones. En esta
medida, se ve un juego de politicas monetarias y arancelarias, pues el tipo de cambio
influye en las medidas de salvaguardias.

Mediante esta medida, los productores nacionales tienen la posibilidad de
aumentar sus precios al nivel del precio del bien importado méas la carga del arancel
(salvaguardia), y por ende aumentar sus ganancias. Con este efecto, los consumidores
demandaran menos unidades como consecuencia de los precios elevados que el productor
internacional ofrezca en el mercado debido al incentivo que proporciona la salvaguardia.

Los patrones del consumo de las personas en favor de los bienes producidos en el
exterior, es la causa principal de este tipo de politicas arancelarias. Generalmente, las
industrias ecuatorianas tienden a mantener su nivel de precios frente a la competencia
internacional y con ello perciben nuevos clientes que ya no pueden adquirir el producto
importado debido al encarecimiento del mismo. A pesar de la amputacion de las
ganancias que las industrias nacionales dejan de percibir a través del precio del bien,
pueden ser compensados con las nuevas ventas a realizar a potenciales clientes, es decir,
la demanda de la competencia internacional consumiria productos nacionales.

Por lo tanto, uno de los objetivos de la politica arancelaria es disminuir la salida
de divisas del pais, por lo que la restriccion de importaciones desde su crecimiento v el
déficit comercial de cuenta corriente y de la balanza de pagos, es la causa principal de la
aplicacion de este tipo de medidas. Este tipo de eventualidad, se da cuando aquellos flujos
de dinero que ingresan al pais a través de la estructura de la cuenta corriente, son inferiores
a la salida de los mismos, por ende, el gobierno debe financiar este déficit.

Uno de los mecanismos en los que no interviene la balanza de pagos, es la

devaluacién, sin embargo, para el caso de Ecuador al no contar con moneda propia, no
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tiene poder sobre esta, por lo tanto, no puede ejercer ningun tipo de politica monetaria en
el pais.

Segun el gobierno, la OMC, aceptd los argumentos de la delegacién ecuatoriana
sobre la extension de las salvaguardas. Esto se debe al fendmeno natural que ocurrié el
16 de abril del 2016, afectando a miles de personas, cuya reactivacion econémica, incurrié
a la aplicacién de nuevas normas y extension de la que es estudiada en el presente trabajo
(Enriquez, 2016).

De acuerdo con Ibarra (1988), el déficit de una cuenta corriente no es un problema,
ya que permite a los paises tener una inversion extranjera mucho mayor que la inversién
local. EI déficit y el superavit son temporales y se llegan a corregir en el largo plazo por
si mismo, cuando se elimina el exceso de demanda o de oferta de dinero, a través de la
salida de entrada de fondos, en este punto, se corrige la situacion y el flujo internacional

de dinero se agota.

2.3. Analisis de coyuntura

El anélisis de coyuntura se refiere al estudio de la situacion actual de la economia,
haciendo énfasis en el analisis de un fendmeno en especifico para poder comprender los
factores que produjeron a dicho fenémeno de manera que se pueda elaborar predicciones
alrededor de este (Espasa, 1990).

Segun Delgado (1998), la politica econémica coyuntural o estabilizadora tiene
como finalidad identificar aspectos esenciales como tendencias, estacionalidad y ciclos
en series de tiempo para reducir o atenuar las fluctuaciones del ciclo econémico.

El analisis de coyuntura permite no solo identificar sino también predecir lo que
podria suceder en la economia con las medidas o politicas que se implementan o dejan de

implementar. Dada la importancia de un anélisis de este tipo, es preciso plantear una
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metodologia que guie el estudio de una 0 mas variables para comprender la evolucién, el
comportamiento y prondstico de las series a analizar.

Para poder cumplir con el objetivo de este trabajo, se realizara una representacion
matematica de una serie de tiempo estacionaria que permita capturar, total o parcialmente,
los principales aspectos de un suceso real, a partir de la informacién o datos disponibles.
Se pueden proponer varios modelos que se ajusten a dichas series, sin embargo, la utilidad
de estos “depende del grado de similitud entre la dindmica del proceso generador de la
serie y la formulacién matematica del modelo con que se represente” (Sanchez, 2008,
pag. 117).

Para la aplicacion de un modelo de series temporales estacionarias al presente
trabajo, es necesario medir los resultados del desempefio de la industria automotriz al

ejecutarse un tipo de intervencion estatal a través del ejercicio de su politica comercial.

2.4. Analisis de Series temporales

El analisis de series temporales es ampliamente utilizado para observar y
determinar irregularidades en el comportamiento pasado de una variable, es decir, obtener
el mecanismo del proceso generador de datos (Sanchez Avillaneda & Martinez Bravo,
2009).

La aplicacion del andlisis de series de tiempo contribuye a predecir los sucesos
que estan por manifestarse y ofrecer diferentes posibilidades de futuros alternativos que

permitan escoger el mas conveniente.
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2.4.1. Componentes de una serie temporal

Tendencia

Se denomina tendencia a un cambio en el largo plazo que presenta una serie. Esta
trayectoria 0 movimiento secular, puede ser creciente, decreciente, 0 una combinacion de
ambos. (Villavicencio, 2013).

Componente estacional

Algunas series demuestran una variacion por periodo o también llamada
periodicidad que viene dada por las caracteristicas propias de la variable. Estas
variaciones son movimientos repetitivos, generalmente en periodos inferiores a un afio,
que pueden presentarse de manera mensual, semestral, etc.

Componente aleatorio

El componente aleatorio no corresponde a ningun patron especifico o
comportamiento de una variable. Este es el resultado de algin factor externo aleatorio

que afecta a una serie temporal.

2.5. Series Temporales Estacionarias y No Estacionarias

De manera formal se denomina como procesos estocasticos 0 procesos de series

temporales a una sucesion de variables aleatorias a traves del tiempo (Wooldridge, 2006).

Para poder realizar un analisis correcto y valido, cualquier estudio empirico
basado en series temporales, debe comprobar que dicha serie es estacionaria. La
estacionariedad (en sentido débil) es una condicidn que requiere, que tanto la media y la

varianza de los datos de una serie sean constantes en el tiempo (Antunez, 2011). Es decir:

E(Y)=p  Vt=>1
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Var(Y,) = a2, vt>1

Cov(Yy, Yigr) = Vi Vt=>1,Vk>1

Por otro lado, una serie es no estacionaria cuando su media y su varianza varian
con el tiempo (Gujarati, Damodar, & Porter, 2010). Esto es cuando presentan tendencias,
estacionalidad u otros efectos temporales.

Las series estacionarias permiten obtener predicciones acertadas, no obstante, se
puede realizar inferencias validas aun cuando las series no son estacionarias, pero estas
pueden modelizarse de manera que se transforme adecuadamente dicho proceso para

convertirlo en uno estacionario.

2.6. Modelos de Series Temporales

El modelado de series de tiempo es un area de gran interés en muchas disciplinas,
por lo que los esfuerzos de los investigadores son dirigidos a desarrollar nuevos métodos
y técnicas de estimacion.

Un modelo para un proceso estocastico o proceso de series temporales, es
cualquier conjunto de hipotesis bien definidas sobre las propiedades estadisticas de dichos
procesos. Este planteamiento se hace mediante una expresion matematica. Dependiendo

del nimero de variables a analizar estos pueden ser univariados o multivariados.

2.6.1. Modelos Univariados

Los modelos univariados son usados para analizar cada una de las variables de
interés por separado. Las técnicas mas frecuentes de andlisis univariado son la
distribucion de frecuencias para una tabla univariada y el anélisis de las medidas de

tendencia central de la variable. Entre los principales modelos univariados se tiene a los
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Modelos de Medias Moviles (MA), Modelos Autorregresivos (AR), 0 Modelos Mixtos

(ARMA).

2.6.2. Modelos Multivariados

Los modelos multivariados son de gran utilidad cuando se intenta explicar el
comportamiento de una variable que es ademas influida por otros componentes externos.
Es decir, el resultado de un evento no procede de un solo factor, sino que existen otros
factores que explican dicho fendmeno. Entre los modelos multivariados mas utilizados se
encuentran los Modelo de Rezagos Distribuidos (ARDL), Modelos de Vector de

Correccion de Errores (VEC) y Modelos de Vectores Autorregresivos (VAR).

2.6.3. Pruebas de raiz unitaria

Si un proceso estocastico Y;, presenta una integracion de orden d > 1, se dice
que Y; tiene d raices unitarias. La existencia de raiz unitaria en un proceso ocasiona
problemas en la interpretacion estadistica para los modelos de series temporales
(Mauricio, 2007).

Se han desarrollado varias pruebas para analizar la presencia de raiz unitaria, entre
las mas utilizadas en estudios aplicados, se encuentran las pruebas propuestas por Dickey
y Fuller (DF y ADF), Phillips y Perron (PP), Kwiatkoski, Phillips, Schmidt y
Shin (KPSS), Zivot y Andrews, entre otras (Rodriguez, 2009).

Para contrastar la existencia de problemas de raiz unitaria, Dickey y Fuller (1979;
1981) se basan en una hipotesis nula en la que la serie de tiempo no contiene cambios
estructurales. Por lo que, si la serie a analizar presenta quiebres estructurales, entonces la
inferencia realizada a partir de estas pruebas no seria valida.

Phillips y Perron (1988) fueron de los primeros en plantear la existencia de

cambios estructurales al momento de realizar pruebas de raiz unitaria. Los autores
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desarrollaron su version de esta prueba, modificando la prueba inicialmente propuesta por
Dickey-Fuller, en la que se incluye ademas un quiebre estructural exdgeno.

Cabe resaltar que los quiebres estructurales pueden ser tanto exdgenos como
enddgenos por lo que posteriormente, Zivot y Andrews (2002), desarrollaron la prueba t

minimo en la que se propone la estimacion enddgena del punto de quiebre.
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CAPITULO 3

METODOLOGIA

3.1. Tipo de Investigacion

El presente documento tiene como objetivo medir e interpretar el impacto que las
medidas arancelarias han tenido sobre el sector automotriz.

Esta investigacion se caracteriza por ser descriptiva, explicativa y exploratoria
dado que contribuye a evidenciar y determinar las causas por las cuales las medidas
arancelarias fueron implementadas por el gobierno saliente. Se justifica la aplicacion de
este tipo de investigacion, debido a que los modelos econométricos por desarrollar
necesitaran de datos expresados en series de tiempo.

1. Exploratorio: Mediante este tipo de investigacion, se pretende conocer las
perspectivas del sector publico y privado respecto a los incrementos de las
salvaguardias.

2. Descriptivo: Se detallara la descripcion del fendémeno, las situaciones, los
contextos y eventos considerados para el presente trabajo y la forma de como se
manifiestan, especificando sus propiedades y caracteristicas.

3. Explicativo: Se pretende responder las causas de los eventos y fendmenos
estudiados, explicando porque acontecid tal suceso, o los motivos por el que se
desencaden6 una serie de situaciones fundamentales para llevar a cabo la

elaboracion del presente proyecto.
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3.2. Enfoque de la investigacion

La presente investigacion tiene un enfoque cuantitativo, dado que al analiza