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Fotografial. Vagones patrimoniales. Elaboracion propia.
Fotografia de Kristel Maridueia. (Alausi,2017)

El Ecuador es un pais con cuantiosas riquezas naturales. Por su ubicacion geografica, fomenta el
turismo, con el propésito de convertirse en una de las mas importantes fuentes de ingresos para el
pais, sin embargo la difusion de sus atractivos es exigua.

Ferrocarriles del Ecuador empresas Publicas es una infraestructura que seduce tanto a los visitantes
locales como extranjeros.

La observacion realizada revela que la infraestructura estd subvalorada y ademas presenta
limitaciones econdmicas que impiden una difusion adecuada. En especial las rutas Costa-Sierra
pasando por la construccion emblematica Nariz del Diablo.

La identificacion de estas rutas clave movilizan al investigador a precisar el alcance social de
esta obra de ingenieria. Paralelamente a este sistema ferroviario se asientan poblaciones que se
benefician del turismo por medio de los sistemas de emprendimiento.

Con el proposito de promocionar las rutas clave se desarrollo un producto audiovisual que enfatiza
tanto la obra civil como los aspectos histdricos de este sistema vial pUblico.

Otro objetivo de la produccion filmica es fortalecer la identidad cultural, redescubriendo a través del
analisis histdrico los valores que reside en esta monumental obra. Cabe indicar que las bondades
de este servicio publico permanecieron ignoradas hasta el 2005, cuando se produjo el primer
intento de remodelacion. Posteriormente en el afio 2014 se concretd la habilitacién de las rutas que
hoy son visitadas por locales y extranjeros.
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INTRODUCCION

La construccion del ferrocarril empez6 en 1873 bajo el mandato de Gabriel Garcia Moreno.
El expesidente Eloy Alfaro en 1895 tuvo una vision mas amplia para usar el ferrocarril, como
transporte de carga uniéndo asi las regiones costa y sierra. Agilizando el turismo y el comercio
interno del pais siendo un aporte sustancial a la economia del mismo.

El ferrocarril en el pais fue un factor preponderante de progreso. Su vida
tiene una historia asi desconocida e incomprendida con el paso del tiempo
ha venido deteriorandose y en estos ltimos afios en un periodo de crisis y
decadencia. La falta de incentivos y del aporte econdmico de los gobiernos.
(Guerrero, 2005)

En la presidencia de Rafael Correa se toma la decision de rehabilitar el
Sistema Ferroviario Ecuatoriano, una primera estrategia de declarar al sistema
como Patrimonio Nacional, el 1 de abril del 2008. En el afio 2010, fruto de la
formulacién de la Ley Organica de Empresas Piblicas, se cred con Decreto
Ejecutivo NO. 313 FERRCOCARRILES DEL ECUADOR EMPRESAS PUBLICAS
(FEEP), entidad que en un principio estaba coordinada y presidida por el Ex
Ministro de Patrimonio, mismo que fue suprimido mediante Decreto Ejecutivo
NO. 1507 del 8 de mayo del 2013. Es asi que FEEP pasa a ser presidida por el
ministerio de turismo, y coordinada por el Ministerio de Produccién Empleo
y Competltlwdad (FerrocarrilesdelEcuadorEmpresasPiblicas, 2014, p7)

Es en ese contexto, Ferrocarriles del Ecuador Empresa Publica inicid un
proceso de modernizacion y rehabilitacion del sistema Ferroviario Ecuatoriano
Patrimonial con su uso turistico, en su primera etapa Quito - Duran e Ibarra
— Salinas, el cual concluy6 en el 2012, comenzéndola operacion integral del
sistema ferroviario en el 2013, y en ese afio arrancé con la rehabilitacion
del tramo Otavalo — Ibarra mismo que concluy6 en el 2014 y su operacion
comercial inicié en enero del 2015. Siendo actualmente un referente turistico
del paiS, a nivel internacional. (FerrocarrilesdelEcuadorEmpresasPublicas, 2014, p7)

En la actualidad el ferrocarril se ha vuelto en hito turistico con mayor preponderancia a nivel
internacional que nacional. Volviéndose un actractivo turistico clase 4, con una demanda turistica
tal que es una de los mayores ingresos econémicos de esta industria.

Este documental fue planteado y realizado con la finalidad de dar a conocer éste servicio turistico.
Ademas de dar a conocer la historia y trayectoria el mismo volviendo en gran aporte cultural,
turistico, econémico y social.

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.
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{LOGLINE

La empresa publica Ferrocarriles del Ecuador, desde 1872 ha servido a
ciudadanos nacionales y extranjeros, a través de un recorrido extraordinario de
482.29 km que atraviesa las regiones costa y sierra lo que permite disfrutar
de la variedad cultural de las regiones y de la abundante biodiversidad que
caracteriza a nuestro pafs.

| TARGET

El audiovisual esta destinado al publico local e internacional, ubicados en edades
entre los 25 a 70 afios. Para la produccion del filme se eligi el género turistico
porque el propdsito de este video es difundir un servicio cuyo valor agregado se
le otorga el entorno natural, las estrategias de construccion y los valores histéricos
que dieron origen a esta monumental obra. La clasificacidn de contenido en
nuestro documental segin el art 9 es: A CONTENIDOS FORMATIVOS. Educativos
y Culturales, ciencia, tecnologia, arte.

Atan solo 482,79km de distancia de Quito y Guayaquil, un sistema de transporte
era vital. El tramo mas dificil a través del tiempo.

Una historia de lucha poderosa, catastrofe naturales y dificiles obstaculos fueron
la base de la construccién del Ferrocarril. Cambiando la sociedad ecuatoriana
y dandole paso libre al comercio. De esta lucha se obtuvieron victorias y
realizaciones.

Actualmente el Ferrocarril del Sur, un recorrido lleno de historia y liberacion
que se nutre de la esencia del Ecuador, situando a las comunidades locales y su
patrimonio como ejes de la experiencia, mostrando de primera mano la riqueza
natural y cultura del Ecuador.

| CANALES DE DIFUSION

El producto audiovisual se podra transmitir via internet, debido a que es el
medio mas accesible y con porcentaje alto de repercusion.

Otros de los medios escogidos son las agencias de viajes a través de mensajes
persuasivos para convencer al piblico en la blsqueda de nuevas experiencias.




Fotografia3. RecorridoCosta-sierra. Elaboracion propia.
Fotografia de Karol Jaime (Huigra, 2017).

i

Objetivos

OBJETIVO GENERAL

Producir un video documental turistico, rescatando el valor historico del tren
y fortaleciendo la identidad cultural, asi como el contexto socioeconémico de
las poblaciones aledafias al sistema ferroviario, para la promocién de dos rutas
clave de Ferrocarriles del Ecuador Empresa Publica.

OBJETIVO ESPECIFICO

*Demostrar el aporte socioecondémico en las poblaciones aledafias al sistema
ferroviario para validar la inversion realizada por el estado ecuatoriano,
ensefiando el prgreso actual de dichas poblciones.

eFundamentar los hechos historicos, mediante entrevistas a familiares de
descendientes de trabajadores de la obra ferroviaria para fortalecer la credibilidad
del filme.

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.

« Contribuir a la valoracion de las rutas clave de ferrocarriles, a base de fuentes
histéricas que fortalezcan la identidad cultural de los ecuatorianos, a través de
contenido graficos de las estaciones del recorrido. -
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MARCO TEORICO yas
|INVESTIGACION PRIMARIA

El Ferrocarril llegé a Quito 106 hace afios, en junio de 1908 dentro del contexto de la
revolucion industrial, los servicios prestados tanto en transporte masivo de pasajeros
como de carga lo convirtieron en un eje fundamental para el desarrollo, ademas de un
simbolo de unidad nacional a principios de siglo XX.

La via ecuatoriana tuvo de 975Km, de los cuales el75% del trazado cruza por la
cordillera de los Andes, denominada asi por el cientifico aleman Alexander Von
Humboldt. Este se encontraba dividido en tres grandes tramos:

*Norte: Quito-San Lorenzo (373Km)

«Sur: Quito — Duran (447Km)

«Austral: Sibambe — Cuenca (145Km)

En la década de los 70, el Ferrocarril inici6 un proceso de decadencia que
progresivamente anula su influencia en el sistema de transporte en el Ecuador.

Hubo un intento por recuperar el sistema ferroviario al asumir el poder el doctor
Rodrigo Borja, pues los ferrocarriles se encontraban a punto de colapsar, con una via
férrea virtualmente inutilizada, la maquina paralizada y la empresa econdmicamente
quebrada.

En los siguientes periodos presidenciales no tomaron al Ferrocarril del Ecuador como
un tema transcendente para el pais. Es asi que para poder subsistir y debido al interés
de operadoras privadas, la empresa, con los pocos de vias que quedaron, definié rutas
cortas enfocadas a un servicio turistico, pero con una operacion precaria, una via sin
mantenimiento y sin brindar debida seguridad para los usuarios, vendiendo mas una
actividad folklérica que turistica.

En el afio 2005, el presidente Alfredo Palacio realizé un Gltimo intento de mejorar la
situacion, pero por sus insolvencias en la administracion no permitié que se cumplan
los objetivos esperados.

En el afio 2008, la realidad de Ferrocarriles del Ecuador Empresa Piblica se resumia
en: via en condiciones paupérrimas, estaciones en ruinas y una empresa muerta.

En la presidencia de Rafael Correa, se toma la decision de rehabilitar el Sistema
Ferroviario Ecuatoriano, una primera estrategia de declarar al sistema como
Patrimonio Nacional, el 1 de abril del 2008. En el afio 2010, fruto de la formulacion
de la Ley Organica de Empresas Publicas, se cre6 con Decreto Ejecutivo NO. 313
FERRCOCARRILES DEL ECUADOR EMPRESAS PUBLICAS (FEEP), entidad que en un
principio estaba coordinada y presidida por el Ex Ministro de Patrimonio, mismo
que fue suprimido mediante Decreto Ejecutivo NO. 1507 del 8 de mayo del 2013. Es
asi que FEEP pasa a ser presidida por el ministerio de turismo, y coordinada por el
Ministerio de Produccion Empleo y Competitividad.

Es en ese contexto, Ferrocarriles del Ecuador Empresa Piblica inicié un proceso de
modernizacion y rehabilitacion del sistema Ferroviario Ecuatoriano Patrimonial con su
uso turistico, en su primera etapa Quito - Duran e Ibarra — Salinas, el cual concluyd
en el 2012, comenzando la operacién integral del sistema ferroviario en el 2013, y en
ese afio arrancd con la rehabilitacion del tramo Otavalo — Ibarra mismo que concluyd
en el 2014 y su operacion comercial inici6 en enero del 2015. Siendo actualmente un
referente turistico del pais, a nivel internacional. (FerrocarrilesdelEcuadorEmpresasPblicas, 2014, p7)
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| EQUIPO DE PRODUCCION

TECNICO

Imagenl. Los vectores fueron realizados para el brief del Documental, mostrando el equipo utilizado en el proceso de la

realizacion del mismo. Verimagenl.

Imagenl. Vectores. Elabaoracion propia.

Preproduccién

o= @

Produccion

©

Post-Produccion

mEEE

Computadoras, Suite office (Word),
Software de ilustracion (Adobe
lllustrador), Navegacion en Internet
(Chrome)

Camara DSLR (3 CANON 60D), (1
Production Blackmagic 4k), Lentes
(Teleobjetivo 75-300 mm, zoom 35-
80mm, Fijo 50 mm, 24mm Rokinon), 2
tripodes, 1 escorpion, zoom H6, micro
boom Sennheizer, 3 memorias de 32
Gb, 1 memoria de 16 Gb

Software de animacion (Adobe After
Effects), Software de edicion (Adobe
Premier), Software de edicion de audio
(Pro Tools- Ableton)

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.
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Humano

Equipo Humano encargado de la realizacion de documental. verfotos 4)

Fotografia4. Fotografia5.
Karol Jaime Pincay Mafer Sierra Burgos
Productor Director

Animacion-Camara

Fotografiab. Fotografia7.
Lenin Oleas Kristel Mariduefia
Asistente de camara- Edicion Asistente de camara

Fotografiad.

Sergio Maclas
Sonido

Edicion-Camara

Fotografia8.

Manuel Flores
Colorizacion



METODOLOGIA yae

[ | PREPRODUCCION

Para la creacion del documental “Ecuador entre vagones y tradiciones” se
contactd con la guia de Ferrocarriles Ecuador Valeria Garcia, quién nos refirio
con la Gerente General. Fabiola Arévalo Ponce.

Por la reciente posesion de la Gerente General nos contactamos con Andrés
Arteaga, quién nos ayudd con el proceso del permiso de grabacion. Luego
de obtener informacion sobre el Ferrocarril realizamos la planificacién de
grabaciones en base a los recorridos programados por Ferrocarriles Ecuador.

La idea principal es dar a conocer uno de los patrimonios del Ecuador que por
no tener suficiente difusion en el medio no ha obtenido la necesaria acogida. Sin
dejar de lado la parte histérica y las dificultades en la realizacion de esta obra.

Otros de los puntos a tratar es exponer de la forma en el que el tren colabora
socioecondmico y cultural a los pueblos por donde pasa el tren, sin olvidar que
fue la primera forma terrestre de comunicacion entre la costa y sierra. Llevando
con esto a nuestro pais sea pluricultural y multiétnico.

ANIMACION

En la recopilacién de informacion se hizo uso de investigaciones y videos
subidos a la red, asi como también la ayuda de guias para la recopilacion sobre
la historia de nuestro pais. Seguido se inici6 con la creacion del disefio del
recorrido seleccionado, bocetos y vectorizaciones de elementos graficos.

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.

13



Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.

Realizacion de Proyectos Audiovisuales

| PrODUCCION

El rodaje documental fue grabado en exteriores llevando a cabo un plan de
rodaje. Llegando con anticipacion a los sitios de grabacion, para preparar los
equipos técnicos, tanto como de audio y video. Ademas, de hacer pequefios clips
en cada estacion de los diferentes emprendimientos de la misma.

El primer viaje que se realizd fue a Bucay, contando con un largo periodo de
estancia en la parada del tren, donde se pudo captar la esencia de la costa por
medio de bailes y amorfinos. Continuamos con Naranjito donde obtuvimos
tomas de la riqueza que tiene el Ecuador, a través del cacao y sus derivados.
En Yaguachi solo se obtuvo tomas de la visita técnica, que se realiza en aquella
parada. Huigra y Sibambe, se graba una presentacion artistica y la banda de
pueblo, ademas de una caminata al santuario de la virgen. Alausi, siendo la
Gltima parada en la cual los pasajeros toman su respectivo descanso hasta el
siguiente dia.

Concluida cada jornada se realiza un respaldo de todo el material grabado, tanto
de audio y video, recopilando los archivos dentro del disco duro. erfigwa’-9)

Fotografial0. RecorridoCosta-sierra. Elaboracion propia.
Fotografia de Karol Jaime (Huigra, 2017).

Fotografiall. Recorrido Nariz del Diablo. Elaboraciénpropia. Fotografial2. Recorrido Nariz del Diablo. Elaboracion propia.
Fotografia de Mafer Sierra (Sibambe, 2017). Fotografia de Mafer Sierra (Sibambe, 2017).



{ |post-PrODUCCION

En esta fase se revisa, ordena y clasifica todo el material grabado, y las respuestas
de las entrevistas mas apropiadas para el documental.

Luego se realiza la edicion y montaje de los videos junto a la colorizacion, después
de la presentacion del primer corte, se tomaron en cuenta las sugerencias del
profesor como la colorizacion y linea gréfica, cumpliéndolas a cabalidad.

Luego se empieza a trabajar en la composicion del soundtrack, que se pensé
anteriormente, guidndonos de referencias que hay en el medio.

Finalmente se incluye en el video las claquetas, créditos y otro tipo de produccién
concerniente al documental.

ANIMACION

En el proceso de animacidn se utilizd el software de After Effects dandole
movimiento a la ilustracion anteriormente mencionada, para mostrar las
estaciones que conlleva el recorrido.

Finalizada la animacion se genera el render.

Se realizo el montaje en la edicion del documental en el software Premiere Pro,

obteniendo el producto audiovisual final. (Verfotos 10-11

Imagen2.

Captura edicion de audio. Elaboracion propia. Imagen3. Captura edicion de video. Elaboracion propia.

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.
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[| cronoGRAMA

En el cronograma se detalla cada una de las actividades planificadas en la Preproduccion, Produccion y Post-Produccion
(Ver tabla 1)

Tablal. Cronograma de actividades. Elaboraciénpropia.

semana 1 semana 2 semana 3 semana 4 5

Actividades
Preproduccion
Yectorizagon
Guidn

Correcdon de guidn
Story board
Vertorizadon

Permiso de grabeddn
Revisiones con & tutor

Actividades

Producion
Reunién previas grabadones
Grabadones estagiones

Vigje

Grabadones Mariz del Dizblo
Grabedones Drone
Entrevista

Diciembre

semana 3 semana 4
Actividades
Paost-Produccion
Selecddn de tomas
Edidién

Colorizadon
Animacién ko
Sonorizadon
Musicalizacion
Disgrameddn brief
Primer corte

Corte final

Edidén de audio
Entrega de proyecto

Revisién con &l tuter - -




Moviembre

emana 1 semana 2 semana 3

Diciembre
cemana 2 semana 3 semana 4

semana 2

semana 1

Diciembre

semana 2

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.
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ACTIVIDADES yae

I FLUJO DE TRABAJO

Diagrama de flujo con las actividades realizadas en las tres estapas de la realizacion de
producto audiovisual. terdagamat)

Diagramal. Flujo de trabajo . Elaboracion propia.

IDEAS '

Investigacion acerca de la
muerte de los jamaiquinos
y Tren Ecuador en general.

Conseguir contactos

Desarrollo

. Valeria Garcia
Fabiola Arevalo P. Lo  Guia de la Filial Litoral

Gerente General

Stevan Borja
| Guia de la Filial Sur

e ians) Informacion acerca de los
Gestor de excursion . e |
recorridos e historia de los
Aceptacion inicios del Ferrocarril Antonio Cattani
del permiso descendente del Ing. Carlos

Gerente Marcos Santillana

(Alausi) Grabaciones
Emprendedores Alausi |
Prospero Marino

Goderian / Post-Produccién \
Arreglo audio
Animacion Montaje / entrevistas
I I l

Sonorizacion Sonido

Musicalizacion

Pimera Revision

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.

Correcciones

Producto Final



CONCLUSION yae

En la elaboracion de una pieza audiovisual, se necesita una previa planificacion
de los procesos que se ejecutan durante el rodaje de la misma para lograr
obtener una pieza final de calidad.

Por lo tanto, se debe cuidar cada paso de en la ejecucidn para poder garantizar
el méaximo grado de calidad al finalizar el proyecto.

Durante el rodaje de proyectos audiovisuales los imprevistos generan
inconvenientes, en caso de no poder prevenirlos.

Gracias a la elaboracion de este proyecto, hemos logrado conocer el proceso
complejo que conlleva realizar un documental con pocos recursos.

La elaboracién del documental ha sido una experiencia gratificante ya que refleja
nuestra pasion por nuestra carrera, y la importancia que le damos al turismo y
cultura de nuestro pais.

Fotografial3. Camino a Chunchi. Elaboracion propia.
Fotografia de Lenin Oleas (Chunchi, 2017).




Realizacion de Proyectos Audiovisuales

RECOMENDACION yae

« Contar con un plan de rodaje completo, que servird como guia en momentos
donde un imprevisto aparezca.

*Priorizar el tiempo de rodaje, ya que es en este punto donde la mayor parte del
proyecto se genera, sin embargo, el proyecto solo toma forma una vez que se
encuentra en etapa de post-produccion.

«Conocer con anticipacién con que equipo se realizara el procesamiento de todo
el material grabado, en esta etapa también surgen cambios en la estructura
del guion, ya que una vez montado el material en la linea de tiempo podemos
hacernos una idea sobre lo que estamos tratando de comunicar.

Tomar en cuenta para los rodajes en exteriores los diversos factores que
influyen y afectan a la narrativa de la historia, ya que el clima puede ayudar
como perjudicar el desarrollo del proyecto.

*Como opcién alterna mantener diversas lineas de tiempo, es decir, diversos
montajes, permite evaluar la efectividad de cada uno.

«Estar abierto a sugerencias de personas externas al proyecto ayuda a tener una
perspectiva diferente del proyecto.

i %}M'W ik ““IEW-A"\'-A«.

Fotografial4. Camino a Chunchi. Elaboracion p!
Fotografia de Mafer Sierra (Chunchi, 2017).




REFERENCIAS yae

Estos documentales fueron tomados como referencia tanto como en la narrativa, planos y
animacion de cada uno. terimagen 47

El Venecia-Simplon Orient Express

Imagend.El tren més lujoso y roméntico del mundo. Venecia, Italia Imagen>. Reportaje sobre el Tren de Ecuador conocido como el mas dificil.
(2017) Ecuador(2017)

Ecuador a tu alcance Documental Nariz del Diablo
Imagen6. Reportaje sobre "Un Viaje tnico, en el Tren Crucero”. Imagen7.La linea férrea mas dificil del mundo. Aluasi, Sibambe. (2012)
Ecuador (2014)

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.
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I Preproducc
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Imagen8. Captura del guion. Elaboracion propia.

Imagen11. Vector del mapa de América, para su posterior animacion. Elaboracion propia.



I Produccion

0

Fotografia de Karol Jaime (Duran, 2017).

Fotografial5.Recorrido del Tren por las vias de Duran.Elaboracion propia.

& A : r 1 4 r 3
Fotografial6.Scouting y grabacion Nariz del Diablo.Elaboracién propia.
Fotografia de Karol Jaime (Pistishi, 2017).

Fotografial7.Emprendimientos de la estacion Bucay-Primer Viaje.Elaboracion propia.
Fotografia de Sergio Macias (Bucay, 2017).

Fotografial8.Viaje dia 16 Dic..Elaboracion propia.
Fotografia de Karol Jaime (Duran, 2017).

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.
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I Prost-Produccion

rchivo _Editar_ Composic EfectoAnimacion Ver Ventens Ayuda

Imagen13.Sonorizacién de la animacién. Elaboracion propia. Imagen14.Edicion de Audio del Teaser y Documental. Elaboracion
propia.

File _Edit Sequence Marker Graphics

| T

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.

Imagen15.Edicion de Audio del Teaser y Documental. Elaboracion propia.



PRESUPUESTO e

En la siguiente tabla se realizé un presupuesto referencial de los valores del costo de la produccion
en sus tres etapas.

(Ver tabla 2)

Tabla2. Presupuesto del Documental. Elaboracion propia.

Preproduccion Especificaciones

Productor 4500
Director 3500
Asesor de guidn correcidn por paginas 300
llustrador vectores de la grafica 300

Subtotal 3600

Produccion Especificaciones

camarografos 10 10000
Actor de Voz 1 100
Grabador de audio 10 1500
Alquiler de equipo 10 6000
Estudio de grabacion 6 300
Alimentacion 10 400
Movilizacion gasolina,transporte 10 250
Animador 5 3 300
Drone 3 400
Hospedaje 2 400
Ticket mirador 80

Produccion Especificaciones

Editor de video 2000
Disefio de sonido 800
Musicalizacion 6000

Subtotal 8300
Total 37130

Tema: Ecuador entre vagones y tradiciones.
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