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RESUMEN

Actualmente, en la ciudad de Guayaquil, dia a dia ocurren accidentes de transito en las
calles, causando pérdidas invaluables y dolor por parte de las familias de las personas
fallecidas. Tales como impericia, irrespeto a las sefiales de transito y manejar con

exceso de velocidad.

El presente proyecto tiene como principal objetivo, a través de la Campafia Preventiva
de Accidentes Viales, el proporcionar informacion y educar a la ciudadania respecto al
buen manejo y normas de conduccion de los automotores en las vias de transito,
informacion que serd transmitida a través de gigantografias, cufias radiales y

publicidades televisivas.

De esta manera se concientizard a los conductores sobre el correcto manejo dentro del
trafico, buscando el disminuir el alto porcentaje de accidentes que ocurren anualmente

en esta ciudad.
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

1. INTRODUCCION
1.1 PROLOGO

El siguiente proyecto se presenta de una manera detallada de como se comportan los
accidentes viales y sus causas, su repercusion en la sociedad guayaquilefia, basado en

los registros de la Comision de Transito del Guayas.

Se espera crear un marco donde se sustente la manera de desarrollar una investigacion
de este tipo, por lo que en futuros estudios se puedan realizar. Este trabajo refleja la
situacion que los guayaquilefios pasamos cuando viajamos en un medio de transporte
terrestre, lo cual tiene consecuencias desastrosas cuando ocurre un siniestro, por este
motivo es que se presentan los puntos relevantes donde se puedan tomar medidas

acertadas para disminuir los accidentes viales.

Es comun observar que los paises desarrollados se destaquen el aspecto de la seguridad
vial. En el caso de Ecuador es el cuarto en el mundo y el segundo en América Latina en
donde los accidentes de transito se convierten en la principal causa de muerte.

Diariamente, muchas familias pierden a sus seres queridos por esta causa.'

Se podria decir que para que un evento del transito se reporte como accidente debe
existir el dafio en las cosas o en la integridad fisica de las personas, o ambas cosas a la
vez. Luego es necesario que el dafio este presente por muy pequefia que sea su entidad y
esto es logico porque siempre que el accidente se produzca habra sefiales de su

ocurrencia por mucho que ellas sean de escasa significacion.

Hoy en dia, una campafia publicitaria para evitar accidentes viales es muy pertinente,
para asumir a conciencia, que el transito debe regirse por normas ineludibles y crear
una actitud responsable para manejar en via publica. En otros paises como Europa las
campaiias publicitarias para los conductores son tan importantes porque impulsan al

conductor a respetar las leyes de transito y evitar accidentes en la via publica.

1: Informacién proporcionada por el representante de Eldiario.com.ec, Guillermo Abad. Véase ANEXO: Figura Al
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

1.2 AMBITO DE EJECUCION DEL PROYECTO

1.2.1 ANALISIS DE GUAYAQUIL

Mayo 10, 2007

Segun la Comision de Transito del Guayas “Una de las principales causas de los
percances ha sido la imprudencia.

Los datos de la CTG sefialan que el afio pasado 1.613 ciudadanos sufrieron accidentes,
de ellos 435 murieron, 1.060 resultaron heridos y 118 sufrieron traumas, entre hombres,
mujeres y niflos.

Entre enero y marzo del presente afio, el nimero de perjudicados por accidentes de
transito se ubico en 243: 198 heridos y 45 fallecidos.

Agrega que la impericia e imprudencia del conductor son las principales causas de
accidentes de transito.

De los 5.199 percances que la CTG report6 en el 2006, 1.310 fueron por este motivo,
30 menos que el 2005, cuando se registraron 1.340. En el 2004 la institucion
contabiliz6 1.264.

En los tres primeros meses del 2007, segin la Comision de Transito del Guayas, los
accidentes fueron 1.225; marzo fue el mes mas conflictivo con 428, un promedio de 14
por dia.

El exceso de velocidad y el conducir en estado de embriaguez se ubican en segundo y
tercer lugar de las causales de tragedias en las vias y carreteras.

Las estadisticas revelan que el afio anterior 740 conductores provocaron accidentes por
ir a velocidades no permitidas, mientras que 710 lo hicieron por manejar en estado
etilico.

El indice de accidentes de transito en Guayaquil no varié en el 2006, con relacion a los
dos ailos anteriores, dice el jefe de Transito del Guayas.

En el 2005 y 2004 se registraron 242 y 204 muertes, en su orden. Mientras, entre enero
y marzo del presente afio el nimero de perjudicados se ubico en 243: 198 heridos y 45

fallecidos. !

1: Informacién proporcionada por el periodista (uis Alvarado, DIARIO SUPER especial para EL UNIVERSO. Véase ANEXO: Figura A2
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

1.2.2 CAUSAS

A continuacion se citan las causas principales de los accidentes de transito. '

1. Velocidad.
» Velocidad peligrosa o inadecuada.
+ Sobrepasar la velocidad establecida.
2. Uso de la via.
« No circular por la parte debida.
» Circular en contravia.
3. Distancia de separacion.
« No mantener una distancia apropiada con otros vehiculos.
1 4. Adelantamiento. ‘
» Adelantar por la izquierda, o en cualquier otra condicién inapropiada.
5. Normas de Transito.

« Pasarse un semaforo en rojo. \

» Irrespetar la sefialética.

6. Giros.. ‘
« No girar correctamente. ‘

POMIECHICA D LIV 02
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» Girar en U donde no es permitido.
‘ I: Informacién preporcionada por la pagina web de la comisién CTG, Véase: Figura A3 y Figura A4
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION

PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE

CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

1.3 VALORES ESTADISTICOS

1: Informacion proporcionada por la entrevista al Sub Jefe de Trdnsito, el Coronel Luis Lalama de la CTG

Tipologia de accidentes por

Delegaciones del mes de Agosto del 2009

l

TIPOLOGIA

|

SUMAN

Atropello

Arrollamiento

Choque Frontal Longitudinal

Choque Frontal Excentrico

Choque Lateral
Perpendicular

Choque Lateral Angular

Choque por Alcance

Colision

Estrellamiento

Volcamiento Lateral

Volcamiento Longitudinal

Rozamiento

Roce Positivo

Roce Negativo

Caida de Pasajero

Perdida de Pista

Accidente de Transito

Atropello - Estrellamiento

= IOIN = oo ee

Atropello - Volcamiento
Lateral

o

Choque Lateral
Perpendicular —
Estrellamiento

Choque Lateral Angular —
Estrellamiento

Choque por Alcance —
Estrellamiento

TOTAL

|5

87

Tabla 1.1: Tabla de Tipologia de Accidentes I
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION

PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPARNA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

Tipologia de accidentes por

Delegaciones del mes de Septiembre del 2009"

TIPOLOGIA TOTAL
Atropello 68
Arrollamiento 1
Choque Frontal Longitudinal 2
Choque Frontal Excéntrico 6
Choque Lateral Perpendicular 82
Choque Lateral Angular 46
Choque por Alcance 70
Colision )
Estreltamiento 56
Volcamiento Lateral 13
Volcamiento Longitudinal 0
Rozamiento 4
Roce Positivo 3
Roce Negativo 24
Caida de Pasajero 13
Perdida de Pista 4
Accidente de Transito 8 ig: TN
Choque Lateral Perpendicular — 5 ’{ -“’
Atropello
Choque Lateral Perpendicular — 1 ~
Estrellamiento B “EGR
Choque Lateral Perpendicular — 4 FasgE
Volcamiento Lat. FERSS
Choque Lateral Perpendicular — 1
Estrellamiento - Volca.
Choque Lateral Perpendicular — 1
Caida de Pasajero
Choque Lateral Perpendicular — 1
Choque Frontal Excentrico
EDCOM Pdgina 5 ESPOL



INFORME DE MATERIA DE GRADUACION

PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

Choque Lateral Angular —
Estrellamiento

Choque Lateral Angular —
Rozamiento — Estrellamiento

Choque Lateral Angular —
Volcamiento Lat

Choque Lateral Angular —
Estrell. - Perdida / Pist. — Volca

Choque por Alcance —
Estrellamiento

Estrellamiento — Atropello

Estrellamiento - Atropello —
Choque Frontal Longitudinal

Estrellamiento — Colision

Estrellamiento —
Choque Lateral Pealerpendicular

Estrellamiento —
Volcamiento Lateral

Rozamiento —
Atropello

Rozamiento —
Estrellamiento

Roce Negativo —
Estrellamiento

Roce Negativo —
Volcamiento Lateral

Roce Negativo — E
strellamiento — Volcamiento

Roce Positivo —
Arrollamiento

Perdida de Pista —
Volcamiento Lateral

Perdida de Pista —
Estrellamiento

13

Perdida de Pista —

- Estrellamiento - Volcamiento Lateral

TOTAL

490

Tabla 1.2: Tabla de Tipologia de Accidentes I1
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION

PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

Por personas Heridas y Fallecidas en Agosto del 2009’

Heridos AL
Conductor Peaton Pasajero

16 18 22 56

6 21 32 59
23 19 20 62

9 10 16 35

12 7 17 36

13 22 46 81

14 14 15 43
93 111 168 372

Fallecidos el
Conductor Peaton Pasajero

1 1 1 3
0 2 0 2
0 2 0 2
0 0 0 0
0 1 0 1
0 - 1 5
3 1 0 4
4 11 2 17

Tabla 1.3: Tabla de Personas Heridas y Fallecidas I

1: Informacion proporcionada por la entrevista al Sub Jefe de Trdnsito, el Coronel Luis Lalama de la CTG
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION

PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE

CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

Por personas Heridas y Fallecidas en Septiembre del 2009'

Heridos

Conductor Peaton Pasajero o
17 10 32 59
S 11 15 31
12 23 27 02
19 7 1 47
12 9 24 45
10 10 41 6l
25 7 2% 58

55 i 186 363
Fallecidos

Conductor Peaton Pasajero e
0 0 0 P
1 ] 0 3
1 0 0 ¥
! 0 0 1
2 0 / -
2 0 ] P
0 0 0 2

S 4 2 10

Tabla 1.4: Tabla de Personas Heridas y Fallecidas 11

1: Informacidn proporcionada por la entrevista ol Sub Jefe de Trdnsito, el Coronel Luis Lalama de la CTG
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPARNA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

Por influencia alcohdlica del mes de Agosto del 2009’

CON INFLUENCIA ALCOHOLICA i
Cond. Peaton Pasajero

11 0 0 11

10 0 1 11

2 0 1 13

11 0 0 11

4 1 0 5

9 1 0 10

7 1 0 8

64 3 2. 69

Figura 1.5: Tabla Por Influencia Alcohdlica 1

Por influencia alcohélica del mes de Septiembre del 2009'

CON INFLUENCIA ALCOHOLICA TOTAL
Cond. Peaton Pasajero
6 0 0 6
5 1 1 7
4 0 0 4
3 0 0 3
1 0 0 1
7 0 0 7
5 0 0 5
31 1 1 33

Tabla 1.6: Tabla Por Influencia Alcoholica IT
1: Informacion proporcionada por la entrevista al Sub Jefe de Trdnsito, el Coronel Luis Lalama de la CTG
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

1.3 GRUPO OBJETIVO

Los conductores son los responsables directos de desenvolverse apropiadamente en el
transito. Es necesario que tengan la capacidad de reaccion ante situaciones inesperadas
y que sepan principalmente interpretar la informacién adecuadamente para enfrentar

cualquier imprevisto y asi dar con soluciones.

Para ser un conductor se deben conjugar dos topicos primordiales: '

e Aptitudes son aquellas que demuestra el conductor por su habilidad, precision en

las maniobras y rapidos reflejos.

e Actitudes se relacionan con la forma de comportarse, es decir, como la persona

decide ser en el transito, identificarse con la seguridad o con el riesgo permanente.

El accidente de transito, no es s6lo un problema de saber realizar bien las maniobras en
una situacion de emergencia, es un problema de saber tomar la decision adecuada a la
hora precisa, es decir, también es un problema de aptitud. Hay conductores que a pesar
de tener aptitudes privilegiadas (gran habilidad en el manejo) por el exceso de confianza

subestiman el peligro y se convierten en un automovilista riesgoso.
La técnica del manejo defensivo se resume en tres puntos fundamentales:
e Explorar los potenciales peligros que le puede ofrecer el transito en los proximos

instantes, es decir, no dejarse sorprender por situaciones que eran previsibles.

e Planear cudl seria la maniobra evasiva (frenar, cambiar de carril, etc.) en el caso
que el peligro percibido se concrete.

e Actuar correctamente y a tiempo.

Si cada conductor actuara razonablemente, no en forma instintiva como la mayoria lo
hace, el transito seria mas ordenado, existiria menos impaciencia y agresion en las calles
y consecuentemente menos victimas en accidentes de transito.

1: Informacién proporcionada por la pdgina “Educacidn y trdnsito”. Véase ANEXO: Figura A5

EDCOM Pdgina 10 ESPOL



.

INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE \
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

1.3.1 PERFILES PSICOLOGICOS DE LOS CONDUCTORES ‘

Es de suma importancia dar a conocer en este proyecto cuales son los perfiles
psicologicos de los conductores’
e Conductor Agresivo:
Es ofensivo, impaciente, que pone en peligro premeditadamente la vida de otro
conductor, pasajero o peatdén, en respuesta a una discusion, disputa u ofensa

durante la conduccion.

‘ e Conductor ofensivo:
Irrespeta las normas de transito, se pasan el semdforo en rojo, aceleran en ‘
amarillo, no mantiene la distancia adecuada de seguridad, no cede el paso,

cambia bruscamente de carril.
e Conductor Irresponsable:

afectan la seguridad pasiva y activa: sin cinturén de seguridad, alta velocidad,

nifios adelante, etc.

e Conductor Descortés:
Conductor que no respeta las normas de transito, especialmente aquellas que
hacen la conduccion mas segura: no cambian las luces, no prenden las

direccionales, etc.

¢ Conductor Desprevenido:
Conductor que no presta atencién a los demas vehiculos, peatones y sefiales de

transito, por encontrarse distraido.

Conductor que no respeta las normas de transito, especialmente aquellas que
l{ e Conductor Apresurado:

Conductor que se cree listo, oportunista y por tanto no respeta las normas de

transito.

I: Informacidn proporcionada por ¢l Boletin #1 del Centro Vial. Véase ANEXQ: Figura A6

EDCOM Pdgina 11 ESPOL




INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

¢ Conductor Deprimido:
Conductor con un estado de tristeza que disminuye la autoestima, la cual incide

directamente sobre todos los procesos durante la etapa de la conduccion.

e Conductor Estresado:
Conductor en un estado psiquico — fisiolégico, que se genera cuando el conductor

se encuentra sometido a una sobre carga fisica o psiquica.

e Conductor a la defensiva:

Conductor que respeta las normas y leyes de transito, maneja con prudencia.

1.3.2 DEBERES Y DERECHOS DE LOS CONDUCTORES

A continuacion, se detallan las obligaciones y derechos de los conductores, segun la

CTG!

e Colaborar para que la circulacion en la via sea segura para todos.
‘ e Respetar a las demas personas.
|

e Obedecer las normas y las sefiales de circulacion.

e Pensar y decidir lo que debe hacer.

Observar la circulacion en la via pablica con atencién.

POLLRSHICL DT U

BIBL'OTECA
| CAMFUS
| PERAS

I: Informacion proporcionada por la pdgina web de la CTG. Véase ANEXO: Figura A7
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

2. EDUCACION VIiAL

Es el conjunto de conocimientos, reglas y pautas de comportamiento que toda persona
debe poseer. El objetivo principal es la formacion de las personas para que sepan

comportarse de manera responsable en la via publica.

2.1 REGLAS FUNDAMENTALES'

A continuacion, se detallara las reglas elementales que corresponden en la Educacion

Vial.

2.1.1 REGLAS DE SEGURIDAD

e Observar el entorno: Antes de realizar cualquier maniobra, se debe observar el
transito alrededor, para proceder a realizar la maniobra con total seguridad y sin
obstaculizar a los usuarios en la via, para esto existen espejos retrovisores y

laterales.

e Advertir maniobra: La maniobra se debe realizar con suficiente anticipacion y
utilizando los indicadores de direccion, un estacionamiento o sefializdandolo con el

brazo.

e Ejecutar la maniobra: La maniobra debe ser precisa, sin obstaculizar, ni poner
en peligro al resto de los usuarios de la via, obligandoles a cambios de direccion o

frenazos bruscos

2.1.2 VELOCIDAD

El conductor debe circular siempre a una velocidad tal que, teniendo en cuenta su salud,
el estado del vehiculo y su carga, la visibilidad existente, etc; tenga siempre el total
dominio de su vehiculo y no entorpezca la circulacion. De no ser asi debera abandonar

la via o detener la marcha.’

1: Informacidon de la pdgina de la CTG Educacién Vial. Véase ANEXO: Figura A8
I: Informacién de la pdgina “Marnitener la distancia de seguridad”. Véuse ANEXO :Figura A9
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

2.1.2.1 VELOCIDAD E INSEGURIDAD EN LA CONDUCCION'

e Aumenta la distancia recorrida por un vehiculo mientras su conductor reacciona a
cualquier informacion relacionada con su tarea de conducir (percepcion de un

obstaculo y la decision de esquivarlo o frenar).

e En una intereseccion, la posibilidad de maniobras evasivas de urgencia, son

mayores si la velocidad es menor.

¢ Disminuyen las posibilades de recuperacion del control de un vehiculo.
e (Cuanto mayor sea la velocidad de aproximacién a una curva mayor, es la

inseguridad potencial de esta.

e La gravedad del accidente aumenta con la velocidad en que se produce el impacto

del vehiculo contra un obstaculo fijo o0 mévil.

2.1.2.2 FACTORES QUE AFECTAN LA VELOCIDAD?

e Aumenta la distancia recorrida por un vehiculo mientras su conductor reacciona
a cualquier informacion relacionada con su tarea de conducir (percepcion de un

obstaculo y la decision de esquivarlo o frenar).

e En una intereseccion, la posibilidad de maniobras evasivas de urgencia, son

mayores si la velocidad es menor.

e Disminuyen las posibilades de recuperacion del control de un vehiculo.
e (Cuanto mayor sea la velocidad de aproximacion a una curva mayor, es la

inseguridad potencial de esta.

| e La gravedad del accidente aumenta con la velocidad en que se produce el

impacto del vehiculo contra un obstaculo fijo 0 moévil.

‘ 1: Informacion de la pdgina de la CTG Educacidn Vial. Véase ANEXO: Figura A10
2: Informacidn de la pdgina de la CTG Educacién Vial. Véase ANEXO: Figura Al

! EDCOM Pdgina 14 ESPOL



INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

2.1.5 ADELANTAMIENTO'

Como norma general para adelantar a un vehiculo, debe hacerse por la izquierda, antes
de realizar la maniobra se debe observar por los espejos retrovisores y sefializar la
maniobra con las luz de giro izquierda, si es de noche se debera también hacer sefiales
en forma de destellos de luz alta, una vez efectuada la maniobra se debe volver

al carril derecho sefializando este movimiento con la luz de giro derecha.

e Mantener la distancia adecuada respecto al vehiculo que se quiere alcanzar.
e Observar los limites genéricos de la via y no sobrepasarse.

e Observar ¢l entorno con ayuda de espejos retrovisores antes de realizar una

maniobra.

e Sefializar a otros conductores la maniobra que se pretende realizar.

e Después de rebasar es necesario regresar a la posicion inicial en la via.

2.1.6 DISTANCIAS DE SEGURIDAD’

En los accidentes denominados "en cadena" (cuando colisionan mas de dos vehiculos
que circulan en la misma direccion) las investigaciones demuestran que en muchos
casos los siniestros no se generan por excesivas velocidades, sino debido a que los
rodados se encontraban transitando a corta distancia uno del otro, no permitiéndole a
sus conductores tener el tiempo necesario para frenar y evitar impactar al vehiculo que

lo precf:dia.2

e Todo vehiculo que circule detras de otro debera guardar la debida distancia para

evitar colisiones.

e La apreciacion de la distancia algunas veces es dificil de establecer, para esto

hay un célculo simple: 0.5 metros por cada kilometro.

1: Informacion de la pdgina de la CTG Educacion Vial. Véase ANEXO: Figura A8

2: Informacion de la pdagina de la CTG Educacién Vial. Véase ANEXO: Figura A8
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE

CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

En caso de adelantamiento, la distancia debera ser tal que permita adelantarse

con total seguridad.

2.1.7 PREFERENCIAS'

Los efectivos de la Policia asignados al control del transito, concederan
preferencias respecto a las normas de circulacion, a los siguientes beneficiarios

en razon a sus necesidades:

En las intersecciones sin semaforos, los conductores tienen la obligacion de

ceder el paso a todos aquellos vehiculos que se aproximen por su derecha.

En los redondeles tendran preferencia de paso los vehiculos que circulen por su

interior respecto de los que se incorporen.

Tendran preferencia los vehiculos que circulen por superficie asfaltada.

Los que circulen por una autopista o autovia sobre los que vayan a incorporarse

a la misma y circulen por un carril de aceleracion.

2.2 FACTORES CONDICIONANTES?

De acuerdo a los estudios observados, uno de los factores que causa la mayoria de

accidentes de transito es el factor humano, sea peaton, o conductor. Dentro de ello,

encontramos ciertas condiciones que son mas frecuentes en los conductores, dentro de

. 3
las cuales podemos mencionar.

1: Informacion de la pdgina de la CTG Educacién Vial. Véase ANEXO: Figura A8

Alcohol, drogas y medicamentos.
Alergia.

Distraccion.

Fatiga.
BIR: A EA
{ANTL)S
FFRIAS

Suefio.

2: Informacion de la pdgina “Mantener la distancia de seguridad”. Véase ANEXO: Figura A2
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CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

e Lluvia.

e [Fstrés.

2.3 DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD'

e Airbag.

e Apoyacabezas.

e (asco.

¢ (Cinturon.

e Conduccion Nocturna.

e Asiento Infantil.

e Condiciones del Vehiculo.

e Triangulo de Sefializacion.

2.4 LA CONDUCCION?

e (Como sentarse frente al volante.
e Frenar a tiempo.

e Tomar una curva.

e  Esquivar un peligro.

e Errores comunes.

¢ Conduccion ecologica.

e De viaje.

POLVLARICA DF UTOR.

pIBLIOT ECA
CAMFUS
PERAS
1y 2: Informaciodn de la pdgina de la CTG Educacion Vial. Véase ANEXO: Figura A8.
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2.5. SENALES DE TRANSITO!

e Seiiales Horizontales:

Son las marcas viales.

= e BENwp 00 W
= e _
e A i gt fé':';. 2
Sy "~ ™ \‘ \ b
e} ‘“'E;A
e Seiiales Verticales: ( AMPUS
1. Preventivas FERAS
<::> [—] =] ’éf <> ’@ 4 :> C}
1: Informacion de la pdgina de la CTG Educacién Vial. Véase ANEXQ: Figura AI3
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1. Regulatoriasl

VOIRA®R®
@HHE®EHCO®
OROIGROL DI

2. Informativas’

T % o POSORJA G PUENTE |
\ R 13 DAULE
CA,Q 32 - P AYAS D

SALINAS 70 e

NARAMNJA NARANJA

l@

s D TECA
( AMTUS
PERAS

1y2: Informacion de la pdgina de la CTG Educacién Vial. Véase ANEXOQ: Figura AI13
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE

CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

3. ACCIDENTES DE TRANSITO

Este capitulo se centra en citar y especificar los factores, causas y clasificacion de los

accidentes de transito, segun la CTG.

3.1 FACTORES'

Existen diferentes factores que causan los accidentes de transito, en los cuales se

detallan los 3 principales que son:

Conductor

El factor humano es uno de los elementos que intervienen con mayor frecuencia
en los accidentes de trafico. El conductor es el responsable de actuar
adecuadamente en la via pablica frente al resto de factores. Debe tener capacidad

de reaccion ante hechos inesperados y saber interpretar la informacion.

Via
Por sus caracteristicas fisicas: asfalto, adoquines, deslizantes, rectas, curvas, etc.

Por condiciones meteorologicas: dia, noche, lluvia, viento, etc.

Por la sefializacion o falta de ella.

Por la densidad o fluidez del trafico vehicular.

Vehiculo

Por sus caracteristicas mecanicas: aceleracion, potencia y frenado.

Por el mantenimiento del vehiculo: conservacion, estado de los frenos, estado de
las direcciones, estado de las llantas, etc.

Por la carga que lleve el vehiculo: El peso, volumen y colocacion, influyen en la

capacidad de respuesta del vehiculo.

1: Informacién de la pdgina de la CTG, Educacion Vial. Véase ANEXO: Figura Al4.
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3.2 CAUSAS'

A continuacion se encuentran las causas principales de accidentes de transito:

e Por Imprudencia:
Del Conductor
Del Peatén

De los pasajeros

e Por no Respetar:
Luz Roja
Sefial del Vigilante

Disco Pare

e Otros:
Exceso de Velocidad
Embriaguez
Impericia
Organo de Seguridad en mal estado
Casos Fortuitos
Distraccion
Causas Desconocidas

Otros.

I1: Informacidn de la pdagina de la CTG, Educacién Vial. Véase ANEXO: Figura AIS
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3.3 CLASIFICACION DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS!

Son las diferentes formas de impacto, fase y consecuencias que se producen en los

vehiculos como consecuencia de los accidentes de transito.

e Colision
Es el impacto de dos o mas vehiculos.

Figura 3.1: Colision
Fuente: OIAT

e Choque por alcance
Es el impacto que se produce cuando un vehiculo se impacta con la parte frontal,

en la parte posterior del otro vehiculo, siempre y cuando los dos estén en

movimiento.

. ¥
hite ' ” :1 5 0F Wiok
BIBLIOTECA
> CAMPUS
Figura 3.2: Choque por Alcance PERIAS
Fuente: OIAT

I: Informacion proporcionada por la OIAT, en la CTG. Véase ANEXO: 16
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e Volcamiento Lateral’

Es la perdida de la posicion normal de un vehiculo realizando giros por unos de
sus laterales.

.“‘ l.
y ! -
Lo valg. oF v
) I
H] X AN
3 H X, /
: i L it

POLI(LERICA D7

L LT " BlBl T \
PN 1/4 24 3/4 4/4 CAMPUS
PENAS
Figura 3.3: Volcamiento Lateral

Fuente: OIAT

e Volcamiento Longitudinal

Es la perdida de la posicién normal de un vehiculo, realizando giros por la parte
frontal o posterior del mismo.

2/4

Figura 3.4: Volcamiento Longitudinal
Fuente: OIAT

= Rozamiento

Es el contacto o friccion de la parte lateral de un vehiculo en movimiento con un

objeto fijo o un vehiculo estacionado.

Figura 3.5: Rozamiento
Fuente: OIAT

I: Informacién proporcionada por la OIAT, en la CTG. Véase ANEXO: 16.
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e Roce Positivo'
Es el contacto o friccion que se produce entre las partes laterales de dos vehiculos

que estan circulando en sentido opuesto.

. [
—

. |1n| g fhet

— e ——— ———

| ] -
i
BIBL'OTECA
Figura 3.6: Roce Positivo CAMFUS
Fuente: OIAT PENAS

e Roce Negativo
Es el contacto o friccion que se produce entre las partes laterales de dos vehiculos

que estan circulando en el mismo sentido.

Figura 3.7: Roce Negativo
Fuente: OIAT

e Pérdida de Pista
Es la salida del vehiculo de la via de circulacion, que generalmente suele terminar

en volcamiento lateral.

Figura 3.8: Pérdida de Pista
Fuente: OIAT

1: Informacion proporcionada por la OIAT, en la CTG. Véase ANEXO: 16
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e Choque Frontal LongitndinalI
Es el impacto de frente entre dos vehiculos y los dos cjes longitudinales de los

moviles son opuestos y coincidentes, formando una linea recta.

Figura 3.9: Choque Frontal Longitudinal
Fuente: OIAT

e Choque Frontal Excéntrico
Es el impacto de frente entre dos vehiculos y los ejes longitudinales de los

moviles no coinciden en forma de una recta.

{%p
S W e A
L I ey
BIBL'DTECA
" P CAMFUS
Figura 3.10: Choque Frontal Excéntrico PERIAS

Fuente: OIAT

e Choque Lateral Perpendicular’
Es el impacto que se produce entre la parte frontal de un vehiculo y la parte lateral

de otro, formando los ejes longitudinales en un dngulo de 90 grados.

{RX0) (4R ~

Figura 3.11: Choque Lateral Perpendicular
Fuente: OIAT

1: Informacién proporcionada por la OIAT, en la CTG. Véase ANEXO: 16
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e Choque Lateral Angular'
Es el impacto que se produce entre la parte frontal de un vehiculo y la parte lateral

de otro, formando la prolongacion imaginaria de los ejes longitudinales en un

angulo mayor o menor de 90 grados.

’ |

e
ARt e <

Figura 3.12: Choque Lateral Angular
Fuente: OIAT

e Estrellamiento
Es el impacto que se produce entre un vehiculo en movimiento contra un vehiculo

que estd en reposo (detenida su marcha o mal estacionado) o contra un objeto fijo.

Figura 3.13: Estrellamiento
Fuente: OIAT

BIBL'OTECA
CAMFUS
PENAS

1: Informacion proporcionada por la OIAT, en la CTG. Véase ANEXO: 16
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4. SOPORTE GRAFICO

En este capitulo se va a encontrar el uso correcto de la imagen “Tito Dice”. Este manual
se ha desarrollado tras estudio de disefio, para dar a entender al publico, lo que se

quiere dar a entender con la imagen de la campafia.

Con el uso correcto de los elementos de este manual, se lograra preservar la Imagen de
Tito dice., y aumentar el grado de recordacion en cada uno de sus elementos, puesto
que el uso adecuado del logotipo en todas las piezas de comunicacion es fundamental

para crear una imagen fuerte y duradera.

4.1 IDENTIFICACION

“Tito dice.. ”, Este nombre fue escogido por su facil pronunciaciéon y a su vez porque
es rapido de recordar, cabe decir que para este tipo de campafia hay que buscar nombre
que sean cortos y faciles para que el publico conductor se acuerde.

El slogan “Que esto no te pase”, formara parte de la imagen esta frase nos indica una
accion de lo que puede pasar si no haces caso a lo que Tito te esta advirtiendo.

Y para finalizar un icono representativo como es el semaforo que estd representado

como una caricatura para atraer la atencion del pablico.

4.2 ELEMENTOS BASICOS
 4.2.1 LOGOTIPO

Es el conjunto de logo y nombre que le sirve a una entidad a un grupo de personas para
representarse. Es parte de la identidad visual de una institucion que combina la parte
grafica y la parte tipografica. La funcionalidad de un logotipo radica en su capacidad
para comunicar el mensaje que se quiere, y para lograrlo se requiere ¢l uso de colores y

formas que contribuyan a su interpretacion.
Elementos del logotipo:

= Elicono. El icono es el simbolo visual grafico (Semaforo).

= El nombre. El nombre es la representacion fonética de la marca.
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION

Para identificar a Tito dice.., hemos utilizado el recursos tipografico, con la finalidad de
poder llegar de manera directa al publico, gracias a que es de facil lectura y
reconocimiento.

Sus letras con serifas ayudan a su facil lectura, son las encargadas de hablar por la
imagen, debido a estas caracteristicas denotan un alto nivel de identidad visual y

representacion.

Como parte del logotipo esta la frase comunicacion “jQue esto no te pase!...”
Sin esta frase seria complicado que el publico entendiera que se trata de una campaiia

contra los accidentes de transito.

Y por ultimo esta el semaforo que, sera el tercer elemento que conforme el logotipo de
la empresa, este el que va a indicar de una manera agradable de lo que no se debe hacer

en las vias publicas.

1to

i Que esto no te pase !...

Figura 4.1: Logotipo de la Camparia.

T
POLIILCXICA DY
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4.2.2 TRAMA MODULAR'

Esta compuesta por una reticular. Se toma como base el logotipo y sus partes se
mantendran las proporciones de los eclementos de identidad en las diferentes
aplicaciones y formatos. La X equivale a la medida establecida por unidad dentro del
plano, el nimero representa las veces que la medida X esta en las partes que componen

la imagen.

1ito g

'-!.l\"\'....

i Que esto no te pase 1..." . POMIIECX/EA DY L

BIB! 'NTETA
CAMFUS
7x PENAS

Figura 4.2: Trama Modular del Logotipo.
4.2.3 AREA DE RESERVA?

Alrededor de su Marca se debe respetar siempre un Area de Reserva, para que no la
invadan otros elementos del disefio sobre todo los textos.
Para el Icono y el Logotipo se ha usado un Area de Reserva igual a la altura de una X”.

En el Isotipo esta area ha de tener una altura igual a la del propio Isotipo.

ito

i Que esto no te pase L..."

Figura 4.3: Area de Reserva del Logotipo.

! paraderes-imagen-corporativa-ii. htm

2Yanper manual de marca
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4.2.4 REDUCCION MAXIMA DE TAMANO

La reduccion del logotipo es limitada para que no pierda su visibilidad no destruir sus

caracteristicas. Las proporciones deben ser de 3.5 cm de alto por 4.00 cm ancho.

5 3.5cm
ltO €% |
dice.... ¥ I
i Que esto no te pase L..." g e |
2 AR

BIBI 'OTECA
YN CAMPUS
Figura 4.4: Reduccion maxima del tamaiio del Logotipo. ‘PEﬁz AS

4.2.5 TIPOGRAFIA

La tipografia que se uso tiene un propésito fundamental en el Logotipo es dar a conocer
un mensaje. Se ha escogido para la palabra “Tito” la tipografia Goudy Old Style Bold.
para “dice” Goudy Old Style Regular

Para la frase “Que esto no te pase”, la tipografia Century Gothic Bold

Goudy Old Style Bold
abcdefghijklmnifiopgqrstuvwxyz
ABCDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ
1234567890

Goudy Old Style Bold
abcdefghijklmniAopgrstuvwxyz
ABCDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ
1234567890

Goudy Old Style Bold
abcdefghijklmnhiopqrstuvwxyz
ABCDEFGHIJKLMNNOPQRSTUVWXYZ
1234567890

Figura 4.5: Tipografias utilizadas en la Imagen del logo de la campania.
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4.2.6 COLORES CORPORATIVOS

El tema del color es siempre muy delicado, y dependera en gran medida del medio en el

que se imprima, las tintas, los perfiles. Por lo tanto para reducir al minimo los errores de

color en la Imagen, intente usar siempre como referencias Pantones, que le aseguran la

reproduccion correcta de sus colores corporativos.

A continuacion la gama de colores que se uso para la Imagen del Logo.

PANTONE

PANTONE D5207 - 2C

CUATRICOMIA O CMYK

PANTONE DS 2-3C C:0% M:0% Y:100% K:10% C:80% M:40% Y:0% K:0%

PANTONE DS 1 4C

PANTONE DS 101 -1C C:20% M:100% Y:70% K.0% C€:0% M:0% Y.85% K:0%

PANTONE D5 276 - 1C

PANTONE DS 242-1C

R: 242% G.219% B.0%

PANTONE D5 219-1C

PANTONE DS 328 - 1C

C:100% M:0% Y:100% K:20% C:90% M:50% ¥:5% K:15%

C:10%0 M:0% Y:20°%K:40% C:0% M:35% Y:0%K:100%

Colores para laWeb o RGB

R:31% G:130%

B:0% R:197% G:7% B:61% R: 0% G:238% B.44%

POITRONICA DT UTOR

BIBLIOTECA
CAMPUS
PERAS
R: 0% G:124% B:48% R: 0% G:99% B:156% R:0% G:110% B:135% R:33% G: 10% B:20%
Figura 4.6: Colores Corporativos.
EDCOM Pdgina 31 ESPOL




INFORME DE MATERIA DE GRADUACION PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

4.2.7 ACROMATISMO O ESCALA DE GRISES

El acromatismo es siempre una escala de grises, una modulacion continua del blanco al
negro. La escala de grises se utiliza para establecer comparativamente tanto el valor de
la luminosidad de los colores puros como el grado de claridad de las correspondientes
gradaciones de este color puro.

Por la comparacion con la escala de grises (escala test), se pone de relieve las diferentes
posiciones que alcanzan los diferentes colores puros en materia de luminosidad.

Cuando hacemos mencion al término acromatico estamos hablando de los niveles de

grises que existen entre el blanco y el negro.

ciags
e ]

100%  90% 80% 70% 60% 50% 40% 30% 20% 10% 0%

Figura 4.7: Escala de niveles de acromatismo.

L LONICH B LTI 0%,

BIBH NTECA
CAMEUS
PENAS

1to

dice....
L a0%
i Que esto no te pase !...”
|

b 1000

Figura 4.8: Logotipo en positivo.
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20%

30%

L1

i Que esto no te pase ...

0%

Figura 4.9: Logotipo en negativo.

4.2.8 VARIACIONES AUTORIZADAS
En esta seccion detallamos varias posibles aplicaciones para la grafica en la via publica,
tomando en cuenta que la frecuencia es alta y el alcance es un poco corto (la gente no se

detiene mucho a leer).

Figura 4.10: Logotipo en transparencia.
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Figura 4.11: Logotipo con sombra.

Figura 4.12: Logotipo sobre fondo plano oscuro.

POLI(ECNICA D

5 BIBL!QOTECA
1to cAVRUS
)

ciice.... PENAS

i Que esto no te pase ...”

Figura 4.13: Logotipo sobre fondo plano pastel.

EDCOM
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1to

dice....
i Que esto no fe pase 1..."”

Figura 4.14: Logotipo sobre fondo plano intenso.

BIB! 'OTECA
CAMPUS
PENAS

Figura 4.15: Logotipo sobre fondo plano vibrante
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4.2.9 VARIACIONES NO AUTORIZADAS

Las siguientes variaciones no deben de ser utilizas en el Logotipo de Tito dice.

1to

i Que esto no te pase I..."

Figura 4.16: Movimiento de la ubicacion de la frase comunicacional

i Que esto no te pase !...

Figura 4.17: Movimiento de la ubicacion del semdforo

Figura 4.18: No se permite sacar la frase
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i Que esto no te pase !...”

Figura 4.19: Aplanamiento del logotipo.

Figura 4.20: Rotacién del logotipo ey
MOLTECNICA I L
BIBLIDTEC A
CAMPUS
PENAS
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5. INVESTIGACION DE MERCADO
5.1 ANTECEDENTES'

Segun la Comision de Transito del Guayas “Una de las principales causas de los
percances ha sido la imprudencia.

Los datos de la CTG sefialan que el afio pasado 1.613 ciudadanos sufrieron accidentes,
de ellos 435 murieron, 1.060 resultaron heridos y 118 sufrieron traumas, entre hombres,
mujeres y nifios. Entre enero y marzo del presente afio, el nimero de perjudicados por
accidentes de transito se ubicoé en 243: 198 heridos y 45 fallecidos. Agrega que la
impericia e imprudencia del conductor son las principales causas de accidentes de
transito. De los 5.199 percances que la CTG reporto en el 2006, 1.310 fueron por este
motivo, 30 menos que el 2005, cuando se registraron 1.340. En el 2004 la institucion
contabiliz6 1.264.

En los tres primeros meses del 2007, segiin la Comision de Transito del Guayas, los
accidentes fueron 1.225; marzo fue el mes mas conflictivo con 428, un promedio de 14

por dia.

5.2 SITUACION ACTUAL’
= Tipologia de accidentes por delegaciones del mes de Septiembre del 2009
490 Accidentes generales en total

* Por personas Heridas y Fallecidas en Septiembre del 2009

363 Heridos ey
TR
10 Fallecidos (’;’\
o
* Por influencia alcohdlica del mes de Septiembre del 2009 g W
G 4
33 En total S
= Por personas Heridas y Fallecidas en Agosto del 2009 BIRI !N 4
CANVIPUS
372 Heridos FEN!\-;

17 Fallecidos

Por influencia alcohélica del mes de Agosto del 2009

60 En total
1: Informacién propercienada por el periodista Luis Alvarado, DIARIO SUPER especial para EL UNIVERSOQ. Véase ANEXO: |

2: Informacién proporcionada por la entrevista al Sub Jefe de Trdnsito, el Coronel Luis Lalama de la CTG
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5.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA'

Es comin observar que en los paises desarrollados se destaquen en el aspecto de la
seguridad vial. En el caso de Ecuador, es el cuarto pais en el mundo y el segundo en
América Latina, en donde los accidentes de transito se convierten en la principal causa

de muerte”. Diariamente, muchas familias pierden a sus seres queridos por esta causa.

Mientras mas habitantes tiene una ciudad, existe la posibilidad de que existan mas
conductores que irrespeten las leyes de transito, y debido al incremento en el trafico,
podrian generarse desorden, caos y por ende accidentes. Por esa razon es importante
implementar y transmitir el mensaje para que las personas sean mas sensatas y

comprometidas a conducir responsablemente

5.4 JUSTIFICACION

Contribuir a que los conductores actien con la responsabilidad necesaria que involucra
el adecuado manejo de los vehiculos y de las protecciones que deben tomar en cuenta

para evitar cualquier tipo de accidentes.

Desarrollar una campafia ciclica, motivando a los conductores que cambien los habitos
de manejo, planteando a las instituciones el conflicto que genera la irresponsabilidad en
la entrega de licencias a los no favorecidos, al igual que la mala condicion en que se
encuentran algunas carreteras. Esta es una campaifia equitativa, que busca el progreso

tanto de las entidades y las personas.

5.5 OBJETIVOS
5.5.1 OBJETIVO GENERAL

* Reducir el nimero de accidentes automovilisticos en la ciudad de Guayaquil.
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5.5.1 OBJETIVOS ESPECIFICOS

= Convertir a Guayaquil en una Ciudad culta vialmente, incentivando el conocimiento

y el respeto hacia las sefiales y leyes de transito.

= Concientizar a los ciudadanos, que sean responsables detras del volante,
instruyéndolos sobre la necesidad de que adopten una actitud de respeto por las

normas de transito en resguardo de sus vidas y de su propia salud.

* Optimizar medidas preventivas evitando mas muertes por accidentes de transito.

* Crear centros de Capacitacion especializados en el tema, para proporcionar la
informacion necesaria a los ciudadanos sobre lo concerniente a los accidentes que

ocurren simultdneamente y prepararlos para cualquier eventualidad.

= Despertar la conciencia de la poblacion para disminuir las estadisticas de mortalidad

por accidentes de esta indole.

POMFRCRICA B°°
BIBLIOTEA
CAMFUS
PENAS
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5.6 METODOLOGIA
5.6.1 CUESTIONARIO ESTRUCTURADO

e Disefio de la Encuesta

ESCUELA SUPERIOR POLITECNICA DEL LITORAL =

e5CUeLa De DISERD
2008 EDCG comunicacion VIE?UE!L gem N

POLI[RCRICA DY L

BIBLIOTECA
CAMFUS

ENCUESTA: “Campaiia preventiva de accidentes st
Jw ]

de Transito”

Actualmente, en la ciudad de Guayaquil, dia a dia ocurren accidentes de transito en las
calles, causando pérdidas invaluables y dolor por parte de las familias de las personas

fallecidas.

Este proyecto tiene como principal objetivo, a través de la Campafia Preventiva de
Accidentes Viales, proporcionar informaciéon y educar a la ciudadania con respecto al
buen manejo y las normas de conduccion requeridas para los automotores en las vias de

transito.

e ;Sabia usted que Cada afio se estima que alrededor de 1,200.000 personas |
mueren a nivel mundial por causa de los accidentes viales?
e ;Sabia usted que la principal causa de muerte en el Ecuador para menores de 5

arios son por accidentes de transito? J
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INFORME DE MATERIA DE GRADUACION

Encuesta Autorizada por:
e Alex Espinoza Cardenas

Subdirector EDCOM-ESPOL

Encuesta Realizada por:
e Antonella Casilari Cely
e (abriela Tumbaco Vera

e Belén Vergara Zevallos

Seccion 1. - Informacion General.

POLILCRICA D7 U
BIBLIOTECA
CAMFUS
PENAS

1.- Especifique usted su sexo.
[] Femenino Entre 15 a 25 afios
[] Masculino
[ ] No especifica

Especifique el sector de donde vive

|:] Norte

] Sur
[] Este
[] Oeste

A qué rango de edad pertenece usted?
[] Entre 15 a 25 afios
[ ] Entre 26 a 35 afios
[ ] Entre 36 a 45 afios

.Conduce Ud. Vehiculo?
[] si

Tipo de Vehiculo
L] No

Seccion 2. - Respecto a las Leyes de Transito.

1 2
] L
Malo Regular

2.- Opine sobre las seiializaciones viales en las calles de Guayaquil.

Bueno Muy bueno

3 4 5
[ [] []

Excelente
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Seccion 3.- Respecto a los accidentes de transito.

3.- Seiiale usted el motivo que causa un mayor grado de dificultad al conducir
en las principales vias y avenidas, en la ciudad de Guayaquil.

[ ] Demasiados vehiculos en circulacion

[] Irrespeto a las leyes de transito

[] Exceso de vehiculo pesados o no autorizados de circular por dichos lugares

[ ] Otros, favor especifique

4.- ; Alguna vez fue usted victima de un accidente de transito?
i [ ]
Favor, especifique lugar

Nol[ ]
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Seccion 4.- Respecto a las Campaiias en Pro de la Educacion Vial

5.- ;Ha escuchado usted alguna vez sobre la “Educacion Vial”?

Si []
Favor, especifique lugar

NOI:I

6.- ;Estaria de acuerdo que en nuestro medio existicra una campaina que
prevenga los accidentes automovilisticos?

si [

i Por qué?

NOD

7.- De los personajes a continuacién, escoger cudl seria el personaje idoneo
para una campaiia preventiva de accidentes automovilisticos.

[]P1 []P2
[1p3 [1prs4

8.- Finalmente, seleccione que tipo de actores serian los adecuados para
participar en la publicidad de la campaiia preventiva de accidentes
automovilisticos.

[] Ancianos [ INifios (vestidos como adultos)
[]J6venes [ ] Adultos
[] Mascotas
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5.7 TABULACIONES

El siguiente informe se lo realizd en base a 255 personas encuestadas. El 100% fueron

personalmente. Las reacciones estan plasmadas a continuacion:

Seccion 1. - Informacion General.

1.- Especifique usted su sexo.

Opciones N.- encuestados "
Py
Masculino 135 é f\\\‘\\
Femenino 120 K QQE}E"&:\:
No Especifica |0 BIBLIOTECA
CAMPUS
Total 255 PERAS
Tabla 5.1: Tabla Especificacion Sexo
| Sexo |
. No Especifica, ‘
0, 0% !
® Masculino
B Femenino
No Especifica ‘
Figura 5.1: Grifico estadistico de resultados para pregunta 1.
Fuente: Elaborado por los autores.
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A qué rango de edad pertenece usted?

Opciones N.- encuestados T
< Wb K
| VAT
15a25afios | 142 £\
A '}f;.(_f;-', .;"_, 3
~ N \—\:/‘_v-
26 a 35 afos 88 e
36 a 45 afios 25 BIBLIOTECA
CAMPUS
Total 255 PERAS
Tabla 5.2: Tabla ;A qué rango de edad pertenece usted?
w.ss Edades
anos, 25,
10% |
I m 15 a 25 afios i
W 26 a 35 afios
36 a 45 afios

Figura 5.2: Grafico estadistico de resultados para pregunta 1.

Fuente: Elaborado por los autores.
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Especifique el sector de donde vive

Opciones N.- encuestados
Norte 135 V" i
1478 %,
T NG,
Sur 98 gﬁp dw 6
N
Este 7 e
POLITECHICA DE', LITOR
Oeste 15 BIBLIOTECA
CAMPUS
Total 255 PENAS

Tabla 5.3: Tabla Especifique el sector de donde vive.

| Sector

|
Este, 7_ Oeste, 15 ‘
~

u Norte
o Sur
Este

M Oeste

Figura 5.3: Grafico estadistico de resultados para pregunta 1.

Fuente: Elaborado por los autores.
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{Conduce Ud. Vehiculo?

Opciones N.- encuestados
Si 158
No 97 Tingr *'i'{’
™ Lt
Total 255 Q’é * 0
~_‘.“ })5{;'-‘?'1*
sl 4
'mﬁ‘l{‘:%i"“;:ﬁlf
Tabla 5.4: Tabla ;Conduce Ud. Vehiculo?
BIBL'QTECA
CAMFUS
PERNAS

Personas con Vehiculos

Personas con
Vehiculos, 97,
38%
mSi i
mNo |

Figura 5.4: Grifico estadistico de resultados para pregunta 1.
Fuente: Elaborado por los autores.
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Seccién 2. - Respecto a las Leyes de Transito.

2.- Opine sobre las sefializaciones viales en las calles de Guayaquil.

Tabla 5.5: Tabla De Seializaciones viales en las calles de Guayaquil

~V P V. - V o 7.”7 N |
My Sefializaciones en Guayaquil
Bugno, Excelent l
14, 5% Malo, 18, 7% .

e 3 1%
i " Malo
! ® Regular
~ Bueno, 132, Bueno
':r'-‘_. 52% W Muy Bueno
M Excelente

i
]

R

Figura 5.5: Grifico estadistico de resultados para pregunta 2.

Fuente: Elaborado por los autores.
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Seccion 3.- Respecto a los accidentes de transito.

3.- Senale usted el motivo que causa un mayor grado de dificultad al conducir en

las principales vias y avenidas, en la ciudad de Guayaquil.

Opciones N.- encuestados
Demasiados vehiculos

en circulacion 18

Irrespeto  leyes de

transito 88

Exceso de vehiculos 132

Otros 14

Total 252

Tabla 5.6: Tabla De Mayor grado de dificultad al conducir

Motivos causantes de dificultad en
el transito

Demasiados
vehiculos en
Otros, 14, 6% circulacién, 18,

Figura 5.6: Grifico estadistico de resultados para pregunta 3.

w Demasiados vehiculos en

circulacion

PO NN A BT L
{ AVvTUS

FERAS

® [rrespeto leyes de transito

Exceso de vehiculos

m Otros

Fuente: Elaborado por los autores.
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4.- ;Alguna vez fue usted victima de un accidente de trinsito?

ot S
Opciones N.- encuestados g\ e S

Sl 72 #o1TIECNICA BT UTOLY

BIBLIOTECA
No 183 CAMPUS

ENAS
Total 255 F

Tabla 5.7: Tabla ;Alguna vez fue usted victima de un accidente de trinsito?

Victimas de accidentes |

uSi

u No

Figura 5.7: Grifico estadistico de resultados para pregunta 4.

Fuente: Elaborado por los autores.
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Seccion 4.- Respecto a las Campaiias en Pro de la Educacién Vial

5.- ;Ha escuchado usted alguna vez sobre la “Educacién Vial”?

'Opciones N.- encuestados Tl

Si 123 B8 '0TECA
CAMAUS
No 64 PENRS

Total 187

Tabla 5.8: Tabla ;Ha escuchado usted alguna vez sobre la “Educacion Vial”?

Educacion Vial

mSi

= No [

\%
\

Figura 5.8: Graifico estadistico de resultados para pregunta 5.

Fuente: Elaborado por los autores.
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6.- ;(Estaria de acuerdo que en nuestro medio existiera una campaiia que prevenga

los accidentes automovilisticos?

W
e
Opciones N.- encuestados INEE
N L:'_/\‘_‘
Serry e
Si 221 POUITECNICA B Uik,
BIBLINTECA
No 14 CANMFUS
PENAS
Total 235

Tabla 5.9 Tabla ;Estaria de acuerdo que en nuestro medio existiera una campaiia

que prevenga los accidentes automovilisticos?

FNQ, 1, ePersonas de acuerdo con la r
paina

mSi

m No

Figura 5.9: Grifico estadistico de resultados para pregunta 6.

Fuente: Elaborado por los autores.
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7.- De los personajes a continuacion, escoger cuil seria el personaje idéneo para

una campaiia preventiva de accidentes automovilisticos.

| Opciones N.- encuestados
P1 113 “wu |
e N
P2 49 (€
AT
P3 40 T
BIBLIOTECA
P4 29 CAMPUS
Total 231 PENAS

Tabla 5.10: Tabla De los personajes para una campaiia preventiva de accidentes

automovilisticos.

Personajes

mP1
P2

P3
W P4

Figura 5.10: Grafico estadistico de resultados para pregunta 7.

Fuente: Elaborado por los autores.
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8.- Finalmente, seleccione que tipo de actores serian los adecuados para participar

en la publicidad de la campaiia preventiva de accidentes automovilisticos.

Opciones N.- encuestados
Ancianos 15
Adultos 36 o {);\
1978

[ ¢
Jovenes 99 g :
Nifos M i
Mascotas 24 BIBI 'OTECA

CAMFUS
Total 290 PERIAS

Tabla 5.11: Tabla De que tipo de actores serian los adecuados para participar en la

publicidad de la campaiia preventiva de accidentes automovilisticos

' Ancianos

.15, 5%Masccntas,
24, 8%

Adultos, 36,

13%

m Ancianos

® Adultos
Jovenes |

B Nifios

Mascotas

'Figura 5.11: Grifico estadistico de resultados para pregunta 8.

Fuente: Elaborado por los autores.
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5.8 RESULTADOS

Las encuestas realizadas muestran los siguientes resultados:

*  (Cabe indicar que 1 de cada 2 personas sabe conducir vehiculo.

= Los ciudadanos guayaquilefios expresaron que la sefializacion en las vias es buena.

= Ademads 1 de cada 5 personas han tenido accidentes de transito por el exceso de
vehiculos en las vias.

= (Cabe indicar que 1 de cada 5 personas han escuchado sobre la educacion vial.

No se tiene un numero exacto de cuantas personas poseen licencia para conducir ya que

| estos datos no fueron proporcionados por la Comision de Transito.

‘ En nuestro resultado demostramos que las personas si estan interesadas en una campaiia

preventiva contra accidentes automovilisticos.

POLITRCNICA B! 1)
BIBLIOTECA
CAMPUS
FENAS
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6. REALIZACION DE LA CAMPANA

La campaiia que se va a realizar es de tipo social e informativa.

El objetivo de esta campaiia es disminuir el nivel de los accidentes de transito en la
ciudad de Guayaquil, dando a conocer al conductor de lo que no se debe hacer en las
vias, y los dafios que ocasionan los accidentes de transito.

Otros de los objetivos especificos son:

= (Crear conciencia vial, a través, de campafias publicitarias de educacion apoyada

con medios.
*  Motivar el respeto a las leyes de transito. ——
=  Mejorar la calidad de vida, el ambiente del trafico y de salud. ;}‘;’,j{:?“%
= Generar cambio de actitud positiva. ?' 5\*}?{:\
N

Pl f
b saro”
PLLTECNICA DL LTOR

6.1 ORIENTACION BIB! 1O TECA
CANTUS

i ori | siguiente target:
[La campaiia esta orientada al sig get it lee

= Adultos de 18 afios en adelante.

En el momento que tenemos definido el target es necesario clarificar las variables:

demograficas

6.1.1 DEMOGRAFICA

6.1.2 ENFOQUE DE LA CAMPANA

La campaifia tiene un enfoque social e informativo, acompaifiado de humor para poder
llamar la atencion del target y a su vez generar recordacion. Los personajes que se van a
usar son nifios vestidos de adultos que van a representar la vida cotidiana de un

conductor y los accidentes que pasan en la via.
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6.1.3 PLANTEAMIENTO CREATIVO

Realizar una campaiia de social e informativa, que genere ruido positivo dentro de la

sociedad y sobre todo que cumpla con los objetivos de comunicacion.

6.1.4 CONCEPTO CREATIVO COMUNICACIONAL

Es un semaforo que se llama “Tite dice” y la frase comunicacional es:

”

“1Que esto no te pase!...

6.2 METODOS DE PROPAGACION

6.2.1 PUBLICIDAD TELEVISIVA

Cuando se trata de ejecutar campaias de publicidad en television, hay dos principales
gastos. El primero es el costo de produccion de la campaiia publicitaria de television, e
incluye tanto la elaboracion de todo el elenco y el equipo a contratar.

La publicidad televisiva va a pasarse en los canales 2 Ecuavisa y S Teleamazonas.

6.2.2 CUNAS RADIALES
Una cuiia radiofonica o radial debe ser breve, clara, concisa y efectista a la hora de
transmitir su mensaje. Aunque no existe una norma establecida en cuanto a su duracion,

normalmente se realizan contando un tiempo de 7 a 25 segundos.
Existen algunos tipos de Cuias Radiales, pero se usara la siguiente:
= Las institucionales.

Anuncian actividades e informacion dirigida al ciudadano que lleva a término la

Administracion Publica.
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En total son 3 Cufias Radiales y saldran en el horario de la mafiana en la emisora de

“Radio Forever”

TARIFAS 2009
CUNAS ROTATIVAS
SABADOS
Sintonia:
09h00 a 12h00
Un resumen informativo semanal y
musical. _
Derechos: Presentacion, despedida 3 { }h, g& p
PP ae e
cuiias y mencion. é}'@ * \:\w
Wi N 3
Inversion por cupo: US $ 600 “:5;":‘:
T
FOLTTRCHICA DEL UTOR,
BIB! '"NTECA
CAMEUS
PENAS

Tabla 6.1: Tabla de Tarifas.

Fuente: Elaborado por los autores.

6.2.3 VALLAS PUBLICITARIAS

Una valla es un método muy grande de anuncio usado en las carreteras importantes y las
calles transitadas para promover muchos productos, compaiiias y personas. También se
utilizan en ciudades para promover negocios y productos a los peatones y al trafico. Las
vallas se utilizan extensamente debido a su gran tamafio. Pueden ser visibles desde un

punto lejano, para permitir ver al conductor el contenido de lo que se esta anunciando.

En este caso se usaran los servicios del grupo ZAZAPEC. Ellos brindan un trabajo

garantizado en los cuales constan de lo siguiente:
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* Impresion full color
= Jluminacién

» Limpieza

6.2.4 PRENSA

oEG,,

x/ \“\
E{i AN \._Fr..a—/
«ém. *

STLCNicA DEL 1_ oR
BB IOTECA
CAMFUS
PENAS

La publicidad en prensa y revistas goza de una capacidad de descripcion y explicacion

del producto de la que otros medios carecen. La prensa y las revistas generalistas son

muy adecuadas para promociones y lanzamientos y para dar conocer servicios.

El universo es un medio de gran aporte porque muchas personas lo adquieren

principalmente el dia Domingo. En la parte interna del periddico se encuentra LA

REVISTA en la que se publicaria una de las publicidades de esta campaifia.

6.3 PRESUPUESTO
Equipo de Grabacion:

Costo x Dia | Tiempo Costo Total
Cantidad Recurso Aplicacién

(USD) (Dias) (USD)

Cémara
1 Sony HDV Shrsx Dia 500,00 2 1000,00

3CCD

Kit bésico
1 4 hrs x Dia 300,00 2 600,00
de Soft light
COSTO DE
PRODUCCION Total $ 1600,00
EN LA LOCACION:

Tabla 6.2: Tabla de Costos en Produccion en Locacion.

Fuente: Elaborado por los autores.
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Estudio

Cantidad Concepto
1 Alquiler Sala postproduccion 2 Macintosh, 1PC, 1 VTR
1 Alquiler Estudio de grabacion de audio
3 Adquisicién de Stock Audioteca
Costo Parcial ;
Aplicacién Unitario | Tiempo Finales
(USD)
12 hrs x dia 200,00 2 dias 200,00 400,00
hora 300,00 1 Dia 300,00 300,00
CD 20,00 N.A. 20,00 60,00
COSTO DE POST-
TOTAL $760,00
PRODUCCION

il ‘:\“\t
Tabla 6.3: Tabla de Costos de Post-Produccion “mf« )
i G
Fuente: Elaborado por los autores. . :mr:;ﬁm:
BIB! '\NTECA
CAMPUS
PENAS
Equipo de oficina e Insumos
Equipo Tiempe | Cantidad | Costo Unitario | Finales
Apple Machintosh G4 (alquiler a la Espol) 15 dias 3 0 0
LEXMARK color (alquiler a la Espol) 15 dias 1 0 0
Insumos de oficina (CD, DVD, papeleria en
15 dias variable 35.00 35.00
general, etc.)
TOTAL  $35,00
Tabla 6.4: Tabla de Costos de Equipos e Insumos
Fuente: Elaborado por los autores
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Gastos de Alimentacion y Otros:

EDCOM

Cantidad Concepto Aplicacién
Alimentacion (2 comidas) para el
3 Alimentacion
Equipo de Produccion
i Alimentacion (2 comidas) para el

Alimentacion
Elenco:
Trasporte para equipo 12 hrs x Dia
1 Gasolina para el transporte Tanqueada
Costo Unitario Costo Parcial Costo Total
Tiempo
(USD) (USD) (USD)
3,00 2 dias 12,00 36,00
4,00 2 dias 16,00 72,00
60,00 2 dias 120,00 240,00
25,00 2 dias 25,00 50,00
POR ALIMENTACON
Total $ 398,00
Y TRANSPORTE:

Tabla 6.5: Tabla de Costos por Alimentacion y Transporte

Fuente: Elaborado por los autores

J' \\j k-"

19'5 " .

f
\1,_,“

'chrtruu .,r L Ut
BIBLIOTECA
CAMFUS
PENAS
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Costo del Personal

Costo
Horas Costo x Tiempo
Cantidad Cargo Total
Laborables Dia (USD) (Dias)
(USD)
Director General del
1 10 hrs x Dia 120.00 7 840,00
Proyecto
1 Director Creativo 10 hrs x Dia 90,00 5 450,00
1 Director de Arte 4 hrs x Dia 90,00 2 600,00
1 Director de Medios 5 hrs x Dia 50,00 3 150,00
1 Camardgrafo 5 hrs x Dia 100,00 2 200,00
Total  $2240,00
Tabla 6.6: Tabla de Costos por Personal
Fuente: Elaborado por los autores G ra i
Y we
&
o+ \
gff A )
§ LT
e
Costo del Elenco PouTEES G 1o Ut
BIB' 'O TECA
CAMEUS
PENAS
Costo Costo
Horas Costo x Dia | Tiempo
Cantidad Cargo Parcial Total
Laborables (USD) (Dias)
(USD) (USD)
3 Actores 4 hrs x Dia 100,00 2 300,00 600,00
Total  $ 600,00
Tabla 6.7: Tabla de Costos del Elenco
Fuente: Elaborado por los autores
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Costo de Impresion de Material

Costo Niamero
Publicidad Finales
Unitario de Piezas
Banners
2,550,00 2 5,100,00
(Gigantografia)
TOTAL $ 5.100,00

Tabla 6.8: Tabla de Costos de Impresion

Fuente: Elaborado por los autores

Costos Medios Impresos

Numero de Piezas
Pautaje en Prensa Costo Unitario Finales
(3 Domingos)

Avisos en "La Revista” de El
952.00 3 2.856.,00
Universo de 9 x 22.5 cm

TOTAL $2.856.00

Tabla 6.9: Tabla de Costos de Medios Impresos
Fuente: Elaborado por los autores sv“*;} r’

ey
POMTELYIC, Y

BIR ATE g
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Medios de Television

Canal 2

PAUTAJE EN TELEVISION
Espacio de Duracién por Costo por Spot Niimero Costos Totales
Variedades Spot (USD) de Spots (USD)
Noticiero de la
Comunidad 60 seg. 1.645,00 2 3.948,40
(CANAL 2)
Varias menciones
Noticiero 24 horas e e 4.000,00 Paquete 4.480,00
TOTAL $ 8.428,40

Tabla 6.10: Tabla de Costos por Pautaje en Television I

Fuente: Elaborado por los autores

Canal 5

PAUTAJE EN TELEVISION

Costos
Espacio de Duracién por Costo por Spot Niimero
Variedad S (USD) de Spot o
ariedades pot e Spots
: (USD)
Ecuador en Vivo 60 seg. 915,00 5 5.124,00
1 cuiia por
Paquete publicitario ¢n
Sk PR 3.700,00 Paquete  4.144.00
(4 programas)
TOTAL  $9.268,00

Tabla 6.11: Tabla de Costos por Pautaje en Television 11

Fuente: Elaborado por los autores
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PAUTAJE EN TELEVISION

Espacios

Costos Totales

ESPACIO DE NOTICIEROS $8.428.40
ESPACIO DE VARIEDADES $9.268,00
TOTAL $ 17.696,40

Tabla 6.12: Tabla de Costos por Pautaje en Television 111 POUTCN G Y
Fuente: Elaborado por los autores BIBLIQTECA
CAMPUS
PENAS
Medios de Radio
PAUTAJE EN MEDIOS ALTERNATIVOS
Costo Unitario # De Piezas Costo Totales
Medio
(USD) (USD)
Radio Forever 600.00 3 1.800
TOTAL $ 2.400,00
6.13: Tabla de Costos por Medios de Radio
Fuente: Elaborado por los autores
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COSTOS GENERALES
Descripcion COSTO
Costos de Equipo de Grabacion $ 1600,00
Costo del Elenco $ 600,00
Costo del Personal $  2240,00
Alimentacién y Otros $ 398,00
Estudio $ 760,00
Materiales Pop $ 5.100,00
Medios Impreso $ 2.856.00
Medios de Television $ 17.696,40
Medios Radio $ 1.800,00
Equipo de oficina e Insumo $ 35,00
TOTAL $ 30.229,40

Tabla 6.14: Tabla de Costos Generales

Fuente: Elaborado por los autores

PROPUESTA DE DESARROLLO E IMPLEMENTACION DE
CAMPANA PREVENTIVA DE ACCIDENTES AUTOMOVILISTICOS

ak‘ U,
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oy e
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BIBLIOTECA
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PENAS
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7. PRODUCCIONES PROPUESTAS

A continuacion se detallaran los Medios de Propagacion con sus respectivos Guiones y

Story boards que se utilizaran en la Campana.

7.1 PUBLICIDAD TELEVISIVA PN %PE
¥ hagrr
a) Personajes: i Ty
) P o)
1 nifio y 1 nifa %\%
Tl
. POMITECHICA DEL LT L
Vestimentas:
BIBLIOTECA
Niiia: Gafas y vestido. CAMPUS
PENAS
Niiio: Gafas, camisa y corbata.
Video Audio
Plano General de This Charming Man

niftos pasando con

sus bicicletas.

Figura 7.1: Comercial I, Plano

Secuencia 1A

Sonidos de Arranque

Primer Plano del
Semdforo con la luz

roja.

Figura 7.2 Comercial I, Plano

Secuencia 2A

This Charming Man

Plano Medio del
nifio mirando a la

nifa.

Figura 7.3 Comercial I, Plano

Secuencia 3A

This Charming Man
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Plano Medio Largo
de la nifia en su
bicicleta observando

al nifio.

Figura 7.4: Comercial 1, Plano

This Charming Man

Secuencia 4A

Plano  Medio  del
nifio guifiandole el

ojo a la nifia.

Figura 7.5 Comercial I, Plano

B This Charming Man

Silbido

Secuencia SA

Plano Medio Largo
de la nifa,
rechazando la

mirada del niio.

Figura 7.6 Comercial I, Plano

This Charming Man

Secuencia 6A

Plano  Large del This Charming Man
e Sonido de Choque
Figura 7.7 Comercial L, Plano
Secuencia 7A
Tabla 7.1: Tabla de Publicidad Televisiva I
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a) Personajes:

2 nifios

Vestimentas:

Gafas, camisas y corbatas.
Accesorios a utilizar
Celular

Mp3

Video Audio

Plano general del A lot of the Color

nifio salendo de .
Cierre de Puerta

Su casa.

Figura 7.8 Comercial II, Plano

Secuencia 1B

Plano  General A lot of the Color
Medio y Primer
Plano de las

Sonido Hablando por

Celular
nifnas.

I

Figura 7.9 Comercial 11, Plano

Secuencia 2B

Plano Americano - A lot of the Color

del nifio y Primer
Y Sonido Encender el

Plano Carro

encendiendo el

auto.

Figura 7.10 Comercial I1, Plano

Secuencia 3B
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Plano General de . _ A lot of the Color

los autos. .
Sonido de Carros

Fignra. 1 omci l], Iao

Secuencia 4B

Plano General de A lot of the Color

los dos : ;
Sonido de Motocicleta

conductores.

Figura 7.12 Comerecial II, Plano

Secuencia 5B

Plano detalle de A lot of the Color

la seial PARE.
Figura 7.13 Comercial II, Plano
Secuencia 6B
Plano Medio del A lot of the Color
conductor.

Sonido Hablando por
Celular

Figura 74 Comercial 11, Plano

Secuencia 7B
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Plano General de A lot of the Color

los conductores. . .
Sonido de Motocicleta

Figura 7.15 Comercial 11, i’lano

Secuencia 8B

Plano Medio del A lot of the Color
accidente de
transito.
Figura 7.16 Comercial II, Plano
Secuencia 9B
;SE0;
Tabla 7.2: Tabla de Publicidad Televisiva 11 *k\
abla 7.2: Tabla de Publicidad Televisiva %ﬁ'
e "‘CI[;:!T.L:"L
i BIBLIOTECA
7.2 CUNAS RADIALES CAMPUS
PENAS

a) Voz: Nifia

Guidén

iEra una tarde calurosa y el trafico estaba terrible! Justo en el peor momento,
porque tenia que llegar a tiempo a una reunion de negocios. Hacia un calor
insoportable y habia bulla por todas partes. Inesperadamente la luz cambi6 a verde
y aceleré,con todas mis fuerzas, jera una competencia entre todos! Pero al llegar al
semaforo cambio a rojo. jPero de todas formas yo no me despegué del acelerador y

en eso.....! (sonidos de choque) “Tito dice ;Que esto no te pase!”
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b) Voz: Nifa

Guion

Era un Sabado de la playa, todo estaba listo para viajar con destino a Salinas.
Tanto era el afan para coger los primeros rayos del sol, que cogi mi carro.... jy
aceleré, me pasé 3 semaforos, 2 pares, ya iba por mi cuarto semaforo!...cuando la
Comision de Transito me cogio, me agarrd, me subié a su camioneta con todo y
maleta para tomar sol a los patios de la CTG.

“Tito el Semaforcito dice ;Que esto no te pase!”

POLTRCRIC, DR 1)
BIBL'O'FZA
CAMFLIS
PERAS
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7.3 VALLAS PUBLICITARIAS

Se colocaran en las principales calles de la ciudad de Guayaquil para esto se

contrataran los servicio de ZAZAPEC, los colores que se usaron son célidos, se

utiliz6 una foto de la ciudad de Guayaquil.

B
1to

i Que esfo no fe pase I..."

/-_ >
/o - T

las sefialesde Y
b

transito

Figura 7.17 Valla Publicitaria 1

FOLITECHICA DE! UT oY
BIBLIOTECA
CAMPUS
PENAS
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7.4 PRENSA

Este aviso se publicara en el suplemento la Revista del Universo por tres domingos.
Mide 9cm x 22 c¢m, se han usado colores calidos y frios con su respectivo logo,

acompafiado con la frase.

las sefiales de
transito

N ya"i*gi:.'

"OUTECHICA DRL 7oy

BIBLIOTECA
CAMPUS
PENAS

Figura 7.18 Aviso de Prensa |
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Figura Al

e
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Figura A2

http://www.ctg.gov.ec/index.php?mod=19

&
c o O hepdiwncs - ®-
M kados  Bethday Alem > [ personalom vincuios W] Comar sesiin | htpafj1sz 16820+ hepeftheses.sa.com . T windows Meda | windows
CAUSAS QUE LOS PROVOCAN
®  Velocidad peligrosa o inadecuada. |
¥ Sobrepasar la velocidad establecida. |
Uso de a Via
¥ Mo circular por la parte debida. | - §
W Circular en contra via. | IUTTCNICA DRL LTS
Distancia de separacion
®  No mantener una distancla aproplada con otros vehiculos. | IB OFETA
TR
®  adelantar por |a izquierda, o en cualquier otra condicién | ra us
inaproplada. CMAC
| FrNAS
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Figura A3
http://www.ctg.gov.ec/index.php?mod=19

c o hetpiewe.ctg. gov. ecimodulosieducadon_vidfewglacdentes sl - @

£ Wi vebaks | Bethcday Alsm @ Primercs pasos . (Rimas notbioas 7 Hotmad gratuto [ Personotioer vinous ] Corrar sesiin | Wipt/192.168.2. 00, 4 hitpi/ithesims ca.com... 5 Windows Medka | Windows.

0 acdentes.sal (Dbcte applcation/n...

ACCIDENTES DE TRANSITO

CAUSAS QUE LOS PROVOCAN

Normas de Transito
® Pasarse un semaforo en rojo.

= No cumplir las senales de "Pare” y "Ceda el Paso™.

& No girar correctamente.
®  Girar en "U” donde no es permitido.

tistn Q P RREE -
Figura A4
http://educacionvialytransito.blogspot.com/2009/01 Aa-actitud-del-conductor-
defensivo.html
L ]
@ ¢ o0 = T R

i Misvistados | Dirthday Alarm @ Primers pascs | (Rimas noticias 7 viotmal grotute [ Personstzer vinculos I Corrar sestn | | Mnu[f192.160.2.1ls . 0 heprjthesms.ea.com . T windows Meds | Windows
() EDUCACION VIAL ¥ TRANSITO: LA AC...

EDUCACION VIAL Y TRANSITO

QFAL1 1008

by Para ser un cond defi & deben conjugar dos téplcos primordiales, aptitud y actitud,
H Lt st tucies son squslias qus demusstra of conditctor por six hisbilided; precisianen Lis
- maniobras y répidos reflejos. Las actitudes se relacionan con la forma de comportarse, es
decir, cémo la persona declde ser en el transito, Identificarse con la seguridad o con el rlesgo
permanente.
Hay conductores que a pesar de tener aptitudes privilegiadas (gran habllidad en el manefo) por el excese de
g DLMX JVS conflanza subestiman el peligro y se convierten en un automovilista riesgoso.
Jue. P00 Latéenica del manejo defensivo se resume en tres puntos fundamentales:
QCT. 488 78 8W
18451318 16
* ¥ 22 .B:;;;f ‘,‘;;Z » Explorar los potenciales peligros que le puede ofrecer el trénsito en los préximos instantes, es decir, no
£ g8 anaiaramanso . dejarse sorprender por que eran p bl
§ = Planear cudl serfa la maniobra evasiva {frenar, camblar de carrll, atc) en el caso que &l paligro percibido se
concrete.,
= Actuar correctamente y a tiempo.

Si cada cond acluare 1 bl , no en forma instintiva como la mayorfa lo hace, el trinsito serfa mas

ordenado, existirfa menos Impaclencia y agresidn en las calles y menos i en accid

de transito, v
tets v P TN -
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Figura AS
= @& 2 2 139%
&

segura: No cambiar las luces, prender el
direccional, etc.

El comportamiento de un conductor
bravo, impaciente, que pone en peligro  CONDUCTORES DESPREVENIDOS:

premeditadamente la vida de otro

conductor, pasajero o peatdn, en Conductor que no presta atencion a
respuesta a una discusion, disputa u los demas vehiculos, peatones y sefales
ofensa durante la conduccién. de transito, por encontrarse distraidos.
CONDUCTORES OFENSIVOS: CONDUCTORES AVIVATOS:

Conductor que no respeta las Conductor que se cree listo,

normas de transito, se pasan el semaforo oportunista y por tanto no respeta las
en rojo, aceleran en amarillo, no mantiene normas de transito.
la distanria de ssauiridad nn rede ol nasn v

Figura A6
http://www.ctg.gov.ec/index.php?mod=19

USUARIOS DE LA ViA PUBLICA
CONDUCTORES

Respeto a otros usuarios

®  Colaborar para que la circulacion en la via sea segura para todos. z‘ﬂ
® Respetar a las demas personas. .

® Obedecer las normas y las sefales de circulacion.

= Pensar y decidir lo que debe hacer. Conductores especiales
® Observar la circulacion en la via publica con atencion. Conductor Profesional

Conductor de Vehiculos de 2 ruedas

st
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Figura A7
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s Comeios |

¥ use del onturdn du

La Conduccion #sgunidad raduce 1as
snaselns de un scadente

[ - viaw de winyite.
- P —
Istaralar ¢ rabyosisor
<O Intansl s
li " H . » e Cw view

= Usuarios de la
Via Publica

- Circulacion y
Senales

Lo socure chg, gov. 6

w » BRI
Figura A8
@ SEGLRIDAD VIAL ETAICACION VIAL REGLAS DE 5 PRI S DOCUMEHTACION £M RLUITAS - Mozitta Firefox s
fcho CRw tw lsordd Mwcadres flemamenies  Fpde

«-C . L £s A - -

& Mis vatades | Srthday Aorm @ a o

I rersoncizer vinuios ) Cerrar sesiin. | Mpeff192.168.2. 1

b hitpffhesims ea.com 7 wndows Media | Wirdows.
B Moo b destarian & Educcin 5 Gk Echucaci Yl Sex 1 Wi Live Hobmsl

.0 [Darasmomony..

El conducter debe circular siempre a una velocidad tal que,
teniendo an cuenta su salud, el estado del vehiculo y su carga, la
wisibilidad existente, etc; tenga siampra al total dominio dn su

ircul De no ser asl debarn

¥ na cir
abandonar la via o detener la marcha.

VELOCIDAD MAXTMA.
a) En zana urhana:
1- En callas: 40 Km/h.
2 En avenidas: 60 Km/h.
3-En vgias cun smsdndxadur;’mu.rullim::dtlnlu para

L4
enordinacion de los semaforus.

b} En zona rural:

1- Para icletas, ily i ;110
Em/fh.
2- Para hus y casas rod.
motorizadas: 90 Km/h.

3P v
acopladas: 80 Km/h.

con casas
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Figura A9

@ veloritad swi (Objeto apphication/s shockwave flash] - Mozilla Fitefox
€ hitp: s ctg.gov.ecimodulos educacion_vialfingjvelocided swf

En una interseccion, la posibilidad
de maniobras evasivas de
urgencia, son mayores si la
velocidad es menor.

Con el aumento de la velocidad
disminuyen las posibilidades de
recuperacion del control de un
vehiculo.

2 M archrvos rech...

= R

Figura A10

L
© Htp: fvmm.ctg. gov.c nochdos edicacion viafingveboaded sof

El comportamiento del conductor
Las caracteristicas de la via

Las caracteristicas del vehiculo
Las condiciones meteorologicas

Situaciones mas peligrosas

Algunos consejos sobre la velocidad

Listo

%) Indica Tesis anto ...

Factores que Afectan la Velocidad

- - ok
Velocidad e Inseguridad en la Conduccion
Con la velocidad aumenta la distancia recorrida por un vehicule mientras su conductor
reacciona ante cualquier informacion relacionada con su tarea de conducir (percepcion
de un obstaculo y la decision de esquivarlo o frenar).
Cuanto mayor sea la velocidad de
aproximacion a una curva mayor
es la inseguridad potencial de
esta.
La gravedad de un accidente,
aumenta con la velocidad con que
~ se produce el impacto del vehiculo
contra un obstaculo fijo 0 movil.
i) Formato presenta.., 1) Educacion Vial, ca... () Camvsién de Trdnsi. . *® as0

VELOCIDAD

POMTICHICA WL LTORZ
BIBLIOTEC
CAMPUS
PENAS
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Figura All
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Autor: Dande! Martine
ocs BOBOE 45065 2 opiniones) | 537 snswas | Fechs pukcactn: 1052008
S NNBRESES  Capitulo 6: Mantener la distancia de seguridad
CHT———
= Iy
beber 3 y ceder gl paso
% Mantener la distancia de
seguridad “r
orta distancia uri
pard frer
v
sto § Ackfes i

Figura A12
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© 11 fvwvrs chg. gov. e L sl
SENALES DE TRANSITO
Seflales Horizontales
“: marcas viales
Senales Verticales ﬁ
: preventivas
: regulatorias tA TUS
U RAS
= in{ormati\-as
Usto
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Figura A13

@

© hipclimen.ctg

ORES QUE INFLUYEN

o R R

Conductor|  yja ‘ Vehiculo |

® El factor humano es uno de los elementos que intervienen con
mayor frecuencia en los accidentes de Lrafico.

| ®  El conductor es el responsable de actuar adecuadamente en
la via publica frente al resto de factores.

= Debe de tener capacidad de reaccion ante hechos
inesperados y saber interpretar la infarmacion.

Listo

Figura Al4

L
-]

ACCIDENTES DE TRANSITO

CAUSAS QUE LOS PROVOCAN

Velocidad
® Velocidad peligrosa o inadecuada.

|- Sobrepasar la velocidad establecida.

Uso de la Via

®  No circular por la parte debida.
|- C|rcular en contra via.

® No mantener una distancia apropiada con otros vehiculos.
~
- — Adelantamiento
™ Adelantar por la izquierda, o en cualquier otra condicion |
| inapropiada.

Listo
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Figura AI15

Cptn, Abg. Washington Diaz Cardona
Oficial Porito - lnvestigador
El slemento humana que labora en el arma investigativa
debe tener vocacidn para su labor encomendada,
actuando con equided y justicia en el esclarecimiento de
los hechos de ransilo, nuestra preparacion  es exigente
para adquiric la destreza en peocedimientos y rescate en
siniestros viales,

TIFOLOGIA DE ACCIDENTE DE TRANSITO

CONCEPTO.- Son las dilerentes forras de impacto, fases y
secuencas que se producen en los yahiculos coma consecuenca de bns
acxjentes de ransic.

ATROPELLO.-
Fs la acckdn por ia coal un vehiculo golpea o deriba
A Una parsona g animal
ARROLLAMIENTO.-

[ La acciin por 'a cual un wehicuo pasa sus

dos pedas o una de sus uedas por endma
el cumrpo de Lna parsona o animal

COLISION.-
Es alimpacto de mas de dos

vehiculos en movimienlo

Figura AI16

o Ardivo Edcdn Yer Documento Comeniarios Hemamientss Avarceds Yentana Ayuda

& hid ,
CHOQUE POR ALCANCE - 1
Es ol impact que sa procuce cudndy un

vehiaia so mpacts con ka parie fontal en -

8 parte postedor cel olro vshiculn, serpre
¥ cuando ios dos estén en maamen

VOLCAMIENTO LATERAL.-
Es lo plrdula de |3 posiion rom

de un vehcul 1BIRIaRG0 GIUs ol
wnos de su5 katesales, y son

L R

VOLCAMIENTO LONGITUDINAL .-
Es la pérdida de la posicuin
nommal  de un  vehiculo “ R oo
roalizando giros por la parta o~ 2
frontal o postenar del misha. v

ROZAMIENTO.-
£s o contacto o liccion ce [ pare -

{ __ COMISION DE TRANSITO

L G

- DE LA PROVINCIA DEL GUAYAS

CHOQUE FRONTAL LONGITUDINAL .-
Es o engacio de tmnta anire .

dos vehiodes ¢ los dos oes
kongtdnaes e los miies

sn apeslon, y coincknes

Es e impacic de feale -
enire dos vehiouos y los
gludnales da log
rn coincden an
a3 oct

CHOQUE LATERAL PERPENDICULAR.-

Es elimpacto que se produce entre la
parie lronlal de un vehicio y & pare
ialeral da oim, rmando los ojes
longhudinales un angulo da 80

dirculasitn, qua genr rakrerte susie
l Tonrrenan an i 3 lgtoral

fateral de un vohicuio an movmiento i | —
an un chielo o o un vehicdo - L. . FEal
esacoada —_—— s 1

- = CHOQUE LATERAL ANGULAR.-
ROCE POSITIVO.- — 3 ol mpactn que se produce entre & |
Es ol contacto o friccidn que se plmhrj fronial de an vehicuo y la pade ——
entre ks panes lalerales de  de Al o8 oo, kemanda b
vehicdos que estin crulando w i | = prnonghcion mageiara de s o
sanisfo cpuesio oogtudinales un dnguloe mayor o 2 —
ROCE NEGATIVO. . .
£ o contacto & Hiccim g 18 =, . 1 - -
rosdacn cnien T rawes Leralns = ESTRELLAMEINTO.-
do vebiculos. oo actin prodands " s ol i
i - Es ol impacto que so

produce entre un
CAIDA DE PASAJERO.- vehiculo en movimionto
3 la pdroda onl equbbian de ead por f
i it (e N e malie contra un vehicido que
sbr, banuportase o lar Ge wa sk esté pa reposo
f Su marcha o

PERDIDA DE PISTA.- mafestacionado) o
Ex la sabda dol bkl chlaviade § = contra tn objeto fijo

e = T s B fbuce ™ OowPOF v 5 Comertmioy merca ~ gy Envier corarevioo = (4 Proteger + ¥ Femer . Formarios -
> sebercuner Gag F - Doee B 0% v @ Y WM ) Avss -
: v "
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