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RESUMEN EJECUTIVO

En el presente trabajo denominado Proyecto de Concesion de la Terminal
de Carga General y Frutas del Puerto Maritimo de Guayaquil, se exponen
diferentes aspectos relacionados tanto con la actividad portuaria en
general en el Puerto de Guayaquil asi como lo concerniente
especificamente a la Terminal de Carga General y Frutas, entre los que
se pueden mencionar: revision de las Terminales Portuarias existentes en
el Ecuador, la situacion actual de la Terminal de Carga General y Frutas,
las areas que forman parte del Puerto Maritimo de Guayaquil, sus
instalaciones, etc. Ademas, un capitulo especialmente dedicado a los
aspectos legales que se encuentran relacionados al proceso de concesion

de las instalaciones portuarias en el pais.

Para la elaboracion de este proyecto, fue necesario el establecimiento de
supuestos relacionados con: ei volumen de operaciones (relativo a la
carga y a las naves), los servicios (caracteristicas y precios), los periodos
de almacenamiento, los porcentajes de ocupacion, montos de las
inversiones, el financiamiento del proyecto, los canones, el plazo
apropiado para la duracion de la concesion asi como los gastos e
ingresos de la concesion; supuestos fundamentales para la viabilidad de
la concesion de la Terminal de nuestro interes.

En el capitulo cinco se presentan los resultados de la concesion a traves
de los Estados Financieros, entre los que se pueden mencionar: Estado
de Pérdidas y Ganancias y Flujo de Caja donde podemos conocer la TIR
y el VAN que determinan la rentabilidad del proyecto. En el siguiente
capitulo se efectua un analisis de sensibilidad para tres distintos

escenarios (optimista, conservador y pesimisia) tomando en



consideracion dos variables: el volumen de operaciones y el precio de l0s
SEervicios.

El resultado de este proyecto nos deja ver que mediante un crecimiento .,

<3
conservador en la movilizacion de toneladas en el Puertc de GuayaqguiV
@

este proyecto a 20 afios es viable para quien se adjudique la concesion. |

CIR - ESPOL

RESUMEN CONTENIDO

El Puerto de Guayaquil, se encuentra dividido en tres diferentes
terminales estas son : Terminal de Carga General y Frutas, Terminal de
Contenedores y Terminal de Graneles y Multi Proposito (la cual se

encuentra concesionada por Andipuertos).

Actualmente la terminal de Carga general Y Frutas se encuentra
administrada por ocho permisionarios los cuales son: Agmaresa, Lg
Ecuatoriana, Transagent, Miltrade, Termiport, Aretina, Ubesa, Tabule S.A.
Estos permisionarios ofrecen diferentes servicios portuarios tanto para la
Carga suelta como para la contenerizada que llegan a la terminal, estos
servicios son: embarque y desembarque, carga y descargue de la
mercaderia, almacenamiento, consolidacion y desconsolidacidon de
contenedores, handling de aforo, servicio de cuadrillas, entre otros . Estos
permisionarios tienen un lapso de 5 afos para operar dentro del recinto
portuario, una vez terminado este lapso se realiza un concurso donde las
diferentes operadores portuarios presentan sus ofertas para obtener asi
bodegas o patios para volver a trabajar dentro del Puerto de Guayaquil.
Estos permisionarios le deben pagar una mensualidad a La Autoridad
Portuaria de Guayaquil, a mas de un recargo por mantenimiento del area
permisionada.

ii



El aporte de este proyecto consiste en la evaluacion financiera de la

concesion de la Terminal de Carga General y Frutas del Puerto Maritimo
de Guayaquil en caso de que la misma se lleve a cabo.

Por medio de la concesion se permitira la ocupacion o uso; de las zonas
terrestres o acuaticas e instalaciones de los recintos portuarios y de sus
zonas de reserva o cuarentena, por parte de personas juridicas distintas
de la Autoridad Portuaria, con el objeto de prestar servicios portuarios o
conexos. por un plazo superior a cinco afnos o que, siendo por un plazo
menor, desee el concesionario construir o montar inmuebles o
instalaciones fijas o de alto valor en la zona a conceder.

Las concesiones se otorgaran mediante un contrato siguiendo los
procedimientos y modalidades generales establecidas por la Ley de

Modernizacion y su Reglamento.

Supuestos Generales de la Concesion

Para la ejecucion del proyecto, se tomaron varios supuestos que forman
parte integral del presente estudio, sin embargo es también necesario
sefalar que no deben ser considerados como rigidos o material impositivo
para el desarrollo de cualquier otro proyecto de factibilidad dentro de este
proceso de concesiones.

De los supuestos generales que se establecieron para realizar este

proyecto solo mencionaremos los mas relevantes.

e El porcentaje de ocupacion de las instalaciones en la Terminal de
Carga General y Frutas es del 75%; el 25% restante corresponde a lo
que se denomina: tiempo muerto, es decir, el amarre y desamarre del
buque entre otras actividades.

» De la Carga General Suelta de Importacion el 95% llega a bodegas y
el 20% de esta se afora.

e De la Carga General Suelta de Exportacion el 97% sale de bodegas

hacia el buque y el 80% de esta se afora.




» Del total contenedores de Exportacion el 97% sale de patios antes de
ser embarcados

e Del Total de contenedores de Importacion el 95% llega hacia los patios
bodegas y e! 30% de estos se afora.

e El 80% de Carga General Suelta de Importacion se almacena como
promedio 8 dias y el otro 20% 20 dias.

e El 100% de la Carga General Suelta de Exportacion se almacena
como promedio 2 dias.

VARIABLES RELEVANTES

Con el proposito de desarrollar el estudio financiero del proceso de
concesion en el presente proyecto, se han considerado las variables de
mayor importancia en estos casos, las cuales se citan a continuacion:
1. Margen de Operaciones

2. Monto de las Inversiones

3. Canon de la Concesion

4. Plazo de la Concesion
5

Precios del Concesionario

Margen de operaciones.- Para establecer las toneladas movilizadas en

la terminal a concesionar, se tomo en cuenta las Toneladas totales del
Puerto de Guayaquil, durante el periodo 1990-2000 y mediante una serie
de calculos se determino que el 49% del Total de Toneladas del Puerto se
mueven en |la Terminal de Carga General y Frutas.

Para desarrollar la proyeccién utilizamos la combinacién de dos
herramientas: el Metodo Delfos (Delphi en inglés) y la informacién

historica de las toneladas meétricas mensuales movilizadas en el Puerto de

iv




Guayaquil correspondientes al periodo 1997 - 2001 (hasta el mes de

agosto).

En base a !as fluctuaciones y a las respuestas de los expertos con
respecto a su apreciacion del futuro contando con la informacion de las
toneladas movilizadas en afos anteriores, pudimos determinar que el
nivel de crecimiento mas conservador para las toneladas métricas
movilizadas en la Terminal de Carga General y Frutas es de 6.5%. Es
decir que tomando como base las toneladas movilizadas en el Puerto en
el afio 2000 se saco el 49% correspondiente a la terminal, a esa cifra se
le desconté un porcentaje de 36%, que corresponde a Agmaresa
(subsidiaria de DOLE), ya que esta se retira el préximo ano del puerto.
Luego de efectuados los calculos antes mencionados, se pudo determinar
como punto de partida un total de toneladas movilizadas de 1,446,770. A
partir de esta cifra se analizaron tres escenarios efectuando
modificaciones en dos variables: el volumen de operaciones y el nivel de
precios.

Los escenarios son los siguientes:

CON RESPECTO AL MARGEN DE OPERACIONES

e Escenario Optimista: crecimiento anual de 9.5%.

* Escenario Conservador o Normal: crecimiento anual de 6.5% (que se
ha considerado para el desarrollo del proyecto).

e Escenario Pesimista: decrecimiento anual de 4%

CON RESPECTO AL NIVEL DE PRECIOS

 Escenario Optimista: incremento anual de 10%.

o Escenario Conservador o Normal: nivel de precios de acuerdo a
Operadores Portuarios y condiciones de mercado considerados
durante el desarrollo del proyecto.

e Escenario Pesimista: disminucion anual de 5%



El resumen de los resultados para cada unc de los escenarios se

presentan a continuacion:

RESUMEN ANALISIS DE SENSIBILIDAD
CON RESPECTO AL MARGEN DE OPERACIONES

ESCENARIOS TIR % OCUP. VAN*
PRIMER ESCENARIO 69% 73% 52,803
SEGUNDO ESCENARIO 63% 72% 38.040
TERCER ESCENARIO 43% 9% 10.623

* en miles de dolares
Fuente Autoras

RESUMEN ANALISIS DE SENSIBILIDAD
CON RESPECTO A LOS NIVELES DE PRECIOS

ESCENARIOS TIR VAN*
PRIMER ESCENARIO 93%| 163,271
SEGUNDO ESCENARIO 63% 38,040
TERCER ESCENARIO | 53%| 14.039

* en miles de ddlares
Fuente Autoras

Monto de las Inversiones .- Las inversiones que se realizaran se

encuentran clasificadas en cinco grupos que son:

Inversiones Iniciales del proyecto
Obras Civiles

Equipos de Manipulaciéon

Equipos de Comunicacién y Datos

gy e e g

Inversiones Adicionales en Equipos
Estas

inversiones a realizarse fueron investigadas por la Autoridad
Portuaria y por las autoras de este proyecto para tener un estimado de la
diferentes adecuaciones que se deberian realizar a la terminal a mas de
las maquinarias necesarias para dar un servicio eficiente.

El total de Monto de Inversidon es de $9'669320



Canon de la Concesion.- El canon de la concesion se ha dividido en: fijo

y variable. El primero se considera como una constante de USS
2'000.000,00 anuales durante todo el periodo de la concesion. el mismo
gue ha sido determinado por la Auteridad Portuaria de Guayaquil. El
canon variable por su parte depende de tres variables: total de TEUS
llenos, total de TEUS vacios y total de Carga General suelta; totales que
han sido multiplicados por tarifas previamente establecidas en: $25, $10 y
$1 respectivamente.

Plazos de la Concesion.- El plazo de la concesion se ha determinado en

20 anos, periodo de tiempo que se considera apropiado para que
converjan todas las variables analizadas a sus niveles optimos y permitir

que el proyecto de concesion se convierta en factible.

Precios del Concesionario.- Los precios de los servicios para para carga

general suelta como para carga contenerizada, se encuentran
clasificados en tres grupos: precios de |os servicios generales, precios de
los servicios para carga general suelta y finalmente precios para los
servicios de carga contenerizada. Estos precios son los que se
encuentran vigentes actualmente en el mercado Portuario, aunque para le

analisis de sensibilidad se realizaron varios escenarios variando el nivel

de precios.




INTRODUCCION

En el Ecuador, el gobierno tiene actualmente el propodsito de acelerar el
crecimiento econémico a través de la introduccion del principic de la
competitividad en las funciones y operaciones que tradicionaimente se
han encontrado en manos del sector publico pero que hoy se pretende

traspasar al sector privado.

Algunas de las empresas gubernamentales ya han sido privatizadas,
entre las cuales se encuentran: lineas areas, azucar, cemento, etc. Esta
politica de Privatizacion esta basada en la Ley de Modernizacion y en el
Reglamento General de la Ley de Modernizacion del Estado promulgados
el 31 de diciembre de 1993.

La modernizacion de los puertos también esta contemplada en esta ley,
puesto que la economia del pais esta enormemente influenciada por las
actividades portuarias. La Ley de Modernizacién contempla la concesion
de las infraestructuras portuarias estatales para su administracion,
operacion y desarrollo, por parte del sector privado. Por este motivo es
indispensable que el Puerto de Guayaquil que cuenta con una privilegiada
ubicacion geografica en la costa del Pacifico, forme parte de este cambio
y proceso innovador que le permitira convertirse en uno de los puertos
més competitivos de la region y poder alcanzar mayores indices en la
movilizacion del comercio exterior ademas de disminuir sus niveles de

costos.

El sistema de concesiones esta regulado por la ley y mediante contralo se
garantizan las condiciones de ejecucion de las mismas. El contrato brinda

al concesionario libertad para operar, asignar muelles y desarrcllar




negocios portuarios y complementarios enmarcados deniro de la libre

competencia.

Ademas el sistema de concesién, permitiria al Puertc Maritimo y por
consiguiente a la Terminal de Carga General y Frutas, area que forma
parte del mismo, alcanzar niveles operacionales y administrativos accrdes
a parametros tecnoldgicos de punta, que permitirian obtener los
siguientes beneficios: servicios portuarios éptimos en beneficio de los
usuarios, mayor eficiencia operacional (la cual se traduciria en un menor
tiempo de estadia de las naves en los muelles, mayor nimero de naves
arribadas y mayor numero de contenedores movilizados), simplificacién
de los tramites administrativos como consecuencia de la autoliguidacion ¥

de los servicios portuarios y por ultimo areas poriuarias conservadas en [

un ecosistema en excelentes condiciones. /
Todas las seguridades que ofrece la concesion arriba mencionada, asi
como la alta potencialidad del puerto para expandir su margen de accién,
nos han motivado a elaborar este proyecto cuyo aporte se sintetiza en &l

analisis de los siguientes aspectos:

« Dar a conocer los aspectos de mayor importancia concernienies &

cada uno de los puertos comerciales dentro del Ecuador.

e Describir cada una de las areas que forman parte del Puertc Maritimo
de Guayaquil asi como proporcionar el deialle de cada una de sus

instalaciones.

e Describir la situacion actual de la Terminal de Carga General y Frutas
del Puerto Maritimo de Guayaquil.




Senalar todos los aspectos legales que se encuentran relacionados &

la concesion de las actividad portuaria en el pais.

Establecer y describir los supuestos fundamentales para la viabilidad

de la concesion de la Terminal de nuestro interés.

Elaborar todas las herramientas financieras con las proyecciones

determinadas para el proceso de concesion.

Medir la rentabilidad del proyecto, efectuando un anélisis de
sensibilidad basado en dos variables: el volumen de operaciones y &l

nivel de precios de los servicios portuarios.

Establecer las conclusiones y recomendaciones que resulten luego de
todos los analisis efectuados durante el proyecto y determinar si es ©

no apropiada la concesion de la Terminal de Carga Generai.




CAPITULO 1: GENERALIDADES DE LOS PUERTOS
ECUATORIANOS

La actividad maritima y portuaria del Ecuador asi como el movimiento de
buques, carga de comercio exterior y de cabotaje, son operaciones
efectuadas a través de sus puertos que se encuentran estratégicamente
ubicados en las siguientes ciudades: Guayaquil, Manta, Puerto Bolivar y
Esmeraldas.

La actividad portuaria que se desarrolla en los cuatro puertos antes
mencionados, refleja en gran medida el desarrolio de nuestro comercio
expresado en sus volumenes y clase de carga, por importacionas v
exportaciones. En el caso del Ecuador, la aclividad maritima y portuaria
es de fundamental importancia, puesto que por via maritima se transporta
mas del 90% del total del Comercio Exterior, el cual se ha incrementado
debido a que el sistema de transporte maritimo ha mejorado por las
facilidades del servicio que reciben los usuarios por parte de las Entidades
Portuarias. Estas entidades estan conscientes de la importancia de poder
movilizar las cargas, desde y hacia todos los paises del mundo en flotas
que compiten para ofrecer la mas avanzada tecnologia y seguridac,
contando para ello con buques de: carga general, refrigerados,
portacontenedores, graneleros, gaseros, petroleros y quimigueros.

A continuacion se daran a conocer las caracteristicas, facilidades y demas
aspectos relevantes que poseen cada uno de les Puertos Maritimos deil

pais.




1.1 PUERTO DE GUAYAQUIL

1.1.1 CARACTERISTICAS

El puerto de Guayaquil es el mas importante del Ecuador, a través dei
cual se moviliza el 70% del comercio exterior que maneja el Sistema

Portuario Nacional.

El puerto esta localizado en la costa occidental de América del Sur, el
acceso al terminal portuario desde el mar se lo realiza a través de un
brazo natural que al inicio se lo conoce como Canal del Morro, para luego
denominarselo Estero Salado, a diez kilémetros al sur del ceniro
comercial de la ciudad del mismo nombre y cuya situacién geografica es

la siguiente:

LATITUD: 2°16'51"S
LONGITUD: 79° 54'49" O

La ubicacion privilegiada del puerto constituye un incentivo para la
captacion de traficos de las rutas del lejano oriente y del continente
americano, especialmente los relativos a la costa del Pacifico. Asimismo,
ésta resulta conveniente para la concentracién de cergas
latinoamericanas destinadas a cruzar el canzal de Panama con destinc a iz

costa este del continente o hacia Europa y Africa.

Ademas es importante mencionar que el marco legal en el cual el puerto
desarrolla sus actividades permite a las empresas privadas ejercer sin

limitaciones la actividad portuaria.




1.1.2 FACILIDADES DEL PUERTO

En el puerto se prestan todos los servicios requeridos por las naves vy
mercaderias a traveés de operadores privados de alta especializacion que,
bajo la supervision de la Autoridad Portuaria, actiian en libre competencia

para satisfacer los requerimientos de los usuarios mas exigentes.

Los principales productos de exportacion son los siguientes: azucar,
banano, cacao, café, harina de pescado, pescado, mariscos y moluscos,

madera y balsa, maderas.

Por el otro lado se encuentran como los mas importantes productos de
importacion: abonos y fertilizantes, avena, cemenic y materiales de
construccion, combustibles y derivados de petrdleo, papel y sus
productos, trigo, sebos, grasa y aceite animal, algodén, articulos de metal,
vehiculos y maquinarias, productos quimicos, hierro, acerc y oiros

metales, cereales y leguminosas.

El puerto maritimo de Guayaquil tiene una infraestructura moderna que e
permite brindar servicios a todo tipo de naves, asi como manipular vy
almacenar contenedores o cualquier tipo de carga seca o refrigerada.

Las principales caracteristicas del puerto son las siguientes:

o Area total del puerto: 200 hectéareas.

+ Longitud total del area de los muelles: 1.625 metros.

Los muelles se distribuyen de la siguiente manera:




Carga General:

Numero de atracaderos: 9 muelles.

Longitud total: 925 metros.

Ancho del delantal del muelle: 30 metros C )

Bodegas de primera linea: 5.
Bodegas de segunda linea: 20.

Bodegas de carga peligrosa: 4.

Terminal de Contenedores:

Numero de atracaderos: 3 muelles.
Longitud total: 555 metros.
Ancho del delantal del muelle: 30 metros.

Modulos de almacenamiento de contenedores: 4 para 7500 {eus.

Bodegas para consolidacion y desconsolidacion de mercaderias: 3 de

7200 m2 cada una.
Grua de portico de 40 tons.: 1.
Terminales de contenedores: 2

Transportadores de contenedores: 2 transtainers.

Terminal de Carga al Granel:

Numero de atracaderos: 1 muelle.

Longitud total: 155 m.

Bodega de almacenamiento: 1 (30.000 tons.)
Namero de silos: 3 de 6.000 tons. Cada uro.

Sistema neumatico para carga y descarga de graneles: 1

Carga Liquida granel

Melaza

Area de almacenaje: 4.278 m2.
Capacidad de almacenaje: 30.000 tons.

Tanques metalicos: 3 con 3.200 tm. Cada uno.

Aceites Vegetales

Capacidad de almacenaje: 240 tons.



1.1.3 ASPECTOS DE IMPORTANCIA

¢ Se encuentra a solo diez kilometros al sur del centro comercial de |z

ciudad de Guayaquil.

» Infraestructura moderna que permite brindar servicios a todo tipo ce

naves y mercaderias.
e Disponibilidad del servicio de remolcadores para el atrague vy
desatrague de las naves en los muelles, asi como lanchas de apoyo

para el embarque y desembarque de los practicos.

o Simplificacion de los tramites administrativos como consecuencia de la

autoliquidacion de los servicios portuarios.

e Necesidad de un dragado permanente en el canal de acceso.
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1.2 PUERTO DE MANTA
1.2.1 CARACTERISTICAS

El Puerto se encuentra ubicado en la provincia de Manabi, entre izg
provincias de Esmeraldas y Guayas. La capital de la provincia es
Portoviejo, ubicada a unos 4 km. del puerto, el mismo que se localiza a 25
millas de la ruta internacional que significa sélo 2 horas para gue el barco
acodere en el muelle, siendo asi el Puerto mas saliente de la cosla
Sudamericana y mas cercana a los Puertos de Asia. El area en donde se
encuentran los muelles esta protegida por un rompeolas de abrigo de 7
metros de ancho y aproximadamente 1.600 de longitud que sirven
ademas de calzada para el trafico de vehiculos.

LATITUD: 00° 55'35" S
LONGITUD:  80° 43 02" W

La misidon de la Autoridad Portuaria del Puerto de Manta es la de captar
la carga que se genera en la costa del continente asiatico para beneficio
del desarrollo comercial entre el Ecuador v los paises de la Cuenca del
Pacifico, en particular Sudameérica y Centroamérica.

1.2.2 FACILIDADES DEL PUERTO

El puerto tiene la capacidad de prestar servicios a todo tipo de naves y
cargas, permitiendo la transferencia de la carga de comercio exterior de
las provincias de: Manabi, Guayas y Pichincha principalmente.



Las principales cargas importadas son : {rigo, sebos, grasa, aceile

vegetal, vehiculos, maquinarias, papel y sus producios, cereales,

leguminosas, productos quimicos, algodén, articulos de metal, abonos v

fertilizantes, cemento y material de construccion.

Las exportaciones corresponden a los siguientes productos: pescado,

mariscos, moluscos, banano, café, harina de pescado y cacao.

A continuacion se indican los muelles, patios, bodegas y areas de

almacenaje con que cuenta este puerto.

Muelle de aguas profundas # 1 de 200 m de longitud y 31 pies de
calado.

Muelle de aguas profundas # 2 de 200 m de longitud y 28 pies de
calado.

Muelle de aguas profundas # 3 de 200 m de longitud y 25 pies de
calado.

Muelle de aguas profundas # 4 de 200 m de longitud y 22 pies de
calado.

Rampa # 1 de 5 m de longitud y 22 pies de calado.

Rampa # 2 de 5 m de longitud y 20 pies de calado.

Muelle marginal cabotaje de 100 metros de longitud y 18 pies de
calado.

Muelle marginal pesquero de 100 metros de longitud v 15 pies de
calado.

Muelle marginal pesquero de 100 metros de longitud y 12 pies de
calado.

Patio # 200 de 7305 m. cuadrados.
Patio # 300 de 23667 m. cuadrados.
Patio # 400 de 8386 m. cuadrados.
Patio # 500 de 53096 m. cuadrados.
Patio # 600 de 32040 m. cuadrados.



Patio # 700 de 11800 m. cuadrados.

Bascula de 63 m. cuadrados de area de ocupacion.
Estacionamiento publico de 4000 m. cuadrados.
Patios abiertos de 138178 m. cuadrados.

Bodegas cubiertas en muelles y patios de 7940 metros cuadrados.

Resumiendo se puede sefalar que el puerto cuanta con:

1 muelle marginal de 140 metros de longitud y 7 meircs de

profundidad.

2 mue!les marginales con profundidad entre 5 y 6 metros de longitud
de 150 y 100 metros respectivamente.

(73]
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2 plataformas para Roll - on Roll - off localizadas a los costado

muelle espigén.

10142 metros cuadrados de bodegas cubiertas.

145348 metros cuadrados de patios al aire libre.

1.2.3 ASPECTOS DE IMPORTANCIA

Localizado a 25 millas de la ruta internacicnal, lo cua! implica que foma

so6lo dos horas para que el barco acodere en el muelle.

Puerto mas saliente de la Costa Sudamericana y més cercano z los

Puertos de Asia.



e Acceso directo a sus muelles, espacios suficientes para faenar las

naves sin problema de congestionamientio.

e Trayecto de remolque muy corto y calado natural de hasta 45 pies da

profundidad.

1.3 PUERTO BOLIVAR

=

1.3.1 CARACTERISTICAS

El Terminal Maritimo de Puerto Bolivar esta ubicado en la provincia de El
Oro, en la parte sur de la zona costera de Ecuador. La ciudad capital s
Machala que esta situada a unos 5 km. del puerto, que a su vez esté en la
parte interior del Estero Santa Rosa frente a la isla Jambeli a
aproximadamente 7 km. del Oceéano Pacifico. Este puerto'cuema con
instalaciones portuarias modernas, disefladas para buques de nasiz
20000 toneladas de peso muerto y 9.1 de calado, ulilizados en las

siguientes coordenadas:

LATITUD: 03°15°55" S
LONGITUD: 80° 00" 117" W

1.3.2 FACILIDADES DEL PUERTOQ

El Puerto esta en capacidad de prestar servicios para todo tipo de naves y
cargas que cumplan con las caracteristicas anies mencionadas; por

encontrarse dentro de la zona productora de banano, gran porcentaje de



su actividad esta dirigida a la exportacion de esia fruta ademas:

pescados, mariscos, moluscos, madera y balsa.

Dentro de los productos que se importan por esta terminal se pueden
enumerar. abonos, fertilizantes, bobinas de papel, articulos de matzl,
vehiculos y maquinarias, productos quimicos, hierro, acero, otros metales,
etc. La mayor parte de la carga de comercio exterior es procedente de la

provincia de El Oro.

Este Puerto posee un corto canal de 4.5 millas nauticas protegido por un
rompeolas natural (la isla de Jambeli), que garantiza maniobras seguras
ininterrumpidamente. Ademas calado de 10,5 ml. En la MLSW en el canal
yalo Iargo de sus muelles se acogen a buques: bananeros, granaleros,

contenedores y de carga general.

Para su operatividad cuenta con las siguientes facilidades:

~

1 muelle de espigdn con dos atracaderos, de una longitud de 120

metros con 30 metros de ancho y 8 metros de profundidad.

e 1 muelle marginal con una longitud de 372 metros v 10 metros de
calado para el atraque simultaneo de dos bugues de hasta 20000
toneladas. Este muelle esta unido a tierra por medio de 3 pasarelas de
27 metros de longitud y 14 metros de ancho.

» 3 bodegas cubiertas con area de 12768 metros cuadrados.

e 1 galpdn para paletizar banano.

e 2 patios de almacenamiento con area de 16926 metros cuadrados.

-
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o Edificio administrativo y dependencias aduaneras.

1.3.3 ASPECTOS DE IMPORTANCIA

o Diversificacion de sus terminales.

e Amplios sitios de almacenaje para banano.

e Competitividad brindada por las empresas privadas que laboran en &i

puerto.

e Pavimentacion integral

e Construccion de una nueva bodega abierta para paletizar banano.

¢ |luminacion de todas las areas operativas del Terminal Maritimo

Internacional.

¢ Mantenimiento de los muelles y areas ds uso comun.

il




1.4 PUERTO DE ESMERALDAS

1.4.1 CARACTERISTICAS

Las instalaciones de la Autoridad Portuaria de Esmeraldas se encuentran
localizadas en la parte norte de Ecuador, en la provincia de Esmeraidas
junto a la desembocadura del rio Esmeraldas y cuya capital es la ciudad
de Esmeraldas. La construccion del puerto se inicio en 1871 vy fue

completada en 1979.

El acceso al Puerto es directo, ya que se esta directamente sobre &l
Océano Pacifico, desde una depresion natural del fondo marino gue se
aproxima hasta unos 200 metros de la entrada al Puerto. El drea en
donde se encuentra los muelles esta protegida mediante rompeoclas, los
cuales enmarcan un darsena de 42 hectareas. Este puerto se encuentra

en las siguientes coordenadas:

LATITUD: 00° 59" 40 S
LONGITUD: 79° 38" 48" W

1.4.2 FACILIDADES DEL PUERTO

El Puerto dedica gran parte de su actividad a la importacién de: hierrg,
acero, cemento, materiales de construccién, vehiculos, maquinarias,
algodon, productos quimicos; por otro lado, los principales productos gue
exporta son los siguientes: banano principalmente, madera y balsa. efc. A
este puerto se lo puede considerar como un Puerto natural para el
comercio exterior de la propia provincia de Esmeraldas y de Pichincha

principalmente.



Para llevar a cabo sus actividades el puerto de Esmeraldas cuenta can las-

siguientes facilidades:

1 muelle marginal de 350 metros de largo y 26 metros de ancho.

e Atraque roll on / roll off.

1 muelle de servicios de 120 metros de largo, 20 metros de ancho y €

metros de profundidad.

e 66.000 metros cuadrados para areas de almacenamienio de

contenedores, semi - remolques v otros tipos de carga.
e 7.200 metros cuadrados de bodegas para carga en transito.
* 110.000 metros cuadrados de patios para carga general.
* Bodega auxiliar de 1.250 metros cuadrados.
* Bodega para carga peligrosa.
1.4.3 ASPECTOS DE IMPORTANCIA
» Nuevo tarifario, mas favorable y autoliquidable por el propioc cliente.
e Operacion los 365 dias del afo.

» Seguridad total para la carga.
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Grandes superficies de almacenamiento contiguas al muelle.

Aguas tranquilas, protegidas contra marejadas.

Gran potencial de crecimiento.

Muelle con 11 metros de profundidad.

Modernos sistemas de control.

Movimiento de todo tipo de carga.



1.5 RESUMEN DE CADA PUERTO COMERCIAL DEL
ECUADOR

1.5.1 FUNCIONES

PUERTO DE GUAYAQUIL

» Nducleo del comercio exterior del Ecuador.

e Puerto que encabeza la promocién de las exportaciones desde e
Ecuador.
e Nucleo del desarrollo regional y vitalizacién de la economia en la

provincia del Guayas.

PUERTO DE MANTA
¢ Nucleo del comercio exterior en la provincia de Manabi.
e Nucleo del desarrollo de la provincia de Manabi, especialmente de la

actividad pesquera.

PUERTO BOLIVAR
e Terminal de exportacion de la banana desde la provincia de Ei Oro y
parte sur de la provincia de Guayas. '

* Nucleo del comercio exterior de la parte sur de Ecuador.

PUERTO DE ESMERALDAS
¢ Nucleo del comercio exterior en la parte norte de Ecuador.
* Nucleo del desarrollo regional y vitalizacion de la economia en la

provincia de Esmeraldas.
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1.5.2 PRINCIPALES PRODUCTOS MOVILIZADOS

TABLA 1 PRODUCTOS DE IMPORTACION Y EXPORTACION

PRODUCTOS DE PRODUCTQCS DE
IMPORTACION EXPORTACION
Abonos y fertilizantes Azucar |
‘Avena Banano
Cemento y materiales de construcciéon | Cacao

Combustibles y derivados de petrolec

Café

Papel y sus productos

Harina de pescado

Trigo

Pescados, mariscos y
moluscos

Sebos, grasa y aceite vegetal

Maderas y balsa

Sebos, grasa y aceite animal

Platanos

Algodon

Otros productos

Articulos de metal

Vehiculos y Maquinaria

Productos Quimicos

Hierro, acero y otros metales

Cereales y leguminosas

Otros Productos

Fuente: Autoridades Portuarias de Esmeraldas, Manta, Guayaquil y

P'uerto Bolivar.
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1.5.3 PAISES DE ORIGEN Y DESTINO

TABLA 2 PAISES DE DESEMBARQUE Y EMEARQUE

DESEMBARQUE EMBARQUE
| Estados Unidos Estados Unidos
Argentina Argentina
‘Bélgica Bélgica
Brasil ‘ Chile
Canada Alemania
Chile Holanda
Colombia Irén
Inglaterra Italia
Alemania Japén
ltalia _ Corea
Japon México
Corea Nueva Zelandia
México Puerto Rico
Peru Espaia
Espana Colombia
Turquia Pert
Venezuela Turquia

MENOR MOVIMIENTO
DESEMBARQUE

Nueva Zelandia

Iran

Portugal

Fuente: Autoridades Portuarias de Esmeraldas, Manta, Guayaquil y

Puerto Bolivar




1.5.4 TONELADAS METRICAS MOVILIZADAS

Los siguientes cuadros muestran las toneladas meétricas de carga
movilizada en los puertos maritimos de: Guayaquil, Manta, Puerto Bolivar
y Esmeraldas.

La informacién corresponde al periodo comprendido entre los afics 1890
hasta el 2000, la misma que se encuentra clasificada de la siguienie
manera: refrigerada desde 1990 hasta 1996 ya que a partir del afic 1997
se registra la carga contenerizada en lugar de la refrigerada, luego carga
al granel seco, al granel liquido y carga general asi como el total general
por ano, el cual es obtenido de la suma de todas las clases de cargas

antes mencionadas.

TABLA 3 TIPOS DE CARGA MOVILIZADA EN EL PUERTO DE GUAYAQUIL

(EN TONELADAS METRICAS)

ANOS TOTAL |REFRIGERADA|CONTENERIZADA|AL GRANEL JAL GRANEL. | CARGA
SECO LIGUIDO | GENERAIL
1990 3.002.719 971.730 734,443 423401 1.254.206
1991 3.767.749 1.451.351 678.878 85.258 | 1.552.252
1992 3.810.170 1.393.790 745812 60.233{ 1.610.335
1993 3.934.144 1.340.427 892.104 152.504 | 1.549.109
1994 5.142.512 1.941.727 1.086.957 191.423 | 1.922.406
1995 5.806.473 2.090.330 1.225.168 156.775 | 2.334.202
1996 6.162.387 1.106.899 577.733 99.390 | 4.378.3865
1997 5.784.279 2.328.482 7111417 133.734 | 2.610.846
1998 5.708.269 2.903.312 736.628 37.361 | 2.03C.567
1999 4.902.195 2.899.970 143.031 10.061 | 1.848.134
2000 4.631.106 2.641.073 2.600 | 1.987.432

i

Fuente: Autoridad Portuaria de Guayaquil
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TABLA 4 TIPOS DE CARGA MOVILIZADA EN EL PUERTO DE MANTA
(EN TONELADAS METRICAS)

ANOS TOTAL |REFRIGERADA|CONTENERIZADA|AL GRANEL |[AL GRANEL | CARGA
SECO LiQUIDO |GENERAL
1990 114.503 24693 1.000 3.710 85.10C
1991 117.275 19.904 14.275 83.086
1992 181.053 41.920 19.377 | 118.756
1993 170.024 43.816 3.053 16.3451 106.810
1994 248.828 55.016 21.790 172.022
1995 341.192 75.916 1.706 31.050 | 232.520
1996 311.706 63.490 2622 38.451 | 207.143
1997 343.470 103.288 193.393 27.844 18.845
1998 309.668 70.125 177.272 30.424 31.847
1999 282.359 57.501 165.199 46.833 12.828
2000 358.272 59.851 221.507 66.529 10.385
Fuente: Autoridad Portuaria de Manta
TABLA 5 TIPOS DE CARGA MOVILIZADA EN PUERTO BCLIVAR
(EN TONELADAS METRICAS)
ANOS TOTAL |REFRIGERADA|CONTENERIZADA|AL GRANEL [AL GRANEL| CARGA

SECO LiQUIDO | GENERAL
1990 1.454.760 1.356.634 98.126
1991 1.478.554 1.395.676 82.878
1992 1.332.820 1.241.682 91.138
1993 1.384.794 1.286.720 98.074
1994 1.481.863 1.383.237 98.617
1995 1.563.541 1.460.350 103.181
1996 1.5697.972 1.451.363 146.609
1997 1.784.009 4,699 1.779.310
1998 1.365.373 15.685 1.349.688
1999 1.843.833 34,027 1.808.806
2000 1.743.288 60.722 1.682.566

Fuente: Autoridad Portuaria de Puerto Bolivar
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TABLA 6 TIPOS DE CARGA MOVILIZADA EN EL PUERTO DE ESMERALDAS

(EN TONELADAS METRICAS)

ANOS TOTAL |REFRIGERADA|CONTENERIZADAJAL GRANEL |AL GRANEL | CARGA
SECO LiQUIDO |GENERAL,
1990 163.778 163.778
1991 267.001 267.001
1992 408.980 408.980
1993 395.236 419 | 394.817
1994 524.208 524.208
1995 656.756 656.756
1996 689.253 346.561 342.692
1997 879.308 541 293.966 584.801
1998 785.691 24.132 290.369 471.120
1999 300.655 9.745 279.580 300.655
2000 817.040 17.612 259.959 499,489

Fuente: Autoridad Portuaria de Esmeraldas
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1.5.5 NIVELES TARIFARIOS DE LAS AUTORIDADES POR-
TUARIAS DEL PAIS

EL CONSEJO NACIONAL DE LA MARINA MERCANTE Y PUERTOS

Los senores Gerentes Generales de las Autoridades Portuarias de:
Guayaquil, Manta, Puerto Bolivar y Esmeraldas, han solicitado Ia
aprobacion de los nuevos Niveles Tarifarios para dicha Entidad,
aprobados por el Directorio de dicha Institucion, mediante los cuales se
produce una rebaja de las tarifas de los indicados puerios, las mismas
que obedecen a las acciones que se vienen implementando dentro del

proceso de las Entidades.

A continuacion se dan a conocer los nuevos Niveles Tarifarios
establecidos en cada una de las Autoridades Portuarias mencionadas

anteriormente.
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TABLA 7 AUTORIDAD PORTUARIA DE GUAYAQUIL

NIVELES TARIFARIOS

NOMENCLATURA

EN US$/ UNIDAD

OBSERVACIONES

I. TARIFAS GENERALES
1.1 USO DE FACILIDADES DE ACCESO
I.1.1 Canales de acceso al Puerto Maritimo

1.2 USO DE MUELLES
1.2.1 Muelles Atracaderos 1, 1Ay 1B
1.2.2 Muelles Atracaderos 2, 3,4, 5y 6

1.3 USO DE FONDEADEROS
1.3.1 Naves Operaciones Comerciales
1.3.2 Naves Operaciones no Comerciales

.4 USO DE INFRAESTRUCTURA POR-
TUARIA POR LAS CARGAS
1.4.1 CARGA EMBARCADA

1.4.1.1 General

1.4.1.2 Contenedores
1.4.2 CARGA DESEMBARCADA
1.4.2.1 General
1.4.2.2 Contenedores
1.4.3 CARGA EN TRANSBORDO
1.4.4 CARGA EN TRANSITO
1.4.5 CONTENEDORES VACIOS
1.4.6 CARGA PELIGROSA

Il. TARIFAS ESPECIFICAS
1.1 REMOLQUE Y LANCHAS
11.1.1 Uso de Facilidades Remolcadores

1.2 PRACTICAJE
[1.2.1 Uso Facilidades por Practicos

1.4 SERVICIOS Y SUMINISTROS
I1.4.1 Sum. de Energia Eléctrica

11.4.2 Sum. de Agua Potable
I1.4.3 Sum. De Telecomunicaciones

0.16 T.R.B.

Mi. Eslora/Hora
0,5
0,5

Mt. Eslora/Dia
2
1

2.50 Ton.
25.00 TEU

3.00 Ton/M3
40.00 TEU
50% 1.4.1 Ton. o Box

50% 1.4.2 Ton. O Box
10.00 Box

US$50.00 Nave

$$30.00 Nave

mas 20% KWH

mas 20% M3
mas 20% Impulso

Entrada y Salida

72 Horas Libres

Peso ¢ Volumen

Las 2 cperaciones t
Cada operacion
Cada operacion

mas 20% T. normal

Por atrague o desa-
traque (a cobrarse
al operador) x cfre-
molcador,

Por entrada o salida
(a cobrarse al opera
dor)

sobre valor total fac-
turado a fa APG
ldem

Idem

Fuente: Autoridad Portuaria de Guayaquil
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TABLA 8 AUTORIDAD PORTUARIA DE MANTA
NIVELES TARIFARIOS

NOMENCLATURA

EN US$/ UNIDAD

OBSERVACIONES

. TARIFAS GENERALES
1.1 USO DE FACILIDADES DE ACCESO
|.1.1 Acceso al Puerto Maritimo

1.2 USO DE MUELLES
I.2.1 MUELLES DE APM
[.2.1.1 Muelles de Aguas Profundas 1
y 2
1.2.1.2 Muelles Marginales 1,2y 3

1.3 USO DE FONDEADEROS
1.3.1 Naves Operaciones Comerciales
1.3.2 Naves Operaciones no Comerciales

1.4 USO DE INFRAESTRUCTURA POR-
TUARIA POR LAS CARGAS
1.4.1 CARGA EMBARCADA
I.4.1.1 General
|.4.1.2 Graneles
|.4.1.3 Contenedores
1.4.2 CARGA DESEMBARCADA
[.4.2.1 General
[.4.2.2 Graneles
|.4.2.3 Contenedores
1.4.3 CARGA EN TRANSBORDO
[.4.3.1 General
|.4.3.2 Contenedores
1.4.4 CARGA EN TRANSITO
1.4.4.1 General
|.4.4.2 Contenedores
1.4.5 CONTENEDORES VACIOS
1.4.6 CARGA PELIGROSA

0.04 T.R.B.

Mts. Eslora/Hora

0,3
0,05

Mt. Eslora/Dia
2
1,5

2.50 Ton.
2.20 Ton.
25.00 TEU

3.80 Ton
3.00 Ton.
40.00 TEU

1.50 Ton.
15.00 TEU

2.66 Ton. O M3
28.00 TEU
13.00 Box

Entradz y Salida

Sin Facilidades
Sin Facilidades
Sin Facilidades

Sin Facilidades
Sin Facilidades
Sin Facilidades

Las 2 operaciones
Las 2 cperacionas

Cada cperacién
Cada operacién

mas 20% T. norma;

Fuente: Autoridad Portuaria de Manta



CONTINUACION

NOMENCLATURA

EN US$/ UNIDAD

OBSERVACIONES

Il. TARIFAS ESPECIFICAS
1.1 REMOLCADORES
11.1.1 Uso de Facilidades Remolcadores

1.2 PRACTICAJE
11.2.1 Uso Facilidades por Practicos

1.3 USO ZONAS ALMACENAMIENTO
11.3.1 .De 1er. Linea Abiertos Patios

11.3.2 De 1er. Linea Cerrados Bodega

11.3.5 De 2da. Linea Abiertos (Patios
y Techados)

11.3.6 De 2da. Linea Cerrados (Bode-
gas)

11.3.8 Contenedores Llenos

11.3.9 Contenedores Vacios
11.3.10 Movilizacion de Contenedo-
res en el Puerto
1.4 SERVICIOS Y SUMINISTROS
I1.4.1 Sum. de Telecomunicaciones

~ 11.4.2 Sum. de Energia Eléctrica
11.4.3 Sum. De Agua Potable
I1.4.4 Servicio de Lanchas Privadas

I1.4.5 Equipo Abosorbente para Graneles

I1.4.6 Equipo Portuario Pesado (+ 10 Ton)

[1.4.7 Equipo Portuario Liviano (hasta de
10 Ton.

11.4.8 Grua Peiner (Sobre/Neumatico)

100.C0/ Maniobra

100.00/Maniobra

0.08 Ton/Dia

0.12 Ton/Dia

0.08 Ton/Dia
0.10 Ton./Dia

1.00 TEU/Dia

1.00 TEU/Dia
20.00 Box
mas 30% Impulso
mas 30% KWH
mas 30% M3
60

55.00 Hora
12.00 Hora

65.00 Hora
57.00 Hora

Por cada maniobra
que realice y por ca-
remolcador (& co-
brarse al OPE).

Por cada maniobra
que realice (a co-
brarse al OFE).

La carga de impor
tacion nec tendré
dias libres de alma
cenamiento.

La carga de expor
tacion contara con
3 dias libres de al-
macenamiento.

sobre valor total fac-
turado a la APM
Idem

Idem

Por ¢/ maniobra
cancela el OPB.

Fuente: Autoridad Portuaria de Manta
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TABLA 9 AUTORIDAD PORTUARIA DE PUERTO BOLIVAR
NIVELES TARIFARIOS

NOMENCLATURA

EN US$/ UNIDAD

OBSERVACIONES

1.2 PRACTICAJE
11.2.1 Uso Facilidades por Practicos

1.3 USO ZONAS ALMACENAMIENTO
[1.3.1 De 1er. Linea Abiertos Patios

11.3.2 De 1er. Linea Cerrados Bodega
[1.3.8 Contenedores Lienos

11.3.9 Contenedores Vacios
11.3.10 Movilizacion de Contenedo-
res en el Puerto

1.4 SERVICIOS Y SUMINISTROS
[1.4.1 Sum. de Telecomunicaciones

11.4.2 Sum. de Energia Eléctrica
11.4.3 Sum. De Agua Potable
Il.4.4 Servicio de Lanchas Privadas

11.4.5 Equipo de Contenedores
S-Neumatico)

60.00/Maniobra

0.10 Ton/Dia

0.10 Ton/Dia
1.00 TEU/Dia
1.00 TEU/Dia

20.00 Box

mas 30% Impulso
mas 30% KWH

2.50 M3
10

70.00 Hora

Por cada maniobra
que realice (a co-
brarse al OPB).

8 dias libres. 1er mes
paga 22 dias; ¢/mes
sgte. Paga 50% +
Idem

Idem

Idem

sobre valor total fac-
turado a la APPB
ldem

Idem

Por ¢/ maniobra
cancela el OPB.

Incluido el operador

(*) El recargo en las tarifas de "Uso de Zonas de Almacenamiento” sera unicamenie para ias merca-

derias de importacion.
Fuente: Autoridad Portuaria de Puerto Bolivar
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CONTINUACION

NOMENCLATURA

EN US$/ UNIDAD

OBSERVACIONES

|. TARIFAS GENERALES
1.1 USO DE FACILIDADES DE ACCESO
1.1.1 Canales de acceso al Puerto Maritimo

1.2 USO DE MUELLES
1.2.1 MUELLES DE APPB
[.2.1.1 Muelles de Espigdn Atracade-
ros3y4
[.2.1.2 Muelles Marginales 1y 2
1.2.1.3 Otors Sitios de Atrague

1.3 USO DE FONDEADEROS
1.3.1 Naves Operaciones Comerciales
1.3.2 Naves Operaciones no Comerciales

1.4 USO DE INFRAESTRUCTURA POR-
TUARIA POR LAS CARGAS
1.4.1 CARGA EMBARCADA
1.4.1.1 General
1.4.1.2 Contenedores
1.4.2 CARGA DESEMBARCADA
1.4.2.1 General
1.4.2.2 Contenedores
1.4.3 CARGA EN TRANSBORDO

I.4.4 CARGA EN TRANSITO

1.4.5 CONTENEDORES VACIOS
1.4.6 CARGA PELIGROSA

Il. TARIFAS ESPECIFICAS
1.1 REMOLCADORES
11.1.1 Uso de Facilidades Remolcadores

0.05T.R.B.

Mts. Eslora/Hora

0,36
0,42

Mit. Eslora/Dia
0,95
0,36

2.70 Ton.
20 TEU

3.40 Ton
40.00 TEU
70% 1.4.1 Ton.
o Box
50% 1.4.2 Ton.
o Box
12.00 Box

65.00/ Maniobra

Entrada y Salida

Fijo mes (segun 1.3.1)

Sin Facilidades
Sin Facilidades

Sin Facilidades
Sin Facilidades

Las 2 operaciones

Cada operacion
Cada operacion
mas 20% T. normal

Por cada maniobra
que realice y por ca-
remolcador (a co-
brarse al OPE).

Fuente: Autoridad Portuaria de Puerto Bolivar




TABLA 10 AUTORIDAD PORTUARIA DE ESMERALDAS
NIVELES TARIFARIOS

NOMENCLATURA

EN US$/ UNIDAD

OBSERVACIONES

I. TARIFAS GENERALES
.1 USO DE FACILIDADES DE ACCESO

1.1.1 Canales de acceso al Puerto Maritimo’

1.2 USO DE MUELLES
1.2.1 Atracaderos Internacionales

1.3 USO DE FONDEADEROS
|.3.1 Naves Operaciones Comerciales
.3.2 Naves Operaciones no Comerciales

1.4 USO DE INFRAESTRUCTURA POR-
TUARIA POR LAS CARGAS
1.4.1 CARGA EMBARCADA

1.4.1.1 General

1.4.1.2 Graneles

1.4.1.3 Contenedores
1.4.2 CARGA DESEMBARCADA
1.4.2.1 General
1.4.2.2 Graneles
1.4.2.3 Contenedores
1.4.3 CARGA EN TRANSBORDO
I.4.4 CARGA EN TRANSITO
1.4.5 CONTENEDORES VACIOS
1.4.6 CARGA PELIGROSA

Il. TARIFAS ESPECIFICAS
1.1 REMOLQUE Y LANCHAS

I1.11.1 Uso de Facilidades Remolcadores

1.2 PRACTICAJE
11.2.1 Uso Facilidades por Practicos

11.L3 USO ZONAS ALMACENAMIENTO
11.3.1 De 1er. Linea Abiertos Patios

11.3.2 De 1er. Linea Cerrados Bodega

11.3.5 De 2da. Linea Abiertos (Patios
y Techados)

11.3.6 De 2da. Linea Cerrados (Bode-
gas}

11.3.8 Contenedores Llenos

11.3.9 Contenedores Vaclos
11.3.10 Movilizacion de Contenedo-
res en el Puerto
1.4 SERVICIOS Y SUMINISTROS
I1.4.1 Sum. de Telecomunicaciones

I1.4.2 Sum. de Energia Eléctrica
11.4.3 Sum. De Agua Potable

0.12 T.R.B.

Mts. Eslcra/Hora
0,32

Mt. Eslora/Dia

1,5
1

2.95 Ton.

2.18 Ton.

20.00 TEU

3.80 Ton

2.10 Ton.

45.00 TEU
70% 1.4.1 Ton./ Box

100% 1.4.2 Ton./ Box
14.00 Box

100.00/ Maniobra

150.00/Maniobra

0.14 Ton/Dia

0.18 Ton/Dia

0.11 Ton/Dia
0.15 Ton./Dia

1.00 TEU/DIa

1.00 TEU/DIa
20.00 Box
mas 20% Impulso

mas 30% KWH
mas 30% M3

Entrada y Salida

Las 2 operaciones
Cada operacidn
Cada operacion

mas 20% T. normal

Por cada maniobra
que realice y por ca-
remolcador (a co-
brarse al OPB).

Por cada maniobra
que realice (a co-
brarse al OPB).

6 dias libres; primer
mes paga 24 dias
c/mes sgte. 20% +
Idem

Idem
Idem

6 dlas libres; primer
mes paga 24 dias
c/mes sgte. 20% +
Idem

sobre valor total fac-
turado a la APE
Idem

Idem

Fuente: Autoridad Portuaria de Esmeraldas
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1.6 ANTECEDENTES DEL PUERTO DE GUAYAQUIL

Ecuador esta ubicado en la parte norte de Sudamérica sobre el Océanoc
Pacifico sobre el Ecuador, lo cual dio origen a su nombre. Comparte sus
limites con la Republica de Colombia en el norte y con la Republica del
Peru en el sur y las islas Galapagos que pertenecen al Ecuador, las

cuales se encuentran situadas a unos 1000 km. de la costa ecuatoriana.

Desde el punto de vista geografico, Ecuador se divide en tres zcnas.
Estas tres zonas tienen sus propias caracteristicas en los aspectos
topograficos y ambientales. La zona costera es un area plana con
elevaciones de menos de 800 m. de altura. Esta zona muestras
variaciones climaticas de acuerdo con la combinacion del movimiento de
las corrientes marinas, la