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1.I DESCRIPCION GENERAL

Opcionalmente el presente vehlculo puede estar equ¡pado con un s¡stema de

acondicionamiento de aire. Esta sección cubre la descripción, la carga de

refrigerante, etc, del acondicionamiento del aire

PRINCIPALES COMPONENTES Y FLUJO DE REFRIGERANTE
DEL SISTEMA DE ACONDICIONAMIENTO DE AIRE
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I.2 FUNCION DE CADA COMPONENTE

COTIPRESOR

Comprime el gas evaporado en el evaporador. De esta forma, el gas

comprimido se envfa al condensador donde se transforma en refrigerante

lfquido cuyo vapor de vaporización puede ser reuülizado. Los compresores

utilizados en el acondicionador de aire de los vehfculos puede ser del üpo de

placas oscilantes, de aletas rotatorias, bamboleantes y de üpo de placa

fluctuante. Este modelo emplea el cornpresor de aletas rotatorias que produce

menos vibraciones y tiene una durab¡lidad excelente.

ETBRAGUE MAGNETICO

Dispositivo que se utiliza con el motor en marcha para hacer funcionar el

compnesor solo cuando se requiere el acondicionamiento de aire y para

detenerlo en caso contrario este disposiüvo emplea un potente electoimán

CONOENSADOR

Sirve para fansformar el refrigerante comprimido en el compresor que se

encuentra a ata presión/alta temperatura, en un lfquido por intercambio de

calor fozado. Su construcción es igual al de un radiador. Esta instalado en la

oI
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parte mas delantera del vehícr.¡lo para aumentar la radiaoón de calor, y es

necesario que este enfriado por el ventilador de enfnamiento

RECEPTOR / SECAOOR

El receptor / secador realiza las tres funciones que se describen a continuación:

A) La sección del receptor sirve como recipiente de almacenamiento temporal

del refngerante líquido procedente del condensador, de forma que sea

posible suministrar al evaporador el refrigerante liquido condensado según

la demanda de la carga de enfriamiento.

B) La sección del secador sirve para eliminar la sueiedad y el agua mezcladas

en ei refrigerante del cilindro por medio del filtro y del secante sellados en

su interior.

C) La mirilla, instalada en la parte supenor del receptor, sirve para observar el

estado de flujo del refrigerante.
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PRESOSTATO

lnterruptor de control que detiene la rotación del compresor apagando los

circu¡tos elálricos del embrague magnético y del ventilador de enfnamiento del

condensador cuando baja o sube de forma anormal la presión del refrigerante

en ciclo.

VALVULA OE EXPANSIÓN

Dispositivo que expulsa el refrigerante liquido procedente del receptor i

Secador, a través de pegueños onficios forzando su repentina expansión y

generando refrigerante atornrzado a baja temperatura y baja presión.
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EVAPORADOR

El refrigerante atomizado frió pasa a través del evaporador para reducir la

temperatura ambiente. El refngerante, una vez en eslado de gas caliente, se

envÍa al compresor. Funcionalmente, el evaporador actúa a la inversa que el

condensador. (El refrigerante esta en estado liquido cuando entra en el

evaporador y en estado gáseoso cuando lo abandona.)
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1.3 CABLEADO
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1 . Batería

2.interruptor de presión doble

ffrompo

3. lntem.rptor de encendido

4.Caja de lusibles

5.Relé del embrague magnético

6. Compresor

7. Relé del electro ventilador

8. Motor del electro ventilador

9. Motor del soplador

10.lnterruptor A,/C

1 'l . Termostato

12. control de velocidades del

soplador
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r.4 FUNCIÓN DE CADA GOiIPONENTE DE CONTROL

RELÉ (ventilador del condensador /embrague magnético)

Relé que hace funcionar el motor del ventilador del condensador y el embrague

magnético. EI motor continúa en marcha mientras el ac¿ndicronamiento de aire

(compresor) esté en funcionamiento.

EMBRAGUE MAGNETICO

Cuando el nrctor está en marcha, este dispositivo se utiliza para hacer

funcionar el aire acondtcionado sólo cuando sea necesario, y está controlado

por el amplificador A/C.

TERMISTOR DEL EVAPORADOR

Cuando la temperatura de evaporación de un refrigerante baja de golpe a2,5"C

(36 5"F) o más abajo, se acumula escarcha o hielo en las aletas del ventilador,

que llegan a atascárse, produciéndose una reducción en el flujo de aire y

reduciendo, por lo tanto, la capacidad de enfriamiento. El Termistor es un

sensor que se uüliza para evitar esta acumulación de hielo o de escarcha. El

term¡stor instalado en el evaporador convierte la temperatura de evaporación

en un valor de resistencia, que puede ser enviado al amplificador A,/C.

PRESOSTATO

Este intemrptor envía una señal de corte del A,/C al amplificador A/C cuando

ba¡a la presión del refngerante en el ciclo debido a una fuga de refrigerante,

s¡endo su cantidad demasiado pequeño o demasiado grande.

El intenuptor está instalado en el receptor/secador.
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2.I PREPARACIÓN ANTES DE LA INSTALACIÓN

Cuando desembale el juego de piezas, coloque las piezas en el orden en que

deban ser insüaladas.

En este momento, compruebe que todas las piezas están en buen estado y que

no falta ninguna..

2.2 PRECAUGIONES PARA LA INSTALACIÓN

1) Los componentes del acondicionamiento de aire instalados en el proyecto

deben apretarse al par especificado empleando los pernos suministrados en el

juego

2) Cuando se instalen las conducciones y el cableado preformado del

acondicionamiento de aire, deben encaminarse conectamente para que no

interfieran con las partes periféricas.

3) Las piezas de sujeción de las conducoones deben apretarse o aflojarse

utilizando dos llaves, de forma que estén sujetas de forma uniforme mientras se

las aprieta o se las af§a.

4) Lás tuercas de orejetas deben apretarse al par especificado.

5) Hasta que sea posible conectar todos los componenles en su posición

correspondiente, no se deben retirar los lapones ciegos de las porciones de

acoplamiento.

NOTA:

Saque con cuidado 106 taponeo del compresor permitiendo que el

refrigerante salga lentamente. Esto es necesario deb¡do a que para evitar

la co¡rosión de sus sellc, el cocrpresor se envia de fábrica con una ligera

carga de refrigerante.
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6) Cuando manipule el refrigerante HFC-134a (R-1344), es necesano usar

gatas de seguridad y evrtar que toque la piel.

INSTALACIÓN

Los elementos a utilizarse en nuestro proyedo de graduación son los

siguientes:

O Compresor

(I Evaporador

o Condensador

O Electro venülador

O Motorelálnco de Shp y 1750 rpm.

O Mangueras para aire acondicionado

O Conductos de aire acondicionado

O Banda de accesorios

O Soplador

O Presostato

O Termostato o termistor

O Receptor/ secador

O Boton$ de mando de aire acondicionado

O Contaclor y switch (para motor eléctrico)

O Switcfi un¡vercal

O Caja de tusibles y tusibles

O 2 reles

O Estructura de soporte para el sistema fuC

O Gas R-1344

O Bomba de vació
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f) Manómetros

Procedimientos:

1) Armamos la estructura con ángulos según los cálculos hechos

anteriormente

2) Comprobamos si el evaporador y condensador no presenta fugas en su

superfioe.

3) Colocamos el compresor en la parte central de la estructura metálica.

4) Procedemos a rnstalar el motor eléctrico de una forma que la poiea del

cigüeñal este horizontalmente recto con la polea del compresor.

5) Colocamos uná bandá entre una de las ranuras de las poleas tanto del

compresor como la del motor eléctrico.

6) Colocamos el condensador en la pañe trasera de ia estructura.

7) Posicionamos el eleclro ventilador en la parte trasera del condensador.

8) Colocamos el presostato en el receptor/secador

9) lnstalamos el receptor/secador en la parte derecha central de la

estructura.

10)Colocamos el termostáto dentro del evaporador

1l)lnstalamos el soplador.iunto con el evaporador y los conductos de arre

en la estructura,

12)Colocamos un pedazo de madera donde va colocado los controles de

mando tanto del aire acondicionado como del motor eléctnco en la parte

delantera de la estructura.
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13) Hacemos la insüalación eléclrica del sistema de aire acondicionado

utilizando todos los componentes eléc{ricos según el diagrama descrito a

continuaoón.

14) lnstalamos el contac{or para el encendido/apagado del motor eléctrico

15) lnstalamos las mangueras de aire acondic¡onado.

Nota:

Los acoplcs de la manguera deben de llevar su respecüvo oring

para evitar fugas sn sus unionee.

Comprobacionc finalee y carga de gas:

l) Colocamos los manómetros

2) lntroducinos gas para verificar fugas

Nota:

Si hay fugas soft¡cionadas antes de proeeguir.

3) Con los manómetros verificamos si la presión se mantiene si se

mantiene procdernos a la srguiente prueba.

4) Hacemos vació con la bomba de vació durante 20 minutos y dejamos los

manómetros cenados para ver si no se pierde el vaoó.

5) si todo lo antenor fue un éxito procedemos a la carga de gas R-134a con

el motor eléctrico apagado.

6) Ahora con el motor eléctrico prendido volvemos a ingresar gas R-134a

7) Encendemos los controles de aire acondicionado para sentir la coniente

de aire circular por los conductos
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3.T RECUPERACIÓN DEL REFRIGERANTE

Cuando descargue el refrigerante dei sistema A/C, recupérelo-siempre usando

un equipo de reo.rperación y reciclado de refrigerante. No lo descargue a la

atmósfera ya que podría dañar el medio ambiente.

3.2 SISTEMA DE EVACUACIÓN

1) Siempre que se abra el sistema de acondicionamiento, (se exponga al aire

de la atmósfera), es necesario evacuarlo utilizando una bomba de vacío. El

sistema A/C debe coneclarse aun juego de medrdores múltiples y ser evacuado

durante aproximadamente 1 5 segundos.

NOTA:

No evacue antes de recuperar el refrigerante del sistema.

2) Conecte las mangueras de carga alta y de carga baja del juego de

medidores múltiples de la forma siguiente:

. Manguera de carga alta * Manguera de sumin¡stro del compresor

. Manguera de carga bajal Manguera de succión del compresor

3) Conecle la manguera de carga central del juego de medidores múltrples a la

bomba de vacío.

4) Haga funcionar la bomba de vacío y, a continuación, abra la válvula del lado

de succrón (Baja) del juego de medidores múltiples.

Si no hay bloqueos en el sislema, aparecerá una rnd¡cac¡ón en el manómetro

de alta presión.

Cuando esto ocuna, abra la válvr.¡la del otro lado (Alta) del juego.
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5) Aproximadamente 10 minutos más tarde, el manómetro de baja presión

debería indicar un vacío por debajo de 760 mm de Hg., siempre y cuando no

existan fugas.

NOTAS:

. S¡ ol s¡rbrne no indica un veclo por debajo de 760 mm de Hg, cierre

ambas válvulas, pare la bomba de vacío y obeewe el movímiento del

n¡and,metro de bai{¡ preaión.

. Un aumonto en la lecfura del manómetro sugiere la existencia de fugas.

En este cero, cpere el isterna ant€a de co¡rtinuar con la evacuación.

. Si el manómetro indica un¡ lectura esteble (sugiriendo la inexistencia

de fuga), continúe con la evacuaci<in.

6) Se debe realizar la evaoración durante un mínimo de 15 minutos.

7) Conünue la evaq¡acjón lusta qtre el manómetro de baja presrón indiqr.re un

vacío menor que 760 mm de Hg. y después ciene las dos válvulas.

8) Pare la bomba de vacío. Desconecle la marquera central de la entrada de

la bomba. Ahora, el sistema está listo para la carga de refrigerante.

3.3 CARGA DEL SISTETA CON REFRIGERANTE

El sistema de acondicionamiento de aire contiene refrigerante HFC-1344

(R134a)

A continuación se describe un método para cargar el sistema de

acondicionamiento de aire con refngerante procedente del recrpiente de

servicio del refrigerante.

I
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ADVERTENCIAS:

. No se deben exponer los ojos al refrigerante (lÍquido).

Cualquier liquido Refrigerante HFC-134a (R-134a) que se escape

accidenüalmente está a una temperatura por debajo del punto de congelación.

Si el lÍquido HFC-134a (R-134a) se introduce en los ojos, puede causar graves

lesiones. Para proteger los ojos de esta clase de acc¡dentes, es necesario

llevar siempre gafas de seguridad. Si el HFC-1344 (R-1344) toca su(s) ojo(s)'

consulte inmediátamente a un médico.

a. No FROTE cON LA iIANo EL(LOS) oJo(S) AFECTADO{S)' EN vEz DE

ELLO, lave la zona afectada con abundante agu¿l fresca para aumentar

gradualmente la temp€ratura de dicha zona por encima del punto de

congelación.

H,
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b. Consulte lo antes posible a un médico o a un oqllista.

. Si el HFC-134a (R-134a) entra en contacto con la piel, se debe tratar la zona

afectada de la misma forma que se trata la piel congelada.

. No se debe manipular el refrigerante cerclt de donde se estár realizando

soldaduras o limpiezas cori vapor.

. Se debe conseryar el refrigerante en un lugar frío y oscuro. Nunca se debe

almacenar en lugaes dorde se esperan tefiiperaturas eievadas, por ejemplo

expuesto a la luz del sol, cerca de un fuego o denlro del vehiculo (incluyendo el

maletero).

. Evite respirar los vapores produodos cuando se quema el HFC-13a (R-

't34a). Estos vapores pueden ser periudiciales para la salud.

PRECAUCIONES:

. CARGUE SIEMPRE A TRAVÉS OEL LADO BAJO dEI SiSIEMA fuC.

. NUNCA CONECTE EN EL LAOO ALTO del sistema A,/C.

. No efectrie la carga mientras el compresor está csl¡ente.

. Siempre se debe utilizar un manómetro antes y durante el proceso de carga.

. Se debe vaciar completamente el recipiente del refngerante antes de

descártarlo.

. No se debe cálentar el recipiente del re{rigerante a más de 40 C (100 F).

. No se debe invertir el sentido del recipiente del refrigerante durante el proceso

de carga. En caso coflbtrio se introdudrá refrigerante iíquido en el compresor,

causando problemas, tales como la compresión del refrigerante líquido o

problemas similares.
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3.4 PROCEOIilIIENTO DE CARGA

I ) Compruebe que las mangueras están conectamente encaminadas después

del sistema de evacuación

2) Conecte el juego de medidores múltiples en su posición Abra la válvula del

recipiente del refrígerante para purgar la conducción de carga, Después abra la

válvula del lado de baja presion.

3

1. juego de medidores
rnüüplc

2. tádo de alla presión
(Man¡rrra dcl lado dc
§lmi lro)

3. I¡do de bqla prcsión
(Manguera del lado dc
$cción)

ADVERfENCIA:

Cornpruebe que la válvula del lado de alta presión está firmemente

cerrada.

3) Ponga en marcha el motor y mantenga su velocidad a 1000 rimin. Después

haga funcionar el acondicionamiento dé aire.

4l Cargue el sistema A,/C con refrigerante en esüado vapor. Durante este

tiempo, el recipiente del refrigerante se debe mantener vertical.

5) Después de cargar el sistema con la cantidad de refrigerante especificado

(600 g, 21 ,0 oz) o cuando los manómetros de alta y baja presión hayan

indicado el valor espeoficado respedivamente, cierre la válvula del lado de

presión baja del juego de medidores múltiples. En este momento, mire a través
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de la mirilla del receptor/secador y verifique que no hay burbujas, lo que indica

que el sistema está compleüamente cargado.

4- Receplor/sccador
5. Mirillá
8. Bulhlj¿s

Manómetro de baja pres¡ón cuando el sistema está cargado con !a

cantidd especificada

Aproximadarnente 2¿15 kPa (2,5 kg/cm?, 35,5 psi)

Manrirnetno de alta presidn cuándo el sistema eatá cargado con la

cantidad especificada

Aproximadanrente 1470 kPa (15 kg/cm2, 213 psi)

3.5 DESMONTAJE DEL JUEGO DE MEDIDORES MÚLTIPLES

Cuando el sistema A/C ha sido cargado con la cantidad especificada de

refngerante, desmonte el juego de medidores múltiples de la manera siguiente.

l) Cierre la válvula del lado de bala presión del juego de medidores múltiples.

(La válvula del lado de alta presión siempre está cenada durante el proceso de

carga)

2) Cierre la válvula del recipiente de refrigerante.

3) Pare el motor.
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4) Utilice un trapo de taller para sacar las mangueras de carga de las válwlas

de servicio. Esta, operación debe efectuarse con rapidez-

ADVERTENCIA:

El lado de alta presión está, por naturaleza, sometido a alta presión. Por

ello, es necesario que se proteja los ojoe y la piel'

5) Coloque tapas en todas las válvulas de servicio.

3.6 PRUEBA PARA LA DETECCIÓN DE FUGAS EN EL SISTEMA

DEL REFRIGERANTE

Siempre que se sospecfie que existen fugas de refrigerante en el sistema, o

siempre que se realicen operaciones de servicio que puedan alterar las

tuberías o las conexiones, se recomienda que se lleve a cabo una prueba de

detección de fugas. Cuando se realice la prueba de detección de fugas de

refrigerante, es necesano guiarse Por el sentido común, ya que la necesidad e

intensidad de diclra prueba dependerá, en general, de la naturaleza de las

quejas del conductor y del tipo de servició reallzado en el sistema.

DETECTORES DE FUGAS DE LIQUIOOS:

Existe cierto número de conexiones y puntos del sistema de acondioonamiento

de aire donde se puede utilizar una disolución detectora fugas de líquidos para

identificar los ptrntos de fuga del refrigerante.

Aplique simplemente con un trooto de algodón, por ejemplo el que se incluye

en la trapa del frasquito, empapado en la disolución e¡ la zona en cuestión, y en

cuestión de segundos se formarán burbujas en los puntos de fuga.
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4.1 TABLA DE DIAGNOSTICO

No sslc aire cali"nt" o frío

la

RgviÉa el Evaporador. Rgpara s¡

es neccsario
Repare si es necasano.
Reemplace el motor del
soFlador.

Cond¡c¡ón Cau3a polihlc Corr"cción
El Bmbraguo mágnátco no
engrana cofiectilm gnle

a) Fu6ibls fundido
b) Embr€guo m.0náüco
d6f€ctuoso
c) lntofiuptor AJC dalecluoso
d) Term¡rtor dot6ctuo6o
e) lnterruptor de presión doble
dcfcctuoco
0 Cableado o conexión a tieffa
dBfec{uoso
g) t¡o hay refrigerante
h) Amplrñcador A/C defectuoso
El compresor no e6tá gir8ndo
corrgctam onts
a) La coÍca d€ acc¡oñam¡ánto
s6tá llola o rota
b) Compresor d€fectuo6o
Sopládor ¡noperanl6
Válwla da expáns¡ón defectuosa
Fuges on sl s¡gterna
EI receptor¡secador tiene fundrdo
el cnchuls fusrble o el torn¡llo
obstrurdo

ReemDl8ca el fusible y variñque
sl hay algún conocircullo
Ra¡6e ?l embrague. R8vise el

int6ruptor.
Revrse el tem¡stor ReYlse el
int€nuptor.
R6par€ si es nocesario. Reüse

Bl circuito NC Reamplace el
amp¡ifo€dor Ay'C

Apr¡ets o reemplace la conea de
accionem¡6nto.
Revise el conrpre6or.
R6ü68 el soplador.
Revise la válvula de expansión
REüss el s¡storns por si h8y
tu9es
Rgr/ise el roceptof/sacador.

El a¡r. tr¡o r¡le sólo intGfmi-
tcntrnrdÍe.

El embrágue msgnátrco p8¡ng
Arnplfic¡dor AJC deflctuoso
Válwla de expansión defectuosa
conenon€s del cabloado
detectuosas D€rnasisda
humaded oll c{ §rsterñ¡

Rc./iss el embragua magnáico.
Reemploce el amPlficador P,./C

Revrse ¡a válwla dE expansión
ReperB sr 6s necásano. Evgcúc
y c¿rgue el srsler¡8.

Selc a¡rE frlo róao a dtá¡
vGlocideder.

condensador obslruido
La consa de Sccionemianto
pahnE
Compresor def8ctuogo
Cárga óe refrigerante
in6ufcienle o excesMa
Air6 en sl 6i6terna

R€ /ise el condensador.
Rsr/i6a o rBsmplace la correa de
acctonami6nto.
Revise el cornpf6or
Rsvise la carga dE rgfrigeranle
EvacúB y cargue al sislama

Enf riamlento ¡nsuticicnte condensador obstruido
La 6onaa d€ accionamienlo
pat¡na
Embrágue magnático dsfoctuoao
Compr€,sor dalectuoÉo
Válvula de expansión defGctuosa
Termi§or dE sctuo6o
Carg8 de relrigerdnte
insulicrents g exce6rva
Arre o acefie dEl comptesof
excesivo 8ll el
Gictarna
Recrptor/sec€dor ob61rutdo

Revise el condsnsádor.
Rwlsa o raemplace la corraa da
acs¡onamierfo
Re\r'iso ei embragus magnéhco
R?¡/r!" ai compresor.
Reüse la váVuls dB expensión
RwlsÉ El tsfmistor.
Re/ise la c€rga de reft(Jerante
EYacú€ y c€rgue al sr6tema.
Revise al rEcsptorls ecedo r.

Evaporador obitruido o h.lado
Fugas de sire en la unidad de
anfnamier o o en e¡ condudo de
aire
Entrada dc srre bloquaada Motor
dd gop¡ador derectuogo

Vrlocidad d.l
insuñc¡ente.

aitc frlo

I
I

I

I

I

I
I
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4.2 PROCEOITIIENTO DE LOCALIZACION DE AVERIAS

UTILIZANDO EL JUEGO DE MEDIDORES MÚLTIPLES

Este procedimiento permite al mecánico desatbrir y reg ar los problemas de

refrigeración al tener las presiones de los lados de presión alta y baja indicados

en los respec*ivos manómetros del juego de medidores múltiples.

CONEXIÓN DEL JUEGO DE MEDIDORES MÚLflPLES

l) Compruebe que las válwlas de alta y baja presión del medidor múltipie

están fi rmemente cenadas.

2) Conecle la nranguera de carga de aita presión a ie váivula de servicio de

alta presión del vehículo, y conecte la manguera de carga de baja presión en la

válvula de servicirc de bala presión del váíct¡lo.

3) Purgue el aire de las mangueras de carga aflojando sus tuercas respectivas

en el medidor múlüy'e, uülizando la presión de refrigeante. Cuando se escuche

un silbido, apriete inmediatamente la tuerca.

1. Mánornúo dc baJa de presión

2 Ma¡ómetro dc alta prcsión
3. Váhula dc ba¡a prcsióo (cer¿dá)
¡1. váLllula de alta prEsión (abicf¡)
5. Váh.r¡.la dc senicio (b altá prcsión
0. Manttuerás de carBa
7. Vrilwla de servicio de baja presión

2I

3

7
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PRECAUCIÓN:

No intercambio accidentalmente las mangueras de alta y de baja presión.

Si el comprecor cctá equipado con válvulas de serYicio con diámetros de

rosca diferentes, el más pequeño corresponde al lado de alta presión y el

más grande coÍesponde al lado de baja presidvt.

4.3INFORMAC!ÓN SOBRE LA LOCALIZACION DE AVERIAS

1) Los valores de presión del manómetro indicados han sido obtenidos en las

condiciones que se indican a continuación. No obstante, tengá en cuenta que

las lecturas reales en el vehículo estarán afectadas de alguna forma por la

temperatura ambiente.

tvláx.

Posición del amort¡guador
de entrada de aire

Recirculacrón

2) Dado que la presión de funcionamiento para el refrigerante HFC-134a a altas

temperaturas es mayor que la presión del R12, las lecturas del manómetro

pueden ser ligeramente superiores.

4.4 TEOOAS CORRECTIVAS PARA LOS S|NTOTAS DE AVERIAS

En esta sección se discutirán las lecturas del manómetro, las condictones, las

caus€ls y las medidas conectivas (dasificadas de acr.erdo a los síntomas de la

avería).

Véase tabla 2

femperatura del aire de
entreda del A/C

30-35"C(86-95"F)

1.5OO rprnrpm del motor
lnterruptor del soplador

Enfriamiento máxControl de temperatura
Todas abiertasPuertas I

I

I

I



TABLA 2

IIÍANÓMETRO Mh /
Lgcm'lpi (:o¡{uClÓN

CAUSA cflRRECr] (r{
B¡j¡ A lr¡

0. t i.0,15
I,5-t.5
t*r -l5J

1-r7-1.57
l.t- t 6

a)o - t:7

Cóídiciót
dc

normálids
d

Prsgrón
rtgol¡ v¿

0.5.0.6

5-6

7 r:-r5J

. lll lldo dc bara
prcriún rndrcá unl

pr!srón rrB¿tivs. r .l
lado ¡lc sl16 pris¡ón
rndrc{ urs pÉs¡óñ

crt rñ.d¡ñanta báj.
. Prcü¿rEi¡ dc a*c¡rclE
Álrcdcdor dc los lubo§
quc crirrn t s¿lcr d.l
rEccptor/ scc¿¡lof \ dc
l, vóhulá dc crponsrór

. Panículas dc polvo,>
got¡r dc ú8r¡a caláñ

átasrsd¡s o co'r8cladls
dcntto dc l¡ válvuls d.
crponsiin. impidicndo
cl llu¡o dc rtthgcrsotc.

. Fugas dc gas cn cl
tubo ¡cn¡ihlc ¿l c¡lor
impidcn cl llu¡o dc

rclhScrsnL

. L,impic l¡ váltulo dc
c\páttr¡Dn.

Rctmplircla sr no
pücdc hr¡lp¡arlo

. Rccmplecc cl ¡cccp-
t r¡ ¡ct-¡dor Evacu¡ cl

rt§lrñ¡ A C \
rccirguclo con

aEfñgcrrntc liE8co
'Si cl tubo llnsrbl. ¡l

C¡lor csLá cn m.o¡ csbdu,
rctmplacr la lálvula dc

No¡m¡l:
o.l 5-0.:5

1.5-t.5
:t.t-J5 5

Anornrál

Nor¡n¡l:
l.J7- t.J7

t.r- 16xn 2:7
ArvJrn¡d l

0.69-0,9t
?-lo

t00-l.rl

' Durantc cl t'unciono-
rnicnlo dcl A/C. cl lodo
dc ba¡a prcsión rndrc-a a

vaccs grcs¡óo ¡GgarYr.
\ a vcccs prEsrón

norm¡l

'La válvul¡ dc cxp¡n-
sióo cstá congclada

dcbrdo a la pftscftcia
dc hu¡rrd¡d cn cl
r¡sicn¡s. !'cÉfla

lcñporolm€ntc al crclo
& rclígcrocióo

' Rccmpl¡c¿ l¡ tálvul¿
dc crponsión.

. Rccmplacc cl rcccp-
tof/ scc¡dol.

. Ev¡cúc cl sistcm¡
A/C T rcc¿rSualo con

rcfr¡8ct¡¡rta lrt¡c.)

0,05-o.l
0.5 -1.0
.r: - r.r:

0.69 - 0.91
?.lo

tftL t.¡2

. Ambos l¡dos dc ¡h¡
v baja prcriór indican

lccruras be.¡as.
. A tr¡Yés dc la n¡irilh
sc otr:rcrvan conunua-
mcnL burbujes dc Árft.
'EI ¡i¡c dc s¡lida cstá
liger¡mcnE ñ('.

.Insulicicrlt
rclfitcrrñL cn cl

slstcm¿
(Fu3¡s d. Ethtcr¡nE)

. Utilrcc un drkctr)r
dc tutad dG tri p6rú

comprDhar si l¡¿t fu8¡s
t'. $r l'uafo ncccJ¿no.

Ép¡r¡lr . Rccdrguc cl
rctii8.rsnG hosh

¿lc¡nz¿r h c¿nl¡d¡d
lspcc¡l-rcad¡ Si h

lcctura dc prcsión cs
c¡sr {) cu4rÉo los

mar¡imclr¡)s cslán
concctldos. comprucbt
9¡ h¿r lu¡,oJ, rcÉrclos r

cvrr]r cl ¡i¡¡cm¡

0..{-0_6
J-6

56,9-85..]

. L¡ pa.sióo co cl
lrdo dc boj¡ pftrrón

cs sll¡
' l"a prtsrón €ñ cl

l¡do dc alr¡ prlsiúñ cs
tq,¿

. Fuga iol.rna .n
cl c¡rmpaesor.

.lnrpcccrünc.l
cúmprcsof v frpáfclo

o rccmplácalo si
lücr¡ riac.sáno.

0.: 5.o.J
1,5-J.O

-t 5,6- ¡ t,ó
19,ó-14.5

:0 -.:5
f,t5-155

. I-rctur¡ d. prcsión
bdj¡ cn iñbos ládos dc

alta r ba¡a ptsión
. No sG obsclvan bur-
büJas d! ólrt rftlus.)

cr¡.lndo §c baján hs rpm
dcl motor.

. SiÉtrms AiC
sobrccargodo

. C)p.r¡crún dc cnlht-
micnlo dcl cor¡dctu¿dür

dct¿'ctuurá
. Opcracrón dcl
vcriul¡dor dcl

Eondcñs¡dor dcl¿cluo$

' Arustc cl rclirEcrúnlc
¡ la c¡n¡¡d¡d cspccilic-a-

ds'
.l-iñpic cl coñdcñso-

d.x.
.lnspccciooc r rrprrc

.l u.ñtiltrdtJr dél
cor¡dc[§¡dor

. [,cclür¡ dc prcrróo
b¡Jr .n ¡mh{}s lodos dc

¡lra l baj¡ prEsiün
. El tubo dcl l¡do dc
baja prcrrdtr oo ortá

lrio ol t¡ct)
. Sc obscrvon burbr¡j¡s

a r¡¡Yés dc l¡ mir¡lto.

. Pflsctrci¡ dc airc cn c¡
BiüLmo A/C

ll r¡corrlitarDcnta
rY¡cuÁdo )

. Rcmplácc cl rcccpror/

. Insp.ccionc lo cant¡d¡d
dcs¿aait rJc coittprr Jof )
ló pÉrcncra dc con¡dírr-

óantcs cn cl ¡cailc
. Ev¿cúc al sisl.m¡ \
,ccárSurlo con rali¡8c-

fanlc tftsco

0,J.0,{
3,0-.t,0

.r2,?-56.t

. kctur¿ dc prc§iórl
ülh cn ¡mbos ¡ados dc

olu \ boj¡ prrsion
. Grin c¡ntidid dc

c*¡arh¿ o roc¡o co los
tubor dcl l6do dc bajo

prcsión

. Válvu¡¡ dc
csp¿nsiór d.lcctuo§¿ o
cor¡arióo ¡ncoÍrct[ dcl
lubo ú.r$iblc ¡lc¡lor

. El I'lujo dc
rclri8cron14 no.¡tá

coafacl¡ mG fttc rrgulado.

. hspcccirrñc si cl
tubo s.nsiblc ¡l c¡l()r
csti cof¡rctsnEñta

c{)rEc¡ado
. Rrtmplácclo

válvula dc c:rpaosiún
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5.I NOTA

Cuando se realicen operaciones de servicio en el s¡stema de

acondicionamierito de aire, es necesario armplir las siguientes normas-

CABLEADO:

1) Desconecfe el Terminal negatrvo (-) de la batería para evitar cortoorcuitos.

2) Enchufe firmemente los conectores del cable.

3) Durante su instalación, tenga oridado de no apretar las abrazaderas y el

cableado del A/C.

4) Mantenga el c*leado lgos de los componentes en movimiento o sujetos a

altas temperaturas.

5) Asegúrese de que el cableado no toca ningin borde afilado o esquina.

CONDUCCIONES DE REFRIGERANTE:

l) Nunca aplique calor paa doblar los tubos. Cuando sea necesario doblar un

tubo, intente doblarlo lo menos posible.

2) Mantenga las piezas intemas del A/C libres de hurnedad y polvo,

Cuando desconecte alguna conducción del sistema, instale inmediatarnente un

tapón ciego o uná tapá pára cerrár dicfp tubería.

3) Cuando conecte las mangueras con los tubos, aplique preüamente unas

gotas de aceite refrigerante en los asientos de las tuercas de acoplamiento y

del anillo en O.

4) Cuando apiete o afloje las piezas de conexión, utilice dos llaves, una para

girar y la otra para sujetar.

5) La pieza-de conexion de entrada al receptorisecador debe conectarse al

tubo por la pieza de conexión de salida del condensador.
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6) Apriete las tuercas de orejetas de acuerdo a las especificaciones s¡gu¡entes

de Par de Afriete.

Per dG apricta dG lá tucrca d. acop¡.m¡ento

Tubo d.8 rfln : 12-15 N m (1,2 - 1,5 kg-m)

Tubo d3 l l2gulgráa: 20- 25 N m (2,0 -2,1 kg{n,

Tubo de 5, E pulgnda: 30- 35 N m (t,0-t,5 kg-m)

7) Encamine la manguera de drenaje de forma que el agua drenada no

salpique los comporientes del vehículo,

MANIPULACIÓN DEL REFRIGERANTE:

l) Cuando manipule el refrigerante utilice siempre gafas de seguridad para

protegerse los ojos.

2) Evite tocar el refrigrerante liquido.

3) No caliente el recipiente de refngerante a más de 40"C (1OO'F)

4) No descargr.re el refrigerante a la atmósfera.

ADVERTENCIAS:

Si el HFC-13{a (R-f 3¡kl toca su(s) oir{s), coneulte inmediatamente a un

médico.

5.2 SISTEMA DE REFRIGERAGIÓN

A. CARGA DE REFRIGERANTE

El procedimiento srguiente se puede utilizar para comprobar rápidamente si

se ha cargado correctamente de refrigerante el sistema A,/C.

Haga funcionar ei motor a ralentí acelerado y el A/C a su capacidad de

enfriamiento máxima durante unos m¡nutos. Después, compruebe a través de

la mirilia dei receptor/secador la carga de refrigerante.
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t,.rtitr.:

Utilice el siguiente cr¡adro cr¡ando compruebe el estado del refrigerante y, si

fuera necesario, efectúe las correcciones pert¡nentes.

Ítem
N9

Sfntoma
Carga de
refrigerante Corrección

1 Se observan burbujas
a trávés de la mir¡¡la

Carga de
refrigeran te en el
s¡stema insuficiente

Revise el s¡stema con un
detector de fugas.

2
No se observan
burbujas a través de la
mirilla

Carga de
refrigerante en el
s¡stema insuficiente
o in€x¡stente

RefiérasealosNs3y4

3

No hay diferencra de
temperatura entre la
entrada y la salida del
compresor

Sistema vacío o
casi vacÍo

Evacúe y c¿lrgue el sistema
y después revíselo con un
deteclor de fugas.

I
Diferencra de
temperatura apreciable
entre la entrada y la
salida del compresor

Carga de
refrigerante en el
sistema correcta o
excesiva

RefiérasealosNe5y6

5

Cuando re apag6 el
A,/C, el refngerante que
se observa a través de
la mirilla se aclara
inmediatamente y
permanece claro

Carga de
refrigerante en el
sistema excesiva

Descargue el exceso de
carga de refrigerante para
ajustarlo a la c€rga
especificada.

6

Cuando se apaga el
AJC, aparecen
burbujas a través de la
mirilla, y después
desaparecen

Carga de
refrigerante en el
sr3tem8 corrects

NO ES NECESARIA
NINGUNA CORRECCIÓN
DADO OUE LA CARGA DE
REFRIGERANTE ES
NORMAL

.irr i' .



B. CONOENSAOOR

lnspecclón

Revise

a) si las aletas del condensador están bloqueadas,

b) si hay fugas en las piezas de conexion del eondensador, y

c) si las aletas del condensador están dañadas.

Lave con agtra las aletas del condensador bioqueadas y séquelas con aire

comprimido

NOTA:

Tenga cuidado de no dañar las aletas del condensador. Si se doblan las

aletas del ctxrdensador, e¡rderécelas utilizando un destornillador o unos

alicates. Si se detectan fugas en las piezas de conexión o en el tubo,

repare o reerndace el condensador.

Desmontaje

1) Desconecte el cable negativo (-) de ia batería.

2) Recupere el refrigerante utilizando un eguipo de recuperación y reciclado.

3) Desconecie la manguera de suminrstro del compresor de la pieza de

conexión de la entrada del condensador,

NOTA:

Tan pronto como se desconecten el tubo y la manguera anteriormente

citados, coloque tapon* de cierre en los extremoa abiertos para que no

entre humedad y polvo en el condensador.

4) Desconecte el acoplador del interruptor de presión doble.

5) Desmonte el tubo de salida del receptor.

6) Desmonte el condensador Junto con el ventiiador y el receptor/secador.
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NOTA:

Tenga cuidado de no dañar las eletas del condensador y el radidor.

7) Desmonte el venülador de enfriamiento y el receptor/secador del

condensador.

lnstalaclón

lnvierta la secuencia de desmontaje para instalar el condensador, teniendo en

cuenta io siguiente.

1) Cuando reemplace el condensador, añada de 20 a 30 cm3 (20 a 3O cc) de

aceite refrigerante por el lado de succión del compresor

2) Evacue y cargue el sistema de acuerdo a los procedimientos descÍitos

anteriormente.

C. RECEPTOR/SECADOR

lnspecclón

Utilice un detector de fugas para revisar las posibles fugas de gas, la mirilla y

las piezas de conexión.

DesmontaJe

I ) Reo4ere el refrigerante utilizando un equipo de recuperación y reciclado.

2) Desconecte los tubos de la conducción de líquido.

3) Desmonte el receptor/secador de su soporte.

lnstalaclón

I ) lnvierta la secr¡encia de desmontaje para instalar ei receptorisecador.

NOTA:

. Guando r¡emplace d reccptor hecador, añEda l0 cm! (10 cc) de ¡ceite

refrigerante por el lado de succión del conpresor.
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. No se deben retirar los tapones de cierre del receptor / secador hasta

justo antes de instalar el receptor /secador.

2) Evacue y cargue el sistema de acuerdo a los procedimientos descritos

anteriormente.

D. EVAPORADOR (UNTDAD DE ENFRIAMIENTO)

Desmonlaje

1 ) Desconecte el cable negativo (-) de la batería

2) Recupere el refrigerante utiiizando un equipo de recuperaoón y reciclado.

3) Desmonte la unidad del motor del soplador

4) Desconec{e los acopladores del termistor

5) Desconecte el tubo de succión del compresor, el tubo de salida del

receptorisecador y la manguera de drenaje del evaporador (unidad de

enfriamiento)

NOTA:

Tan pronto como se desconecten el tubo y la manguera anteriormente

citadoe, coloque tapone de cierre en los extrernoe abierte para que no

entre humedad y polvo en el condensador.

6) Desmonte el evaporador con su caja.

Desarmado

1 ) Oesengancfie la abrazadera y saque el tornillo para separar las cajas

superior e inferior del evaporador.

2) Saque la c¡bierta de la caja y extraiga el evaporador.

3) Desmonte los siguientes componentes del evaporador.

- Válvula de expansión.

. Term¡stor.
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2 ,,

3

'l

2
3

1. Abmz¿der¿s
2. Tornillos

1 . Caja superior
2- Elapotador.
3. Ca¡a inferior

lnspecclón

1) Revise las aletas del evapomdor por si hay obstrucqones. Si están

obstruidas, utllice aire comprimido para limp¡arlas.

NOTA:

No utilice agua para limpiar el oyaporador.

2l Revise las pezas de conexión de la entrada y la sálida por s¡ están

agrietadas o rayadas. Repárelas si es necesario.

MontaJe e lnstalaclón

l) lnvierta la seo.lencia de desmontáje para instalar el termistor.

2) Evaane y cargue el sistema de act¡erdo al procedimiento descrito

anteriormente.

E. VALVULA DE EXPANSIÓN

lnspección

Refiérase al apartado "Procedimiento de localizacjon de averías utilizando el

juego de medidores múltiples" en esta seccion.
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Desmontaje e instalación

Refiérase al apartado antenor EVAPORADOR (UNIDAD DE ENFRIAMIENTO)

1 . Erapora<lor
2. Ampolla ¿ú expansión

F. TERMISTOR DEL EVAPORADOR

Un termistor es un sensor de temperatura que detecla la temperatura del aire

descargado por el evaporador. La caraclerística eléctrica se indica en la figura.

Cuando la temperatura es infenor a ia especificada, el amplificador apaga el

embrague magnético para evitar que el evaporador se cubra de hielo.
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DesmontaJe

Refiérase á los apartados DESMONTAJE y DESARMADO en la sección del

EVAPORADOR.

lnstalaclón

I ) lnvierta la secr¡encia de desmontaje para instalar el termistor.

2) Evacue y c€rgue el sistema de act¡erdo al procedimiento descrito

anteriormente.

G. CONDUCCIONES DE REFRIGERANTE

lnspecclón

l) Utilice un detec*or de fugas para revisar las mangueras y los tubos por si

hay fugas de gas

2) Compruebe que todas las abrazaderas de tubos o mangueras están

apretadas.

Vuelva a apreüar o reemplacc las abrazaderas flojas, si fuera ne@sário.

Desmontaje

1) Recupere el refrigerante utilizando un equipo de recuperación y reciclado

2) Reemplace los h¡bos y rnangueras en mal esüado.

NOTA:

Tan pronto o(xno se desconec{en el tut¡o o la manguera ant€rionnente

citados, cologue taponss de cierre en Ios extremos ab¡ertoa para que no

entra humcdad y polvo.

lnstalaclón

1) lnvierta el procedimiento de desmonlaje gara insüalar la conducción de

refrigerante.
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2) Evact¡e y cargue el sistema de aarerdo al procedimiento descnto

anteriormente.

H. CIRCUITO ELÉCTRICO

INTERRUPTOR A/C

lnspecclón

'l ) Desconede el cable negativo (-) de la baterÍa.

2) Desenchufe los terminales del intemlptor A/C para desmontar el intenuptor

AJC

3) Utilice un ohmiómetro para revisar la correcta continuidad entre los

terminales del interruptor A,/C.

Si el interruptor A,/C no indica continuidad, reemplácelo

PRESOSTATO

1. kesim
Z Co áaro mo!ü
3. Tcfmt¡al &l intcrrr-p(or &
p¡esión

J

r

1
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Este vehíct¡lo está equipado con un intemrptor que funoona de acuerdo a la

presión alta o baja.

lnepección

I ) Revise la continuidad de los intem.rptores a temperatura normal

(aproximadamente 25"C, 77'F) cuando el sistema A/C está conectamente

cargado de refngerante y cuando el sistema A/C (compresor) está funcionando.

En cada tno de estos casos, los intem.rptores deben mostrar la correcta

continuidad.

2l Cuando la pesión sigue la presión especificada, el intenuptor no debe

mostrar continuidad.

PRESION DEL LADO ALTO

196 kPa (2,0 kg/cm¿, 28 psi) o

menor
No hay continuidad

3'140 kPa (32 kg/cm¿,,155 ps¡) o

mayúr

INTERRUPTOR

RELÉ

Inspecclón

I ) Desconecte el cable negativo (-) de la batería.

2) Desencfiufe su coneclor para retirar el Relé.

3) Conec.te los cables tal como se indica para comprobar que se obüene la

correcta continuidad entre los terminales (3) V (4)

Si está en mal estado o no lray continuidad, reemplace el relé.
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5.3 SISTEMA DE GOMPRESIÓN

lnformación general

Cuando se realicen trabajos de servicio en el compresor evite que entre

suciedad o máteriales extráños en las piezas del compresor y en el sistema.

Para realizar un servicio adecuado, es importante que las henamientas y la

zona de trabajo estén limpias. Se debe iimpiar la conexiút y la parte erler¡or

del compresor antes de realizar ninguna operación de servicio "en el vehículo"

o antes de desmontar ei compresor. Las piezas deben mantenerse siempre

limpias y no se deben rearmar las piezas antes de limpiarlas con Tricloroetano,

nafta, queroseno o un drsolvente equivalente y secarlas con aire seco. Util¡ce

solamente trapos sin hilachas para limpiar las piezas.

Dlagnóstlco

Los problemas del compresor se deteclan generalmente por tres tipos de

síntomas: fugas de gas, ruido y presión insuficiente. En ia mayoría de los

casos, las fugas de gas en el compresor tienen su origen en el sello del eje.

Utilice siempre un detec{or de firyas para comprobar si hay fugas de gas. Si

t

2

I o

0o a

Eo$

l!
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sale una p€quena cantidad de aceite por el sello del e¡e, no es necesario

reemplazar el sello.

Las operaciones descritas a continuaqón se basan en una revision general en

el banco del taller con el compresor desmontado del vehículo, excepto cuando

se indique lo coritraio. Esüas inslrucciones han s¡do preparadas en orden de

accesibilidad de las piezas. Cuando se desmonte el compresor del vehículo

para realizar operaqones de seMcio, se debe vaoar todo el aceite del com-

presor y añadir aceite refrigerante nuevo.

El sello del ep ha sido disefudo para permitir la fuga de una pequeña cantidad

aceite, por razoftes de lubricación. Por ello, sólo se debe reemplazar el sello del

eje anando se observe una fuga de aceile importante o cr¡ando se descubra

una fuga de gas por medio del detector de fugas de gas. Respecto al ruido y la

presión insr-¡fioente, se deben ¡ealiza¡ las reparaciones necesarias sólo des-

pués de diagnosticar correctamente el problema.

N8 PROBLEMA CAUSAS POSIBLES CORRECCIÓN

I
Ruido procedente

del cDmpresor

. Piston, corinete, cilindro y/o eje

defec-üJosos
Reemplezar

.,

Ruido procedente

del embrague

magnéüco

. Cojinete y/o superficie de contaclo del

embregue defectuosos
Reemplazar

3

Enfriam¡ento

¡nsuf¡c¡ente

. Empequetádure y/o válwla de láminas

defecfuosas
Reemplazar

I No hay rotac¡ón

. Bloqueado por el apartado N" 1 .

Embrague magnéüco aganotado .

Part* giratorías aganotsdas debido a la

felts de sceite

Reemplázar

R?cmplazar

Reemplazar

I
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5
Fugas de aceite y/o

gas
. Sello defectuoso Reemplazar

A. COIIPRESOR

lnspcc-ción

1) lnstale el juego de medidores múltiples, refiriéndose al ap€rtado

"Procedimiento de localizaoon de averÍas utilizando el juego de medidores

múltiples" en esta sección.

2) Haga funcionar el motor electrico

3) Revise el compresor por lo siguiente:

(1) La lectura del manómetro de alta presión no es baja y la lectura de

manómetro de baja presión no está por encima de lo normal.

(2) Sonido metálico.

(3) Fugas en el sello del eje.

Si alguna de esl,as revisiones indica un defecto, repare ei compresor.

Desmontaje

f ) Haga funcionar el motor eléctrico con el acondicionamiento de aire

encendido durante 10 minutos.

2) Oesconecte el cable negativo (-) de la batería.

3) Recupere el refrigerante utilizando un equipo de recuperación y reciclado.

4) Oesconecte el hilo conductor del embrague magnético dei cableado

preformado del A/C.

5) Desconecte las mangueras flexibles de descarga y de succión del

compresor.

6) Saque los anillos en O de las mangueras.

I

I



48

NOTA:

Coloque inmediatarrente taponos de cierre en loe extremos abiertoo para

gue no entnc humadad en el sistema.

7) Afloje la conea de accionamiento del compresor, y después saque los

pemos de montap del compresor.

8) Desmonte el compresor con su conjunto de embrague magnético de sus

montiantes.

9) Drene el aceite del compresor y mida la cantidad recogida.

lnstalación

lnvierta el procedimiento de desnrcntaje teniendo en cuenta lo siguiente.

l) Añada la misrna cantidad de aceite de compresor nuevo que la que se

drenó del compresor.

2) Evaare y cÍ¡rgue el sistema de acuerdo al procedimiento descrito

anteriormente.

PRECAUCIÓN:

Asegúrese de utilizar aceite de cornpresor HFC-134a (R-f 3¡fa).

NOTA:

E! conjunto del compresor se envia de fábrica con la siguiente cantidad

de aceite.

Capacidad de aceite del sistema A/C:

150 cm3 (180 ce, 9,2 cu. in.)

B. MONTA,,E OEL COTPRESOR

lnspeccidn

I ) Revise la flojedad de los pemos de montaje
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2l Revise la ménsula de montaje por si hay grietras o fracturas. Vuelva a

apretar los pemos.

C. CORREA DE ACCIONAMIENTO

lnspección

I ) Revise la conea por si está gastada y agrietada, y reemplácela si es

necesario.

2) Revise la tension de la correa midiendo su flexión cuando se presiona en un

punto intermedio entre la polea del compresor y la polea del motor eléclrico una

fuerza aproximada de 100 N (10 kg)

Flexión de la correa A/C

8 -'10 mm (0,30 - 0,40 in.)

D. EMBRAGUE MAGNÉflCO

rO
t1

r2

l.,t

9I
CI)

5

¡
3

?

-]-

a

f, )6

-\

I

\r
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l.Tomillo de la placa
inducida
2.Placr iod¡¡ci&
3.Grapa cirofar
4.Embrátuc matnáico
5. Ar¿ndela
e.C¿l,cc

T.Anillo de fiellro de aceite
8. Bobina del cribr¿gr&
magn¿tico
g.Sello de úpo labial

l0.Cabcz¿ dchntcra dcl
compf€§of
11.C¡njunto dcl o¡erpo d§)

compfesóf
12áúllo cn ()
13.tn¡emrpto¡ térmico del
compres()f

lnspección

l) Revise la placa de presión y el rotor por si está gastada y empapado en

ace¡te respectivamente.

2) Revise el cc{inete del emb,rague por si hace ruido, está gastado o hay fugas

de grasa.

3) Mida la resistencia de la bobina del estalor a 20'C (68"F).

Resistencia norrnal: 2,9 - 3,EO

Si la medida de la resistencia no se mant¡ene dentro de {os límites anteriores,

reemplace la bobina.

Desmontaje

l) Desmonte el compresor. Refiérase al apartado "A COMPRESOR", en esta

sección.

2) Sulete la placa inducida con la herramienta especial (A) y saque el tomillo

de la placa induoda.

I
aI ó
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c

! f\ r, r iryl,r..l

Herramienta espec¡al

(A): 09991- 06020

NOTA:

No vuelva a utilazar la tuerca de la placa inducida.

3) Utilice la henamienta especial (B) para desmontar la inducida

r8)

'l

Herramienta especial

(B): 09991- 06030

4) Saque la abrezadera del hiio conductor.

5) Saque el anillo de fieltro y los calces del eje

6) Utilice la herramienta espeoal (C) para sacar la grapa circular

I
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Herranrienta especial

(c): 09o{n'06107

7) Saque el tomillo de la abrazadera del hilo conductor del embrague

magnético y descorncte el cable de lectura del embrague magnético.

8) Uülice el extraclor para desmontar el embrague magnético.

1 . exlractor
2. compresor

1

2

NOTA:

Tenga cuidado de no dañar la polea cuando golpeé

embrague magnético.

9) Desmonte la bobina del embrague magnético.

lnstalació,n

1) lnstale la bobina del embrague magnético.

ligeramente el
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El saliente en la parte inferior del anillo de la bobina debe acoplarse con el

orrficio del conjunto del crmpresor para evitar los movimientos y colocar

correctamente el hilo conductor.

2) Utilice la trenamienta especial (C) para instalar el anillo de resorte tal como

se indica.

Herramienta especial

(C): 09000- 06107

(cl

l. Anillo de resode
2 Boüin¿ &l
ernbr¿$rc
3. Coryunto del
compfcsof

3

3) Ciene con una abrazadera la porción rec.ubierta del cable de lectura.

4) lnstale el embrague magnético de la siguiente manera

(1) Coloque el embrague magnético de lleno sobre el reborde de instalación del

embrague.

(2) Coloque la herramienta espeoal (D) sobre el cojinete del embrague.

Asegúrese de que el borde descansa únicamente en el anillo de bolas interior

del cojrnete.

(3) lnstale el anillo de resorte.

Herramienta egpecial

(D): 09091- 06010

-_\--_-
{}
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PRECAUCIóH:

Tenga cu¡drdo de no rryrr el sello dél coj¡netg.

5) Ajuste la holgtra entre la placa inducida y el embrague magnético colocando

calces en el eje del compresor.

Holgura nonnal "a": 0,3 - 0,5 mm lO,O12 - 0,020 in.)

6) Apriete la tuerca nueva de la placa inducida al par que se especifica a

continuaclón

t

U
Par de apriete

(a) 14 Nm (1,4k9-m)

Herramienta €pocial

(A):09991{6020

2, 171

3

r

lA!

I

E. TNTERRUPÍOR TÉRMrcO DEL COMPRESOR

Utilice un ohmiómetro para comprobar la cor¡tinuidad del intem.ptor térmico. Si

no hay continuidad, reemplace.
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PRUEBA OE FUNCIONAITIENTO

Después de realizar todas las reparaciores, es necesario t@lizar una prueba

del funcionamiento del s¡stema de acondicionam¡ento de aire, de la forma

siguiente.

PROCEDIITIENTO

1) Conecte las mangueras de los lados de carga alta y baja del juego de

medidores múltiples a las piezas de conexión de las mangueras del compresor.

2) Haga funcionar el motor y mantenga la velocidad del compresor a 2.OOO

rpm.

3) Haga funoonar el acondicionamiento de aire, y coloque el intenuptor del

soplador en la posioon ALTO y la palanca de temperatura en la posición FRIÓ

4) lntroduzce un termómetro seco en la salida de aire frío, y coloque el

sicrómetro (termómetro secr y termómetro húmedo) cerca de la entrada de la

unidad de enfriamiento.

5) La lectura del manómetro de alta presiúr debe estar dentro de los límites

especificados.

Lectura del manómetro de alta presiri,n: 1170 - 1760 kPa

(15,0 - 18,0 kg/cm2, 214 - 255 psi)

NOTA:

Si la lectura del manómetn) es demasiado alta, vierta agua en el

condens€dor y si es demasiado baja, cubra la superficie delantera del

condensador.
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6) El termómetro seco colocado en la entrada de aire debe indicar una

temperatura entre 25 y 35'C (77 a 95'F).

En las condiciones anteriores, haga funcionar el sistema de acondicionamiento

de aire hasta que se eonsiga una condición estable en los manómetros de alta

y bEa pesion y en los termórnetros.

5.4 HERRAMIENTAS ESPECIALES

F'-
',:).1:,

099üXl(r 107

Aliates par¿ el mülo
e resortr Oipo de ape'rtur¿)

09m46tffi
Alirates p¿¡a cl arullo rle

¡qrtrte (üf) dc cisnE)

099914(r)y)
I*trudú dc la placá

indur,irla

0999t{rf}2l)
Llovc lilu paru la ¡laca
Irulur-iJ¿

0999 t{ú0t0
Instaladu rlc la g ea úcl
linbr¿gue flla€E¿trc0

o (ro

.q'
?



ANEXOS



58

{¡a

##
l--!

'-iF

I


