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mer asf de mi un hombre con prinsci-
plos, que no conozca de flaguezas =
en la vida. A su digna esposa mi a-
gradecimiento por su abnegacidn lle
na de carifio, as{ como por su coope
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res que de uns u obtra manera estuwe
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e?rrem de estudiante, a todos, gra
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ia finalidad de este estudio es el de disefiar

una embarcacién que puede ser empleada practicamente -
todo el afio en el area del Paeffico.TROPICAL

Existen razones suficientes para realizar un
trabajo de esta {ndole, de las mds lnpammu podemos
citar el incremento de la distancis de los campos de -
pesca y los puertos de partida, Se debe ademés penser
en el alto cesto de la embarcacifn que de tener una u-
tilidad limitada mo tendrfa velor econémico pare el =
propietario si solo va a prestar servicios en determi-
nadas qu’doi afio, al ser disefiada para un tipo es-
pecfco de pesca.

El incremento de distancia en iu campos de -
pesca en pafses como EE. UUs, ¥y 3;9611. es debido & la -
insuficiencia de los bancos cercanos., El Ecuador poseg
dor de grandes bancos de pesca, que a mfs de ser sufi-
cientes tanto para el consumo nacional, como para atep
der las demandas de otros pafses, debe explotar mds su
riqueza letiolégica para el fomento de la industria -
pesquera., Es importante notar en los cusdros estadfs-
ticos que se presentan, la desproporeidén que existe en
la explotacidén de la pesca realizada por la flota exe--
tranjera y la nacional,



Nos pareserd 116gico que teniendo bencos de -
pesca suficientes en las cercanfas de nuestras costas
se plense en campos de pesca diatantes, Amtn de entrar
en los problemas gue sabarca un diseflo de esta clase sa-
be indicar que el Geblerne Bnmem:ws ha pubitudpi un
Deereto en el que declara "Reserva Nacliomal Ictioldgice
a una zZons que se Qxeuuo 200 millas mar adentro a,. hs
costas del m»:. Puede suceder que a veces el Atﬂu -
ge aleje ain nde en elertas épocas del afic, debido a =
m especiales emﬁici«ms elimdticas e hidrogrdficas,
Como aaamwh de esto se ha pensade en barcos que -
vayan nm née alld de este limite, permanezcan nds -
tiempo en el mar en sus labores de pesca y regresen al
puerto eon su peseado fresco, Aqﬂ. encontramos otro prg
blema por resolver, La insuficiencia de plantas conge-
ladoras y procesadoras del producto en tierra, razén -
por la cual los pescadores se ven precisados & entregar

sue pesguerfas por euotas anuales, Para evitar estos in

gonvenientes se hace recesario disefiar un bareo con re-

frigeracidn a bordo que alivie 2l pescador en algo es -

tas insuficiencias, eon el incremento de mis dfas efectl |
vos de pesoa sin el temor de que su producto, al momen-
to de desembarcar, llegue en malas condieciones,

Pare efectos de disefio tomaremos en cuenta las
experiencias realizedss en este campo por pafises nds a-
dtlanudou, las nismas que lasg encontramos en - -



PISHING BOATS OF THE WORLD,®

Una n: qm se ha:a nhuimdo las dinensio-
~ mes en base a buques mm&pu. m«ﬁmn al anflisis

éc los tmﬂ&ﬁmm nrrimem y su eemapomlun-
te equipo, ya que este es el factor nl.' importante en -
esta clase de embarcaciones, para cuyos efectos utiliza
remos lau datos nramtiwa de lu emrameus reali-
m en otros pa.fsu, | Bk

Mga de haber uluaimdo 1&: espacios de al
‘ mm.:m ¥ Wmuute. pmeMt el edloulo de
| la resistencla para determinar la muimia apropiada,

Ia vslmi&d en este tipo dc bam dnbt variar entre 12
y 13=1/2 m. ya qm tiene 1a i:pnriem necesidad de
amor hacia Io: campos de pesoa, asf eomo rezresar ol
puerto de part!.d‘ con su producto en mn condiciones
mta para el MQ, como para eu industrializacidn,

 La estimacién de pesos y estabilidad del bu- =
que es otroc de log factores que deben ser analizados oul
! Mﬁmea%, ya que va & tener que apmr en dlrcﬂnteé
 gondicines de tlempo; tanto en agmaatnmuihs como en
aguss rigurosas, ya sea en la eondieidn lzmm 0 0AYTER
do, por eonsigulente, uno de los aspectos més importan-
tes del disefio de estos barcos es el estudio de la for-

me del saseo, |

Para conelufr, rea.nms un andlisis econdmi-



i

6o, tento de somstruceién, como de operacién, para da.
noe cuenta eabal de cuales son las ventajas que nos o=

frece una embarcacién de este tipoj tratando de enfooer
la utilidad qmlu a tener mata el bugue y demos=
trar el tiempo en al q.m u pagard mmsnu. desde el
momento mimmo en que enpice a M«&r, asf como las -
ganancisc netas que posteriores al pago deberan obtener
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™ la waciwm ’minqmda de anuutm para - '
ia amnionu pahlaeién humans, sigue 91 mar figurande -

~ en primer pfl.aae,. Los produetos de 1a tierra es uiufta -
que van siendo mayeores, sungue en gran parte estdn sujg

tos "a- las veleidedes atmosférices y por 1o tento, el =
mmso ne es m #eguro gono fuera de desear, El mar,

en cambin, a&gm saam!le el inagotable almacén de proted

tap que esté brindendo sus varisdas especies pars ma- -
siar en algo az.mm de los nuimn de serss humanos
que aa ven tm- a emm;lr las mima que les pre
poreionan las salorfas nesessriss pars vivlr ¥y trsbajan
Eston hombres sobreviven por un verdaders milagro de la
naturaleza; la explosién demogréfiea plantea ol dilema
de la 1imitacién de la matalidad o la buses urgente de
alimentos, '

La mayor mﬁe de les conflieteos que nos ague-
Jar proceden de la falta de protefnns, lom pueblos mds
necesitados ven la solusidn em un a&nfbﬁ.'a de sistema poll
tieq; oraen .simcrmu_to en ei"repsrto social”, mo ven
que el problema de las protefnas ne han podido resolver
pafses que llevan afios de estar ensayando el sistema ¢g
lectivista, Vi

Es preciso fomentar el desarrollo de la pesea
para obtener en el menor tiemps posible la mayor canti-
dad de al!.untm. Ya se ha sonseguido hacer comestible
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" i1a harina ds pescade. Pero no es todo sazte gran avance,

hay que orgsnizar el aprowechamiento de 1o recursos 623

rines, mpezmﬁe por grupss 4de nacioues que poec a Poeo
8% vayan sumando para formay una entidad dnica qu- pere

mita la nde tquihﬂn as.utrimcum

F1 %ﬁm tiene un plan de largo é_lemm con
2l qus trats e me jorar las @pmmaaté de 1os peque=
fios paseadores y fomentar en todo ol pafs el consumo de
peseado, Para estos fines hubo una reunifn en Quito, en
1a que se hicieron piblicos los proyestos gubertamenta

 les, Faton sen: estudio tfenles sobrs las posibilids -

des de 1= pecce eosters, provisién de posibilidades a ~
fin de que los pequefios pescadores puedan adquirir motg
res y redes que los .umetm para abandonar los antl -
sundos slgtemas de vesea y awmentar el rendimiente; que
#e pemgan an tmimicm las Péhrican de hielo y cop
geladoras de Manta, Salinas, Puerto Lépez y otros, a =
fin de svitar que los pequefios pescaderes plerdan parte
de sus captaras por falta de hiels, instalacidn de con-
geladoras en otros lugares del paic; haser hn gestio~

nes opertunss pava el estsblecimiento de nuevas fibri -
¢ax de conservas y pare la obtencidn de harina de pese
eade; ¥ eocordinar con el Ministerio de Heononfa la creg
eién de una red de estaciones de refrigeradoras en todo

el pafe, con el fin de incrementar el consumo del peses |

do,
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| miﬁmem h-.bm' de 1a mm en el pa
is, induamﬁt 163 lugares o zomas de pesea ¥ sus es -
maias wie mmtu. !&mﬁm I, Como ia y&n&n é&l a
tin ha tomads mucha MMI.: en el ml’n en los dltle
mu afios, tanto por anmna uaimlu am extranje~
rag, indlsaremos al ﬂmta ulmaa datow amisﬁiaas

de importancia, (1)

En el afio de 1,966, se dedisaron s la pescs de
atfn sels empresss, no asf en el afio gigulente (1;957)—- '
eua sole tratajaron 4 empresas, las mismes que utam
- distridufdes de 1a siguiente forma: MM rhnn 7 -
#n Manta 49#.; en estos eﬁa‘s no se ha ineluido hz.onan
Friger{fica de Manta,

- Durante el perfede ammé entre 1,966 « -
1,967 pedemos sefialar que, en gemeral las sarscter{sti-
sas bhsicas de 1a flota atunera no varid sigificative
mente, hablendo experimentade apesas un suzents de tres
naves atunerss, En toneliaje neto ( capazidad de las w-
degan) aument§ en 148,56 T.H, siendo el tomelaje meto

promedis de 19,6 T.N, en el afio 1,967, ﬁmlamtc pode
mee indisar que en ol sfio 1,966 operaron 55'&?&@: atu-

ﬁﬁ_ms v en 1,967 apam 63 tercos.

Es 1mmst14mbh aa.e la pescs &u am!n con el
&1nm de red rémlﬁ nuhe mds produstiva que pesca -
gon cafia, por *“7*._ razén Q! nimero de barsos rederos ha
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e e
sido cmnt&do gndulmme.

mn 11 ptrio de 1.?66-1#5? se puede am;

ar mgxia 1o registrade en los am&ros No. 1 Ho. 2 en -
los cusles estén inclufdos unicamente tareos que opera-
ron son el pcmn legal aomupandunischw, en ram
legal, la flote no ha cambiado eignificativamente. Asf

observamos que la capacidad de le flota extranjera es -

15 veces mayor que la de 1a flota neeionsl, fn capecidad

Mﬂ.é ( tonelaje de sus Mﬁgm) un baree extmjora

ura 12 veces a uno aaaimh !

Sem el cundre No, 1 podemos decir que las -
eapturas realizadas por ls flots extranjera supera en wn
665 & las de la flota macional, Como soncecuensis de es
to podemoz afirmer gue €1 inzresec de divisas cs nimo
por soncepte de impuestos & la pesea de naves enmam
ras en relscidn a las u__mma qw ¢llos logran en nueg
tras aguas twﬂta&hlom '“( Ver cusdre No, 3). Esto nos
ratifies la necesidad de expandir la flota stunera na-
cional eon unidades convenientemente equipadas com téc-
nieas modernas de pesea, tgmﬁﬂua rendimientos sleva-
dom, tel ecoms los obtenidos por la fie&a extranjera, BEe
ile 'ps,gni ficard en loposterior con el insremento de las
eapturas, la obtendién de ingresos sonsiderables de diyl
sas oon uns expansidn de hs axpmmmms.

El rendimieto de la nut: atunera ntrunaau s
- 16 podemos observar slaramente en la Fg. lo. 2.
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do movimiento descolgar el anzuelo de 1a boca del pesog
do, '
Cuando el atidn es demasiado grande para que -
un hombre mda levantarle con seguridad sobre la baran
dilla e introdueirlo en el bote, el pescador afiade dos
cafiags sobre una brids para un aalo'mﬂle ¥y dos pesca=-

dores trabajan en equipo. Para peces adn mds grandes,

tree cafias o cuatro equipos son usados y aunque los peg
eadores tienen gran pericia en la pesea de atunes de to

~dos los temafios, este método no deja de ser un problems

por la incomodidad en realizar la labor asf{ como el es-
fuerze sobrehumano por parte de los pescadores; proble-
mas que no existen en los Bolicheros, A emfs la pesca «
con cafia se realiza en un campo de aceidn limitada en

_ mﬁm maa territoriales ecustorianas,

_, Pan pescar aruumnu y para seguridad del
mmOr en ¢l momento en que se produce el terrorifice

‘lmmlte del atiin contra el anzuelo y para poder tener -

la suficiente fuerze para lmm el pesado pescado -

_ fuera del agus pasarlo por sobre los hombtros y tirarlo
“utre del barce, el pcmam- debe mr solamente
nmmmm;nmummhamu-'

hierro { racks) ea:l.m tuo:m de la barandilla, para -

uhsr su mlo tan h:n del casco como le sea peublu
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- ¥
Un arvegle tal se deja en el espacio de cublerta, detrds
del puqmgr, libre para recibir el atdn, Cuando doce =
mmm- estdn pescando en un banco de atin, ellos -
pueden tirar el peseado sobre cubierta mds rdpido que -
un hombre pueda contarlos y llenarla con quince = veinte
Mhdan por hora, Pero todas las cosas deben ser juse
tamente -emams' para el pescador. No debe estar muy -
alto fuera del agua de tal forma que el atién pueda ha=-
1larlo facilmente y le haga perder el eguilibrio; la ba
rendilla trds de €1 no debe estar muy alta o se sansard
levantando el atin dentro del barco; ni debe ser muy ba

‘Jo porque de otra manera no le darf el soporte necesa-

¥io ecomo para que pueda inclinar para atrds su peso com
Pleto y levantar el -p&aeada. Otras veces no sme dpsu e
que la m1m de cublerta gea muy baja porque en -
vez de 15 toneladas puede solamente tener espacio pars
lo toneladas, Es més, sntes de terminar la pesoa en un
banco debe parar las labores pera pasar el pescado de -
au‘b!.eﬂa & los tanques de almacenamiento yuna vez que -
he terminado con este labor corre el riesge de perder -
el baneo de peces donde estuve peseando. (2)

Hablendo analizado los incorvenientes que ex -
isten en la peseca del atin con cafia, s0lo nos queda -
por afiadir que eson uhrmimu que utilizan la red de

cerco,estos problemas se reducen y la pesca es més. efeg

T e S C Sl s = i i e b LG,

nn,m el hecho de ger 'r factible su emmzén,on agms

' m'am: para donde tiende sium & ir el atin,

e a s T
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Astuando como maatrarea estas embarcacio -

ms uaptum pesogg!o de fondo y omms; ¥ mis a ‘menu

de pesead,a blanao,con un valor en el mersado mucho ma -

i B 5l e T P OSSPt 7 i a2 ar g R i e

yor al dal at&a B desarrollo progresivo de este tipo
de qus en otros pafses nos servird de gufa en el tra

bajo a realizarce. As{ tenemos que los Britdnicos los -
dividen en:

o= Deben ser embarscacio-
nes eaptas pars viajar
sobre el mar y que puedan batallar eontra los ventarro=-
ms del Atléntico Norte de prineipio a fin de afio ¥y man
t&mm hasta en el frio y enel tiemo dure experimentan
do en el Circulo Artico durante los meses de invierno.

Esatas embarcaciones son propulsadas a vapor; y las ra-

Eones por la que los propietarios y ecapitanes los prefie

ren asl sont (1) integridad (2) porque 1la pesca es -

 transportada & menudo a 40 y 50 grados F. de heladez -

(20 a =30 grd.C.) y es necesario un suministrs libre de
agua caliente y wapor, capaz de impedir la mwéiéu de
hicia en cantidades peligrosas para la superestructura-
apavejos de pesca, ete. Perc a pesar de ello se han =

construfdo gran nimero de barcos a diesel, los mismos -

' que estédn preparados con une mdquina suxiliar con vapor

de caldera, Estos barcos tienen radio de sccién promedic

~, de 1,600 millas y la pesca es continua atravez del afio.

las dimnalbnsa de estos buques varfan desde



/
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de didmetro y 517 dn_' %@aéo.‘. Auxilisres 2 diesel de 120 -
behepP. que ginn dos generadores de 70 kw., 225 volts., -
Winche de arrastre de 70 h.p. guiado por um motor de -
220 v, Compresién de refrigeracidn de NH3,2 eilindres,

400 r.pem. guiade por un motor de 230 h.p. y teniendo -
una capacidad de 15,5 R.T. ( 47,000 Keal/hora), En el -
disefio de esta embmremeidn, especisles consideraciones

han sido tomedas para la instaleidn de un sistema de -
enfriamiento de aive y hay tembien repisas de enfria -
miento de serpentinas de amoniseco, (2)

Ia flota FRANCESA de arrastreros casi destruf
da scmpletamente por la guerra he side reconstrufda so-
bre nuevas lfneas, Un gran nimero de disefios comunes -
fueron hechos de 929,105%,125?,138¢ y 223! de longitud
inmediatamente despues del fin de las hostilidades,.Los
sontratos tomaron lugar en Francia, Gran Eretafia, Canadd
¥y EE.UU. BEn total 158 embercaciones de tsmafio moderado
¥y grande, & vapor y motor han side puestas en cireuls -

' ¢i8n, Ia experiencia de los propietarios despues de -
1,940 :M pulida y la nueva flota es el resultedo de su
esfuerzo comén, (2)

Ia Flon pesquera ESPANIOLA, tiene eerca de -
2,000 hnm- oumon en la pesea de superficie fuera -
de la costa de Bam; En adigién cerca de 10,000 embay
casiones més pequefias, para pesear a lo largo de la cog
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ta emplea un total de 80,000 hombres. El tipo de peseca
- que usan es el de arrastrar una red entre dos botes, -
'emeiéa ¢como " par de arrastreros™ ( pereja) y son he-
choe ususimente de madera y el mde grande tiene de =
7534% de longitud entre perpendiculares, Tales barcos -
no van fuera a mds de siete dfas de tiempo. Loe campos
de mnﬁ_eat&n agotados y el desemberso es pequefio, El
aumente de costo de combustible y suministros ha empeo-
rado la situacién y muchss de las embarcsciones estén -
preparades con miquinas viejas no ecenfmicas, otras son
fuertes perc no ‘eat&n aptae para visjar en el mar.

Con el desarrcllo de los campos de pesca dis -
tantes vino una tendencia haeia la construecidn de bare
cos més grandes, altamente poderosos y de mejor valor -
en el mar, Desde 1,940 las méquinas diesel han sido mds
ussdas en 1a flota de arrastreros ¥ han side virtualmen
te shandonadas las meguinarias & vapor. Estas mdquinas
a diesel alecanzan en b.h.p. de 350 a 600, 2 o & cielos,
_iimﬁqﬁa sélida, directos- inversos; en algunos casos
ol cambioc de direccidn es a travez del engranaje reverg
ble, Fl winche de amtm es omﬁé por .t._m suxiliar -
de 75 b.h.p, Pocos barcos tienen ahora maquinaria de re
frigeracién m reducir la cantidad de hielo que ellos
otras veces tenfan que tramsportar.

la capacidad de carga de los arrastreros gran-
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des de este forma y su valfe en el mary la ha heehe el
mds popular. El hecho de que pueds empliar el campo de

ganancia es més importante en viste del aumento de costy
en le eonstruceidn, En Espefin,el coste en el afio de -

1:9"0 fué de $ 39;600 ﬁshﬂ’“’ hﬂ,’ 28 de s 1%@99@ m.(E)

. De 1o diche hasgts aqul, sacanos come econclue -
#1én que, 51 en todos los pafses que hemos analizsdo ha
existide glempre la t@ndtmia & progresar en los dise-
fios de lse emlmrosciones de pénea en el tipe de arras -
trerve con redes de rastre, desde que se iniclaron en -
esta clase de opersciones, es debido a que les presenta
ban mes eficiencia y economfa,

Siendoc de casco de scero su comportamiento en
aguas rigurosas y en el mal tiempo es mds firme que =
sualquier otro tipe de baveo que se Miqae a estas la-
hani, esto es precisamente lo mfs inwm;aﬁ, debido -
al incremente en las distancias de loa campoe de pncu,

lejancs de los puertos de origen,

Bn nuestro pafs, donde 1a pesca de altura la -

‘Tealizan en mayor escala los pafses de EE.UU,y Jopdn, -
; an mear que las nenmeionu fiscales por coneg

to de mm { mtricmt ¥ permizos de pesca de naves -
extranjeras) representaron en 1,966 el 57 en relacién -

. al nl.br estimado de ha aﬂtms de la flota extranje-
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Je= Como es de nuestro oonoelliente, -

lae hbons de pemca solo se reall
zZan en m:pas limitados; 8in que huh, iz mmtt uni-
M_alsum de nuestra flota pesguers haye mmm ine
cursionar en campos apartedos de 1os ya sonscidos; pode
mos sefialar come razomes: la utilizaeidn de hislo trity
rado como songelador para que el peseado se¢ mantenga en

m eondlelones, las embarcasiones tsie.mn su proble-

ma que radica; en que =i tienen gue hscer un viaje hr—
&0 corren el peligro de que =e¢ sgoten las provisiones
de hielo, trayemdo como consesuencis,ls disminueidn de
los dfas efectivos de ‘pcma;‘y el regreso rdpido a puere
hmuﬂhrqmmuy&mum. Il problema =e -
puede resolver con una embarcacidn gue tenge equipe de

refrigeracién y ademds que utilice red de cercopara =

ser més efectiva su labor; esto se consigue con un bare
a0 del tipo bolichero {purse-seiner) gue es muy oﬂenn
te en la pesoa de alta mar

Bstos barcos han dado magn{ficos resultados en

otros palses ? un éxito igual podemos esperar en el nues

tro, S1 hasta la presente no se ha hesho mayor cosa pae
ra progresar en este eum @8 porque se tiene que resol
ver aa. problena de la insuficiencis de plantas congela-
doras y fébricas de hielo que puedan recibir las oporty
nas capturas sin cuotas, ya que estas embaronciones peg



- 19 «

can todo el afly realizan mayor nimero de viajes y son -
de una gran capacidad 'du almacenamiento,

Finelmente podemos indicar cusl es la utiliza-
¢ifn de las eapturas del atén en muestro pafs, (1)

Exportacién de atdn congelado: Lo
Exportacifn de atén enlatado: 274
Consumo interno de atién enlatado: 237
Consume interno de atién freseco: ¥ 4

Para conelufr nos cabe indicar, que con una em
barcacién de este tipo aumentames el porsentaje de atdn
congelado de tal menera que a més de satisfacer las ne
cesidedes del mercado exterior, se pueda tambien sstis-
facer la produecién industrisl y aumentar las inversio
nes 1MW1!1&¢.

informati
vo; indiearemos las areas prinecipales de las sctivids -

 des pesqueras en general y del atdn en particular en -
 1as provineias de la costa ecustoriana, ineluyendo a~
‘denfs el Archipielagse de Colédn, (3)

PAS o~ la costa de esta provinsia puede dividir-
se en dos sectores: Fl primero comprende

- desde la desembocadura del rfo Mataje en la fronters «



';29...

con Colombia hasta la de los rfos Cayapas-Santiago, en
tre Olmedo y la Bares., El segundo sector corve desde a
Qui hacia el sur hagta la desembosaduras de 1a rfa Coji=
mfesn, 1{mite provineial entre ZEsmeraldas y Manabf.

Al primero de estos sectores lo caracteriza u
na serie de islas ‘mm por los aluviones de los rfes
expresados anteriormente, Estes islas npiﬂeon cubier-
tas de mangleves y la aceidn de los pescadores apenas -
8¢ desarrolla en el mar, sino on los mmerogos canales
Que existen en este arehipélago.

En el segundo sector de 1a 1fnea costera se -
presentsa otra interrupeién de importancia que la rfa de
Esmeraldas o algunas otras pequefiss come la di_n Rfo Ver-
de o la de Atacames., n general, se trata ‘d_o una costa
ouyos bancos de arems penetran muy al interior del mar
reduciéndo considerablemente la profundidad del ares 1i
toral, |

MANARI,~ 1las 1nfom1m§n obtenidas comprenden la ecos
| ta que va desde la desembocadure meridienal -
de la rfa de Cojimfes hasts las cercanfas de Punts Ayam
pe.

Ia pesca de esta Provincia se encuentra dividai
da en tres sectores por!’“hmnto diferenciados. la de
tipo 1&«5&&1. ommeatu dedicads a h capturs de g
tén pavra congelacién y eeanm. 21 blen es clerto, hay
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én Hanta e Isla de la P!gtn resquerfas artesanas de a
tin que venden el produsto s empresas totalmente indus-
trializadas, Ia de tipo artesans, principalmente ocupa-
da en la captura de pescade y mariscos para el consumo

en freseo; y la de camardn v langosta, que siendo pesque
rfas de base arteﬁam venden, sinenbargo, sus productos

para ser industrislizados y exportados.

Las sctividades pesqueras en esta provineia la
dividiremos en dos secciones. La primers comprenderd to
dos los aspectos de la pesea artesana, incluyendo el ea
marén y la langosta, la segunde, las pesquerfa industris
les de atin, - |

Anslizando la primera parte; tenemos que las -
locelidades de mayor actividad pesquera son: Cojimfes,-
San Vieente, leonidas Plaza, Jaramijd, Terqui y Puerto-
wmamh'mmwm:mthmua indgs
trial, A partir de Cojimfes hasta Canca la actividad -
pesquers de las comunidades asentadas desde San Vicente
8 Crusita y es nds intenea afn 1a setividad desde Cruel
ta a Punta San Mateo, Tambien lo es de Puerto de Cayo a
Salango, si blen en la ensenada de este dltina, le pes-
¢a ®e reduce 2 trabajar nan redes de plays en un espsed
arenoso que el islote de Sslango ofreee al Norte, mn el
sector comprendido entre ecabo Pasado ¥ la snsenads de -
Salango con la Isla de la Plata se encuentran los calaw
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deros de mayor mﬂaui&m las 'ﬁ&mﬂu del 1llams
do "pessado blanso” y que es el preferentemente dediead
al sonsumo interno.

las rias de eeéhtu v de Bahfe de m»:z -
mantiensn una peanerh de samarén, 1leveda a eabo por
pescadores artesancs que pescan en cancas y emplean ata
Trayas. | ‘

mumm”nmlulsmauahﬂg

-_unmn.mmammsmamtau.maw

cirse que el m&aﬁa mm: de ls pesce industrial en
Hanta es el cu&ma de la tmmﬁiéa de atén cumh-

'ummﬂﬁmn ntsn del afio 1.949 adn cmm
&1 de 1,,952 ne se establesié en tierra mmua tdbrica
"_nmﬁm mm&nmﬁtﬂumhm
'__luién. mimtmhmdﬂbﬂﬂMWMﬂ“

uﬁtmnﬁcﬂrm.wmégmhnm-um

'4: masn. '

_ En 1.95? e nmmm :uu; auxnlma dn
tmnm en late para la mmeiéa y para el conmumo

interno, Tambien puede decirse que hasta la fecha tanto
: I,ot Mui; atuneros como sus mandos eren &n su casi to- ;

uxm m;.m..m tambien a pnﬂu- de 1,957 cusn
do la m atunera at Hants eomenzé a dssarrollar-
se gon mayor viger.
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Ioe puntos dss;uh- generalmente afluve el atin -
8¢ encuentran en las aguas en torno a la Isla de la Pla
ta y en una zona mar{tima situada emtre Jaramijé y Palo
Verde. Algunas veces tamblen se extienden les operacio-
nes de pesquerfa de atdin hasts las proximidsdes del Ca-
bo Pasedo y atn hasta el Bajo éai 'c:tp&. en las proximid
des de la Peninsula de Santa Elena.

. ékusuLseaauau@§L= El Litoral de la
Provinela del Guayas ha sido divi
dide en tres sescciones o sectores: '

Zrimer Segtor: Va del saliente de Punte Ayem-
Pe a la ensenada de Anconolto, Se trata, en genersl, de
coste baja, cmi grandes playas. Sus caracter{sticas mds
\ 1:.,...;mapg gon: el 1:1-5“ de El Pelado o El Viejoi el
saliente de Punta Ayangue con la ensenada de su mismo -
nembre; Punte Centinela, la puntilla de Santa Elens, el
més notable entre los salientes de la gcosta ecuatorians

¥ Puntae Carnerc., Ia totalidad del sector se encuentra -
frente al Pacffico.

Sezundo Sector: Va desde la ensensds de Ancone

eito a Punts el Morro en la entrada del estero qﬁa comy
nica a Cuayaguil miemanmte; Se trats tamblen de cog
ta generalmente baje y con grandes playas, aunque en al
gunes lugares aparezea como cortada y con frecuentes dg
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3}-* n wrén ¥ langosta con buu en Guayaquil ¥y qm,
en el aspecto inﬁmrm és gin duds alguna, el -
nde importente del Pafe, :

B)ew n de la langosta, suyes bases d.c produceidn son -
artessnas y se encuentran principalmente en loes -
puertos de 1a Penfnsula de Santa Hlema, pero cuya
industrislizecién es realizada en las empresas cop
geladoras 4wm.- en Guayaguil. la langosta eap
mezuemhnmﬂoanmrr;
gor{fice de la i1sla BSanta Cruz y se exporta por -
Guayaquil. g e ] i

5)s= El de peseado MG, obtenide oon Mﬂl:‘ﬁt eareo

| 6 chinehorro, :

6).~ E1 de la pinchagua o sardina, |

En el primer niclec, cuando se trata de pesque

- rfas de atdn no z‘i:al@;a aplicsble 1a t:mlién saladero,
pero se designa as{ las diversas smu mft-im en las
que con més frecuencia aparece el atdn, dentro del ras-e

' dio de mai&n de los bugues atunsros de una base deurg
. m. nt-ﬂn se presenta con frecuencis en un sector gu

- :m m- va ﬁnu Mﬁa Montafiita a Mﬂ?. ;

Pegea gontipental.~ En esta tercera parte se -
 quiers dejar comprendidos los sisbau hidrogrdficos O
euencas de loe rfos Daule, Vinces y Babahoyo con sus =




principeles afluentes, "l'oé.o: ellos se consideran a per-
tir de la confluencia del Daule y del Babehoyo en las -
cercanfas de Guayaquil, Las pesquerfas se practican en
las 37 millas que aproximadamente tiene de recorrido el
Guayas hasta el Golfo,

28 000 «~ Ia costa de la provineia de X1 Oro

dim por el sector surcccidental del Golfo de Guaya

quil y puede ser dividida en dos sectores: El primero,-
de costa regular constitufda por pPlayas y que va desde
las cercanfas de Tenguel hasta la desembocadura del rfo
Jubones, El segundo, formado por un grupo de islas e ig
lotes, generalmente denominado Amhipuhso de meeli.
eon numerosos canales y esteros.

Los mm&mn m!tmss de esta provincia ag
téan Principalmente en un ares que va desds 1s 1fnea de
sosta comprendida entre las comunidades de Bajo Alte y
Rfo Salado hasta otra 1fnea que pudiera trazarce desde
1a igla de Sante Clare o Punta Payana, Le sigue on im-
Portancia eomo area de pesca la que componen nUMeTrosss-
estercs de esta costa empleando en ellos redes de esta-
eada,

ALl L1 4 & 4 A R TR I‘ ‘mmxéﬂ d.l e.rrl
torio insular Mbian 1lamado Islas Galdpagos es de ume

8,000 km, cuadrados, La mayor Mn de este territorio



la pesea s

- B

Heu de considerdrmele c-m comprendide entre los 2 grd.-
de lomgitud Norte y 2 grd, de latitud Sur y log 89 grd.
y 92 grd de Lonzitud Osete, Se distribuye en 6 islas ug
yorss, a&gﬁmﬁ, otras nanms ¥ numercs@s islotes y ro-
eas; todo elle sm&mto de un zfealo volednisce sune
gua, Prineipslmente al HOe ¥y 80: del 1imite exterior
de este zfealo se aleanzan pronto sondas de 1.000 trs -
zas y siin mfa, en especiel sl 50. d¢ Isabela, eparecen~
los 1slotes Wolf (Verman) y Damsin (Culpeper) visitades
m lom pcim:ﬂaru qﬁe én el arshipiflisgo se dedican &

Ilu saptura de la sabrille, Iss pesquerfas se pueden di-

v&d&r an tma seatoren:

© Una primera rﬁt-ﬂh a la pesea artesana, prip
mmm dedicada & 1o pesca de la eabrille a la que -

Mbhnu 1lama bagalac de Mmu' ¥ al pascado para

el conmuo Mﬁt{tw aimda: éste m iu.;e.;

Un sesunde ua&u conetitufde por las msqm— i
rfas de langostas que aunque en eierto modo asceiade a
tesana es, sin u’tm*ge de cardeter industrisl
mmmmmmmhumahnmymem
m&ﬁa con el cardoter de thrmq.

El tercer ‘sector tambien tieme ecardeter Andus~
trial, mnﬁxmnu atunera Y trabeja en las proximi-
dades de las tm:ammamm&m. nueﬁ
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nidos eon mds frecuencia capturados sons Aleta amarilla,
Barrillete, Bonito negre, bonito blancoj tambien algu -
nas informaciones denuncian la pﬂnmﬁ de atin de ale
ta azul,

Referente al tiempo en que se pueden llevar a
_eabo -cmﬁ_ actividades pesqueras podemos ssfialar que en
EENBRALIAN, ‘en Tos RSNy 46 Adell a Dlbientre on ane -
las Ws pescan * a la rastra®puede '11egam‘ 2 una
distancia de 30 millss a partir del mm. Ia flota de
eanoas se mantiene por lo general, muy cerca de la cos-
ta, El régimen de mareas y la direceién de lom vientos
e jercen iﬁaxniu influeneia en las speragiones de los -
pesecadores artesanos., El hecho de que inr embarcaciones
wan a vela o rems obliga a2 tener en ouenta los vientos,
Esto hece que en la époea de invierno; medisdo de Di- -
etlembre hasta fines de Abril la flota de ’minn&na para
| 11"« en gran parte su trabajo, obligada fa_t ello por las
fuertes sorrientes que se producen y por ﬂ. risi;na de
vientos. | |

BEn la provincia de MANARI los pescadores de "-

‘ ‘pescado blanco" gue possen embareaciones mayores ( botes

¥ motoveleros) salen a 1la DPesea en el verano e invier -
ten hasta 15 dfee fuera de puerte.

Pare el atin, los meses de mayor afluencia van
de Abril a Agosto, si bien, algunos afios se logran pes-
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las laharel do pesca se uﬂ.uar‘n en aguag 1;

: Jam :!e h costa aonde las amcﬂristim de um es-

e

tact&a son nds marcadas, de aqui dcaumu que se debe

g i e iy,
o s e . s . o

B Gt b 1 e g

mm gza ‘una mhmntﬁn de hierro, que a més at ger -

R e e e
T 3
e

rusntmkc ses nyg _“hhh a diferenmtes inmle- de cng

St N T e e e s USRS P o T

' rag m h seguridad de los trim:.anku, aai oomo de -

b Ml s M8

ans uptma.

e G LT R e

R e T e e i

'Hablemos de lag operaciones de pesea econocidas
en el Pafs haste nuestros dfas, Dependen de un modo es-

peeial de la eficiencia de la emmiés en ir y venir

de los campos de pesca y de la asz de estos.

‘Referente a ls éficiencia de las embarcaciones

7 domm; indicar qua' es de acuerdo al tipo de bareo que

; ,u aﬁlusa. asi tammu a wh, remos y motor. Luego,=
el tiempo emplesado en la mwmién ¥y en la pesea varfa,

_.em es fdeil aapemr de aamriu con el sistema de pro-

m:i.ém Los barcos a vela y remos; 1a mayor parte del
thnpe 1o invierten en ir y venir de los caladeros; en
‘ "f_mzma no pasa lo mismo ya Ane estos demoran un po

'fw nis fuera del puerto.

Mrt log que £6 é:dican a pnm en botes a -

wh. o man tenemos los p-mdnrea de " pescade Blaned'
' quienes %im como tummie salir del puerto en las -
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dltimas horas de la tarde ¥ resresar ai m“nr. Los =
mm pueden aa m‘hle pemw mmMe- de & n
5 dfas,

En la pesca = vela y el dfa, se sale a la mar
entre las 5 y 8 de la maflana, regresando entre 4 y 6 de
la tarde, la permanencia en los ssmpos de pessa estd s
metida & que el pescador considere que 1o eapturade ey
bra o no los gastos de la embareacidn y el bemeficio =
que @l peseador se atribuye,

_ En el Arehipiélago de Colén, los motoveleres -
tfpieos para caladeros de 6 millas de distaneia, utilie
Zan de 2 a 10 horas de tiempo para ir y volver, empleap
4o en 1a pesca de 6 & 7 horas, Para saladeros fuera de
las 6 millas, el tiempo de viaje redondo, varfs de 8 a
Gehmsrnttmmuhhmnmmuusaé-
horas,

- En los w:m:mum”ummug

Mnumﬁ-ro medio la operacidn de pesca del atin,-
-:mmh«muhaMouﬁtm, esta -
e muucnpltm obscurided por medio de una red de

nylon; una pantalla de luz ¥y un gomplete silencio., Una

mamthmémlu_d saco de 1a red; me
 dlante el empleo de largos "scoops” ( bolsas de red) 1a
Sarnada es transferida a los tanques de agua salada ¢o-
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Immhmmmmmmmmnmqnq-,

el gebo debe llegar vivo & los perajes de pesca. Ests -

hm; e? el nanjar preferido m les grandes tinidos

maummznm-mummmoa'
Peces, 1z embarcacién se aproxime lentamente hasta po -
nerse en diresceidn de la cabeza de la mancha, Luego, =
dos marineros que resiben el nombre de chomesdores 20ee
mienzan a aventar la carnsda viva utilizando pequefios -
"Wt el pescado comienza & girar en redonde y los
pescadores latiguean el agua para llamar la atensién «
del pescado que comienza & comer la carnads y a picar -

- el anzuele, empezando asf la captura del atin,

El tiempo que se da es tan solo de 5 horas og
mo ia de salida disris para las embarcaciones atuneras,
una vez que se efeotus la capture de la cavneda, El ree
munumuuhmmmwaam.himn,-
las embareaciones atuneras no permanscen en el mar més
d¢ 10 a 12 horas, porque no seostusbran a llevar hislo,
nl existe a bordo mingune clase de refriseracién.

Ia preferencia por los sampos de pesca lejanos
nuﬁnaqmuhnumumim&”y,mhmm.-
rinden mds, ya que las especies exxtrafdas suelen tener
mayor valor En nuestro pafs los mejores campos de pes—



euentray mum de las 200 nﬂla- mari
nas y las aguns ammimxu estén 2 menos de 1 dfa
de navegacién a la veloeided propuesta,

| wmm-mmnmmuxatﬁcnm-
Islasg mimi 600 millas de 1la costa)la embareacidn

debe ser mamm tambien para opevar en este radio de
uu&,. : '

mm EY qm en aguas internacionales existen-

; tiam rixmw: blen marcadoy sme debe disefiar una eme

m&hmmdwmmuam‘bmmﬁnm

-mrdamuuamumanm.

?3( Um investigacifn Mﬂu de las tMsim; -

'dﬁmrmm lanmamsu, juntos con la ex -
muhmaumm;amm indies que tal

embarcacidn no puede ser menor a 110° de longitud total,
pere 130% o I#e’ deberd ser mejor.la longitud del vareo
8¢ encuentra influensiada por la veloeidad y vinum,

aﬁnmhummiénummolsmq interno y
su 1mm1mﬁm por medio de las plantes pProcesss

‘Gmmu vy Whﬂmp qw Mm para mantener el produce

prece
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Pesca combina~ Esfuerzo de Pesea por

da durante ca- pesece dur unidad de

: da Trimes- te pada tri esnfuerso,

Perfodo del tre, mestre (d Ton. cor-

: : standar de tas. por

Afto, . peses) dfa stane

= i M Y : dar de -

ot Jr— ' _||- . ; e m——
Enero ~Marzo  b4,328,1  3.597.6 12,3
) Abrile Junie  67,003,3  b,260,6 = 15.7

| Julio-Septiemb.  66.588,6 6,387,610

Cotbre- Dobre, WAy 6.339,2 . 6.2

Debldo a auo 12 mayor mduui.&n del atdn se

pre&m en ol per:‘.eta ‘somprendido antu el nme ;r -

tercer trimestre, ubt Aindieer que 1a embareneién pro=

S S ey el P e e i

pussta se dedicard especificsmente o la pesca de este -

especie en esta époee del afio, en que se encontrard en |

| posibilidades de llenar sus bodegas hasta las 4/5 par -

Ry e L,

. tes de tm umim 7 alge ﬂ”ﬁo}iﬂa el resto del 2

e S
— . £ R EEURS

ﬁ¢ a h. wm a. mg umiaa. l el

81 la mh.rouién ve ha operar en el segunde y
terger trimestre del afio, tendrd un promedis de 13.05 -
. ton,/dfa y para llemar sus bodegas a un mfximo meyor -
de las 4/5 partes deberd pesear 15 dfes , Luege,

Dfas ds navegaeién 1 ( Saliendo del puerts hacia los
87 = oampos de peseca) -
Dfes de navegacidén 15 ( Sobre lom esmpos de pemca)

MWW i
2
hti:iﬁczte do a? ‘
earga de
hmlm%o- é_( Regresando a puerte )
gy Dias efectivos de pescs.
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 Entre el segundo y tercer trimestre existen =
183 dfas efectivos de pesca. D¢ aqul dsducimos que se -
eat& en ponibilidades de realizar 9 viajes; los tres =
afap pestantes servirdn para llenar cualquier eventuall
ded gus suceda en iz embarezcidn en genersl; asf{ como -

7 é.ma:m que o Produce en loscalizar al sampo de peseca

qm on algunses ocasiones alsanzan ds 3 a & noras,

Si realize nueve viajes tendra:

20 x 9 = 1806 afas de pesea son una produseidn de -

9 x 196- 1,764 Tns. pudiende faeiluente llegar & un g
medio smz de z.aaa tonelades sortes de am.

81 considerames que la pesca de Msns easpssies

_Be realizarf el primerc y aj}‘txarto trimestre del aflo va

ha utilizer el mismo Siempo &n dfas efectivoe de pesesg
podrd realizer 6 viajes sl afio, Luegot

Atidn 9 wviajes x 20 dfas = 180 dfas

Otras especies 6visjes x 20 dfaﬁ_ = 120 dfas
| reparaciones y mantenimiento

R Ao 65 dtas

TOTAL: 365 dfas
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m mwatre mnrun y de aeutrda -3 mrames gata-

e s e i s
et e e

diltiaoa 01 mimm de tripnlantas por cadsa bareo o= de

e e TS, SRS S S

T e

15 hmmiu eomo premﬁc, alto pan bamas atunems -

s g G

e s st g SR

wn \m tmla.ie neto wer 2 hu 36 tmladas que son -

S S T T AR o hra

‘.'lau nis eamums qm ‘aptnn en el mia. ?nra buraos aa - ,
mayor tonelaje al gue hemos aum,ae. se deseoncsen log -
datos,. '

Para mmiams atuneras de 30 toneladss se
sabe por informaciones de los armadores de bareos, que
en 1,966, el promedio de tripulantes por barcp gre de - |
14 hombres y en 1,967 fué de 15. En los ofleulos pe-u--.
>lores vamos ha utilizar cemo 16 los tripulantes que =
se dediquen a las labores de peses,

La &htrxbue.téa g#ﬁxmhMm,mr:

Cepitén de navegaclén | 1
Capitin de pesca ' 5
Ofielal de nsvegacién 1
Oflelal de pesea p i

Peseadores ‘ iz A/

TOTAL DE %nxmxwms 16

]

B eapitdn de navegacidn y su tripulacién toms
h embareacién para los campos de pesecs, donde el capi-



-“,.

tdn de peses y su tripulacidn toma y mantiene el contral
desde 2l puente durante las operasicnes. De osurrir -
eualauier emergenecia, Que pueda afestar la seguridad de
la embareacidén, el ugiﬁn de navegacidn asume de hecho
el mande, '

Cuando el peseado &8 eojido las redes g#on hiza
dae sobre la rampa ds .11 plataforma de arrastye y tire-
da atravéz de las essoltillas haela el interior de 1los
viveros ( estanques de pescads). la tripulaiién de pes-
oa estd luege libve para echar sus redes nuevamente. So
bre 1a terminacidn ds las labores on todss los apare -
joz asegurados = bordoy el barco empieza el retorno bae
Jo el oomando del capitén de navegasidn,

Estos productos son almacenades en sus respece
tivos compartimentos y estdn bajo ls respensabilided o
del capitén de navegaseidn, pare fsagurar el transporte -
eorreeto de las temperaturas de 1o almecenado, Este nos
1leva & remumir que el capitdn de navegsoién es un eoe
mandante de la embareacidn todo el tiempos pero que el
delega su autoridad a las ramas emcmumd. las eug
les €1 tiene el control, los mismos que pueden ser agry
rados de h_ Bansra Mguuatﬁ

- a) Rnn@aian. ¥ magquinarias









las embarcaciones de este ti

po tienen una forma llana pae
ra dar una capacidad excepeional.

De acuerdo ocon el oriterio de H.C. HANSOR, ci=
ta un buque de este tipo, sobre los 100: ples entre per
pem-uhua ¥y una capacidad dc mmmu de 200 tm-

s e . s et i R

ladas, Procederemos a efectuar el Algefio bajo este eri
terio y ciertas caracteristicas de operacidn como:

Ia borda libre qwa debe ser baja para la fdeil npore.ﬁn
manual de hnd.uimdtlaeabumaabe ser gren-

de para la fdell operscifn del aparejs y la elasifica -

cifn de la pesmecz, un buen plano lateral es necesario -
pars mantenerfirme la embarescidn mientras pesca y sca-
rrea las redes hacia su interioer, (2)

las cunlidades marineras dependen de la selec~
oién correcta de la manga y la razén manga/ealado,

Ia distancia entre el puerto y los campos de s
pesea es un mwr importante que influenciard las ca -
racterfsticas principeles, Desde los pequefios tipos -
costeros, el tamefio es constantemente sumentado con la
necesidad de pescar mds y mds lejos, mantener 1a propozr
¢ién normal entre el tiempo que gasta viajando y el de

- pesea es muy importante.

Loe desembarcos de los pesgueros son normalmen



2

te “I‘Mot en un 65% ¥ en contadas ocasiones algo nds,
M una embarcacién que va a permanecer mids tiempo en
el mar pescando, se debe decidir sl el barco serd dissfn
do para su méximo peso muerto o mmm.&m de -
transporte bajo, ecorrespondiendo a acmmea prome= =

dios, BEn el ca;attuiﬁ anterior manifestamos que para -

ﬁumms promedics semestrales, el bugue transporta
rfa ol 98% de su capacidad éota:l. en veinte dfas efecti-

 vos de pesca. Luego tenamos que disefiar 'h embarcacién
para su nixsu capacidad(200 ton.) de transporte. Es ng

cesario tomar en cuenta que un movimiento fdoil y una -
pequefia amplitud de movimiento es muy lmportante para -
fasllitar el trabajo de 1os hombres sobre cublerta, la

manga puede ss un poso mds grande de la requerids y ob

- tener asf{ mayor establlidad t;am:&l,'_gm nos da una
' upiu_ plataforma de tﬁ&}a pare tirar y recobrar las
~ redes con faeilidad '

En el m-i cuando los bu
ques um mnnm!daa para
m longitud especificada por el propletario , etras d;,

 mensiones fueron muy a menude reducidas para conservar

el temafio; hoy en dfa, tras muchos afics de experiencia
se ha am‘hhaidu que m: las diunaims deben guare

dar estrecha nm;& en-tre sf,

5 mqs de entrar en el disefic mismo de la embap



P
- = casidn e= necesario contestar las preguntas:
A) Qué tonelaje se deses transportar en las bodegas del
bugue., i .
B) Come estimar el tiempe e va h- pemanecer la embay

eacidn en el mar, |
c) Wie‘eim, muarma "

Por 1o dicho por H,.C. HANSON sstimaremos la es
pacidad de transporte en 200 toneladas.

El tiempo -ﬁeuﬁr&a quu ha permarecer en al
mar para llenar las bodegas com las 200 toneladas se ha
hesho en tase a datos estadistfcos del temelaje por dfa
efectivo de pesca, Tal como me explicé en el upitﬁla -
anterior, .

‘1a velocided estimada serd de 13 nudos para que

e T

01 mtu llum & pusrto en pcrmm condiciones en

ea. mm timm Mu‘

Para al ﬁﬂ&ﬂ mismo del btuque seguiremos los
amtnm; ¥y referencias munm por * The Industrial
Development Service of the Department of Fisheries- -
Ottawa® Asis V)

") 1a bodega debe tener una scapmcidad de transportar no
menos de 400,000 litres de peseado y preferiblemente
Luego:



- 45 <
1 pon = 2,280 Lb.
200 TONS=2,240 Lbs x 200 TON

‘TONe
= 48,000 Lbs,

b ) El volidmen de capacidad de 1a bodega debe ser de -
144000 & 15,000 pies silbleon, Utilzands equips de <
- refrigeracién eolocado convenlentemente en el bugues
estae capacidad se reduce,
Para deteminar esta capacidad se debe seieceionar ¥
un fastor de estiba conveniente,

la mimi&i 4de este factor va de 50 a 75 ples

odbieos/ TONs siendo 50 pare todo 1o que es pescado. Co
no 1@ que se va a. pesear en wmr m-n es ;tin, exig-

te m vglm: promedio utilizedo ‘en muchas nhmioma
pesqueras, Este mar &8 5‘? pxu eﬁbien /mﬁ. m utg
nes de ﬁuﬂe ueé.im
MM:t
¥ (Bodega) = 200 ToN. x 57 ples’
3 RO S R

TON.

= 11.400 ples edbises.

se calenla

por medio de la féraula:






=87 -

de un bugue que tiene gue ser rdpido, ls razén _V_ dee

be s&¥ mayor & 1.0 V&

Para el presente caso estimamos gue V% = 1,14
Luegos
Cb = 1.0000 = 0,42 { 1,14 )
= 0.5212

Finalmente nos queds por seleccionar R y R)

B = bn“
¥y R} = _%_ Tensmos qus selescionar §

la rezén 3 oroduce la més baja resistencis
cuands es mayor a 3, pero en bugues pesqueros a menudo
esta razén es més pequefla que 2,5, pera nuestro propde
sito selscecionamos la rafon _g_- 24751 luego B; = !_%3_

Conocidos todos los datos ealoulamos L.

L = 35 x (4.46)% x 330 x 2,75
: bTZaz x 0.5212

(b o= 1ast e
MANGA .- Ia estabilidad del buquo depende de 1la se «

Mei&u de Ja manga la misma gue por influir
én el B se debe tener en consideracién el mdximo de se
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guridad y comodidad, Muechos estudios se han realizado =
sobre la estebllidsd em los bugues pesqueros; propondrg
mes las prineipalesy Fip _ '

':i..e- Mockel, omum'#n GM mfnime operando bejo condi- |
~ slones normales. Sus investigaciones demestraron sl
peseador, que los barcos pesqueros con cuslidades - |
‘marinsras née asceptables, son sguellos que tienen =
un G que varia de 2.5 & 3 ples y demostrd que el
més grande perfodo de belances la sensasién al movi
miento del buque era menop desagradable. (2)

2,= Spumnmer y Curminghem u.mgmm en dar un valor GCM=2!
pars el buque saliedo a lm eempog de pesea, (2)

Je= Boorda df un valor de G en mmi&n eon el ancho
AR bugue s S |

4) Saliends del puerto GW/B = 0,10

b) Regresando sl puertoscargado GM/B = 0,06

Fa la figura No, 5 se indioa la variseiénm de GM en

'M’a:n motor diesel y se mota que GM se inere -
‘menta durante la pesea debido & la proporeidn mayor de
m do pom&e. en compareddn con uns eantidad mucho
nds pequefia de ammlbh ¥ agua fmm,m con el des
: phmim&e ¢ (2)

la razén de Roorda lhma a mm cargado,=-
no ﬁum m&m. yu-e un uﬁaim absoluto para todos
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Habiendo eneéntrade los valores de 108 soefi «
clentes ds Entrads y Salida se prosede a dibujar la Gip
va de m: swa&mlu en m.maug suyos valores '
‘obtenldos mﬂmn de figuras que existen para el obe
jeto. Pig Mo, 12 ' '

. Despues dq seatised Tau sjmu mum&os en
las ordenadas para cbtener el voldmen de éuprhmznate

deseado, eomo la posicidn aproximads de LsC.B. Se tieme

Bucp  Aax ‘s f-z?(aﬂa;'

10

o
o

Q &

=&
°

o
-
N ¥
o3

: z&‘ | < wmﬁg%w o W»-.;- °
8

17,855 . 30,8918



ce a los

LeCeBy =

M

i

Luegos

a8

(6,25 ) ( 17.8559 ) (249.6525)

-]
i

2
3

1857:3,90 pies3

A= 18573.90
35

=. 530,68 Toneladas . fceptable por acercar

valores determinados en el disefic preliminar.

( 30,8318 - 28.8120) 6.25
17,8557

atras de P hacia popa

07 pies

~I

=3
W oe

Este valor viene a ser el 0,565% de L.B.P, par

1o que se puede considerar satisfactorio. Del mismo mo-

80 ¥ comprobamos el CPi.

CPy = _ 18573.9
125% 2549.6525

CP, = 0.595

Considerando tambien aceptable gi tenemos en

cuenta que el valor asumido fué de CP. = 0,606

BADIO DE

CUBVATURA DE LA SECCION MEDIA .~ @.E. KRIS -

tinsson ¥y

D.Jd. DOUST dieron un valor B= 6! = Q0" g la seccidn me-
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1a tenaim del pescado y el hiels da la caps
aam énl compartimento refrigerado, Se utilizard uma -

phn;ts de ufrmnmaaéa para evitar el mﬁm del dem
& mtﬂumﬁa m hia}.a, durante el viaje tal eomo suce-

de en las embarcaciones gue utilizan hiele como refrige

rante; con la consecuente pérdida de trasmisidn.

ummumﬁmmma.um ples

uﬁ‘bues y tendrd suficlente espacio para almecenar las
: m mumso pessado, Esta bodega se encontrard 1o
ealizads p* 1a mitad del bugues colocando la caseta 1o
nds adelante posible hacia proa.

Debe estor disefiade de tal um,m 4é un

_ ampasi¢ justo para cada méquina y sada proceso debe ser

énumm. Amenudo su ¢apacidad es limitada, no por =
1a magquinaria de procesamiento sino por el espacio dise
ponitle m_ﬁ'ﬂﬁnmjﬁ Y no podré transportar mayar

tonelaje del previsto en el disefio originmal,

m'ﬁu primera cublerta estard aoléa&b este

,‘_*Mﬁa en donde se van ha realizar h.s operaciones -

sigulentes: las rm: llenas m m uptt_mu deposita
ran el prmﬁe m donse se va a clasificar el pescado,



-...n63n

en la misma oubierta se proceders a qutm: los desper
"es,eiu para echar al mar, scto seguide se 1“ lavard <
:aa um tanques de sgua que se pondrd para el efecto, y,-
finalmente se lom depositard en la bodega de almecena -
miento para s congelacién, Para el saso de progesar -
tl tﬁn dichos tangues tendrdn sal mru e

ia cantidad de provisiones que debe tnmm-
tl buque para la supervivencia ds los tripulmtu -

: dah #er mum en baee al consumo de al:nental diae
o rios sor persona. De este modo se pusde establecer cual
; e mamalmmam@aslwmmunqu
{28 | |/ venaisen berto, Finalmente, la cantidsd de provisie -
e us mm a tmw%m se tattbieem tamznmla -
log &fm que la eubaroacidn permanecerd fuera de puer
ee; Wmam rumétpem

i

lLa umaim dt aluumimﬁe de la= provisiones se eg

. umm w&mu-, dc uwm&o al va:l.ha que clm oey
: pen a bordo,

: ad »= Los fastores mds importantes que gobier
. W 'mhmmzsaaohmmmn




va ?sn estar 10«3.&&5& la easetg: todos los ecomparti -
mentos ac‘baa tener acceso mtcrna para evitar que el tx
pulante tenga que realizsr sus deeplumiantus atragez

de 1a cublerts expuesta, que en mal tiempo resulte peli

' groso, cuando no se encuentra realizando las faenas de

pesea. De 1o ﬁim se desprende de gue tanto literas, -
servicios hiziénieos, comedor, .eu; estardn localiza -
dos en la parte mds extrems del bugue, hasia pros, Es -
neeesario que el comedor esté upandjé del dormitorio -
para que pueda ser utilizade para la recreacién de los
tripulantes. Es ‘uparta‘aéa anotar que se ha hecho cos =
tumbre instaler una 1nnrwmnn1¢seiﬁm ‘para que el capl
tdn pueda comuniarse eon suslquiera de los ¢ompartimens
tom del bugue, este hace posible el hecho de gie la tri

pulacidn pueda tneuam notiuas o misica euande osté -
descansando, todo esto le df una eomod¥hd ligada con =

Ia Fw, Ho. 14 nos demuestra la distribusidn-

‘del qu ¥ ¢l arreglo de los espacios interiores.






T

NARIAS.- 1Umo de los problemas que hey que resol -

ver; en las primeras fases del disefio,

&5 la determinscidn del poder nocesaric para propulsar
ol bugue a la veloeidad requerida por el propletaric o
por las condicines especfficas de operacidn del bares:
para cuyo efecto se deben seleccionar las dimensiones ,
proporsiones y cceficientes mds apropisdos para este po

der, '

Como punto de partida, se obtienen dates de -
‘ msmuiéa de bugues prototipos disefiados y eonstrufdes
:n en sn Qﬁf&nta aﬁ emrimnten reslizados con modelos,

Fara determinar 2l poder mfnimo, dentro de =
- las lli:isgoimg_ de _:'..gs sondiciones de disefio hay que -
determirer la resistencia totel de la embarcacidn ( Re-
sidual + Fricelonal ); para cuyo efecto utilizaremos la
tabls de Coeficlentes del Dr. F,H. TODD

Antes de grmur al edleulo del Foder es im-

mu chequear en el disgrema que relasiona V, v/VL

¥ Ly st la interseseién de éstos parfmetros se encuentm
~en la zona elara, donde la resistencia residusl es baja

8 Y= 1} mﬂm

_h" 1,136

L= 125
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Realizando la intersecsidn de los tres valo =

res antes indisados, se semprueds que estd en la zona -
elars; donde ls resistensia e= mfnima, (7)

¥l cabellaje efective (EHP) mfni-
mo se determina m' la férmula:

EJHoFy = 0,00307 X By x V
By = Resistencis total
¥ = Velocidad en nudee ( 13)

B %l £os ot
Donde: _
€ = Coeficiente de Tesistenmcis totel
g = Densidad del agua ssleds
8 s -mpig o jada
Y = Yeloeidad en ples/Seg,
Z = 1.689 fastor para convertir a milles
por hora,

| €y m ofr rer 4 Aar
e xﬁamm de Hﬂmu friccio-

& = Coeficiente de RIS SR

| B8r = Dresente de seststencis sars sual
; . quier : en
- 80 suye valer standard es: -

0.#:1&"3
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del 2 ol 5% de la Resistencia total del casoj psra la

variseidén de velooidad largo ( ¥/ VI ) de 0.7 & 1.0.

8in embarge esta rui.iﬁmoiu se reduce graduslmente hag

ta hacerse nula pea una rezfn de ¥ = 1.6

Si en presente caso, en que se ha ensentrado
que, V = 1o1h, estimaremcs qua el sumento de rsﬂntog

ola per sempta de ap&n&iua sea &l 37 ds 1a ruisten-
cia t@m

iy 1@316*23)1_33_
= jﬁs.kﬁé? Lbe, ( per apéndices)
finslnente:

“ By ¥ 10316.23 + 309.#369
= 10625,72 Lbs.

i -ihiman efestivo serd tnwuﬁs

B, = 0.00307 x 1062572 x 13
i = h2b
CGon un soeficiente Propulsive estimade en 0.5

= SHE, =§£ _
T s

= 271 h.p.
SENLAL

| Como el estudio de 1a relasidn entre sl régi-
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1 _36*3&35 % . A&: vo

;Cb * ﬁa&ﬁﬁ% mm, cuye valor tmmtn-
. de ex a,sz

Pr = &;@@2}5 x 23.5&/: (13;5 x 535/
LR e
siose

;ﬂ.mlmnﬁu 7 ; . _

Ne = 1.8 (169.34 *355429)

%! "‘ ?éé Bepe

| _Como 1a diferemeia entre los dos vajores de -
' ,\hip encontrados es minima*en 770 h p el poder necesario

U .‘mamnmﬁhuqmaljm“rmmm;amm

: hﬁa&i #t nuwimu-i 1& magubsria ummm. :

By xaamqmmhsm;mtaamﬁrnm
3 -%& a nhaaim 1s muimria mmim o Amnu, la
""’--ﬂm " werde |
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6) Una bomba eléetrica-hifiraflica para operar el siste-
ma de gobierno |

~ 7) Tablere eléetrico de distribucién

8) Una bombe pars trasvasije de combustible
9) Una bomba eléetrica- automitica para el sistema de g
gua dulce Ly :

10) Dos bombas de mano: para combustible y aceite lubrican
| 5 :

1) Redes de minimo de léngitud igual a 2500 pies. Profum
didad 7 pafios y cada pafic eg 100 encalbdos de & 1/4%
+ 50 pafios de malla de fondo, para pesca de atin

2) Bote auxiliar " Panga” de una longitud mfnima de =
14 1/2 ples, 91/2% y 3*' con Mdquina diesela de 75
HP,

 3) Bote de velocldad ( salvavidas) longitud 13' y mfqui

na fuera de borda de 50 HP,

AEARRJADA. -

1) Méstil de Acero

1) Un winche de arrastre, hidrafdlico de 70 HP con tres
‘tambores: un eentral y 2 laterales con una capaci -



e R

M7

dad de 300 a 600 brazas sobre cada barril

2) Pateca hidradlica, apropiada para manipular la red -
. corriente de 7 pafios

3) Un winche de izads para la pluma principal

4) Un Cabrestante

5) Una gria con pateca hidraflica pars red de atén

EOTA .- La red de cerco es SIN NUDO de Maultifilamento
de Nylon para la pesca del atéin. Para la pes-

‘ea de arrastre la red es CON NUDO de hilo trenzado de

Multifilamento de Hylon, su presenteecidn viene en pie=e

- Zas rectas y menguadas.



e

m?é-

GAR&QEE@IS?IGAQ DEL DERARTAHEEED DE MAQUINAS.~ El cuar-
1 to de md
ﬁuinas astéré.abicado*ﬁaeia la proa del bugque y tendrd

éamunieacién directa con la casa del piloto. Especizl =

cuidado debe tomarse en el arreglo del cuarto de méqui-

nas, en llevar todos los gontroles hacia la plataforma
de manicbralidad, asf{ que pueda controlar elrcapitén de
Havegaeién, mientras que en el interior del cuarto de
miégquinas se encontrardn laborando el maguinista y su a
yudante.

El equipo auxiliar estd colocado en un lugar

comlin, el cual provee un gran esfuerzo para la estruectu

ra del fondo.

'RE .~ La méxima velocidad e-

condmica puede se esti

mada, tomando en consideracidén no solamente la resisten
cia del caso sinc tambien los requerimientos del propie
tario y 1a posibilidad de instalacién del miximo poder

de los motores que existen en los presentes dfas.

Se ha dicho gque las embarcaciones de este ti-

po tienen necesariamente que ser ripidas; y como la ve-

locidad estd en relacidn con la longitud del buque, se

ha establecido que la velocidad de servicio serd de 13

riudos.



-

Cuén&é.la'amﬁér¢g¢1§h se encuentra realizendo

.faenas de peaéa al arrastre; debenos indisar: que el pg
der requerido pagé arﬁﬁstr;f,ﬁo es:prapcrcional'al toﬁg

laje, pueé'ea eeﬁﬁaid@!&ﬁ&?&n arréstrerog normaimante %

_-&sﬁé'ﬁesaandérgraﬁﬁés-aaﬁtida&es de peces, La parte -
- més impurtanﬁefdﬁ.;as g&xasﬁieroa grandes viegﬁ'de;saA-
habilidad garé traﬁﬁdar-en mal tiempo. De lo dicho.haé-

ta agui s@nalufmas diciendo qne los aparejos de pesca =

no difiaren entre =f.

Fl papal més lmportanta en el arratn#ra de -

T i U UL g amry T =y T

las redes 1@ realiza el ‘equipo prepulacr, que tiene que
'rtmelear una red grande a lo large del fendo-ds un bane

S

"ae de peaea. Ia val@eidaa astimada en el momento dcl a

”rrasﬁre o8 de tres = cuatro nudas, _porque absorve menos

B ok S e e s

e v e,

. poder, que aaanae el arrastrerc esté & una valﬁeidad ma

bR e EHIEAE A T R Y
£ 2 """“"’“‘—'rt-—..-

Jox.

mis g { : = ek

| cuando se usiliza en un arrastrera una héliee
de pase eﬂatralabla, Be obtieaen lasg siguientes'venta nr
Jass | '
'113 Hajnr'tfiaiaaﬁia ¥y aﬁaptssicn & todas las condiciones
s mm : .
 §) centrel del pﬁnnke _
3) Inmediates posibilidades de maniobrabllidad
: #}'vilneiéadAmis pcqusﬁa; pier&s contra el viento y zama

5% T-L-'.f'  eon al viento n 

T .
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5) Eficiencia &ei motor cuando arrastra y navega
6) Mis alta velocidad de arrastre pars me jor pesca
7) Mayor velocided cuando estd en caminos a casa, regre
dando con lé peéﬁa
8)-Tirar prcgrésivn derlas redes

Todos 108 prapglsares son ﬁiseﬁaﬂos pars un -

T ek ki ok A STt o vl S B RS - v g

terque narmal de 1a maquina ¥ a una vulaciaad de tres

s A

nudos.El propulsor Fiene un bajo valor de paso:Didmetrc

et

eensistente, _eon baanaa efiaienﬁias euanda arraatra y':n

s A B S e e g T T ————

dune 1a veloaidad en mal tiampe,eandieiones que prevale

A — —r——

ecn en an arrastrc en servieio. Lag condiciones de un -«

IERISIRESE S . e e 9
T e

prepulscr trahajanda 2 3 nudas aon muy Dpoeco conoecidos,=-

e R T O ey L s i e T et o e . el P P . e

: ya que néwhan gide invastigaéas en construceidn de bar-
ees en tangues experimentales en la misma forma como pa

:ﬂa la condicidn de libre estela.los valores de estela y

empaje aon inciertos y no hay datcs aeerea del comienzo

de 1& earitaoién detras del easco 8 3 nudos.

La héllee ‘de palas fijas es fuﬁrta ¥ nuy afin

cian@e razén por 1a aual utilizaremos una de este tipo

e) Ia preﬁﬁlsisﬁ-ﬁéin;;;ai debe eonsistir de 2 motores

dn valasléad media instalados paralelamente ¥y acoplados

& una sola hélice atravéz de una caja de engranajes de

reduaaién de veloaiﬂad mﬁltiple y hélice de palas fijas.(h)
: AT ; 2ION.  EQUIPOS.Los pri

naras atuneros de viajes largos, transportaron hielo tri

turado para preservar el pescado y uso de la rerrigeradun
de rollos de amoniaco, depositadas en los costados y al
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to de los manparos del eampartimﬂnte retenedor del pes-
cado para suplir el hielo y vencer el calor absorvido a
traves del casco. En verano una embarcacidn podfa trang
portar de 20 a 50 toneladas de hielo y sclamento de 15
a 35 toneladas en invierno,

Algunes yﬁseaderes trataron un métedeo de eir-
eulaaien de agua da mar enrriaﬁo, para preservar el S
tun i probo ser ﬁ&tisfactarie. Hn.enrriadar de sal mue-
ra fué instalado sobre cublerta atraves del cual el Tes

frignrante ananfaaa era usado para enrriar el agua de -
mar que astaba ecirculando entre el enfriador yJ;;T;;m -
Pﬂr%imento.

En los finales del afio de 1.930 algunos bar -
cos fueron aans%rufdas todos, teniendo somo congelador
para preservar el pescado " sal muera®™, Teniendo el com
partimento interiormente dividido con mamparos estancos

al aguaj asi que la pesca entera podrfie ser congelada -

con sal muera. Esto afiadié un equipo complicado de tube

rfa Que motivé una mayor inversidén por parte del pro -
pietario; ademds resulté una embarcacidn con menos capa
ciﬂ&ﬁt

Tados loa métedes de refrigeraecidn tienen sis

vnntaéas ¥y desventajas y la selececidn de uno de ellos -

et R

depende del prodaata que va a ser eangeladea El metodo

de 1ﬁneraién en sal muers usada para el atin tiene mu -

e o R

= 10
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- chas ventajas. Alaacenn&a el predacta durante la conge-

lacién no es pr&b;gmag Eila es eusstién de echar sola -

s e LS T g —

mente el atin dantro—de ls aal _muerza, Debido al altc va

1or da trsnafarensia de calor ebtanida entre el peseado
- gy RN g e S S L U Dt SRS N LS et ST R e

¥ la aal mngra. el ttun puade Ber eengelade en un corto

A ST 0 i e i e %

e e i

perf eée da timapm

T

2+ 81 &n tangue grande de sal muers se encuentrs

& a una baja temperaturs se tiene que realizar un poten

CIal refrigerante, disponible mmediatamentm 81 la m-
‘troduceidn del peseado en el drea del tanque estf sobre
‘los 65 grados,Farenheit (+ 18grds. Cent.) y son 1/3 del
pesc inicial de la sal muera; aumentard la temperatura
de la sal muera desde 0 Grds.F. a + 10 grds F.(-18 Grd
~12 Gfﬂﬂtee) la temperatura del pescado serfa mds ba ja
que 30 Grds.F. (17 grds.c.) sin realizar ningin refrige
rante adicional desde los compresores. Tamb&an, la capa
ieidad de los compresores aumenta como la presién de sue
eién sube, J este aumento inicial en la temperaturs de
sel muera permite un aumento en la presién de sueeidn,-

e@n un consecuente incremento de sapacidad Y-

Con bobinas de evaporar propismente disefiadas

para los tanques el méximo de capacidad de los cmpreso-
res pamdn ser usado gradnalmante durante 1s aceidn de -
eangaluaiéa
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ra este servicio es:  (2)

"B o 2 ples

a) GM ;zﬁif'

b) _F *_FA > 15
") LxB

Donde :

GM = LQ distancia entre el centro de graved#& -
del huqné ¥y el matacéntro transversal.

B = Manga maxima sobre eabierﬁa:o gobre plancha

. ~ je en la linea de sgua.

F = Borda libre desde la 1inea de agua al limi-
te és la borda libre de cublerta al costado
medido en la mitaﬂ.del bugue.

FA = Area de borda libre (proyectado sobre un =
plann vert1ca1 atraves de lazifnea eentral)

_entre la linéa de agua y 1la borda libre de
cubierta ax_aaa;aae. |

I = Longitud registrada.

. 2) _Befaantorﬁié&ﬂ‘nah las caracterfstieas anteriores,

L  las'n§d1das fisicas de las embarcaciones deben ser

: ;ifpr§v1s$§s-anf1as;eonﬂicionsh més rigurosas de opera

_ sxﬁh} GH serd e@lauladﬁ de laz medidas obtenidas -

del verfodo de giro-en éna‘nonﬂieién, usando la si-
 gulente férmulas

- GH *.'_.____ s m'! B 22

) R



- B

Donde m' = 0,403t = tiempo es Beg. pars un oeaphta g
ro, desde 1a mdxima escora a un costado hasta la

mixima escora del otro oaatado ¥ pegreso,

Ia'deﬁarminaciﬁ de GM por el método de ineli-
nacidn es simple y no se requiere gran cantidad de tiem
PO, ni elaborar équipo. Alturas de borda libre y areas
Pueden ser facilmente obtenidas por edloulo.

Como 1lg deterninacién de GM nos dd solalgnten
las fuerzas d&spenibles para restablecer el barco & una
escora lgual para dngulcs pequefios de 1nalinaelén; algg
nos otros medios son requeridos para evaluar las ruor~
Zas correctas de dngulos més grandes de inclinmeidn. -
los métodos convensionales de determinssidn de estas -
fuerzas, involuoran el edleéulo de brazes de adrizamien
te a varies dngulos de inelinacidn Y a varios ecalados.
Pars el efeétdlse utillzaré el método de BARNES.

JQUE . ﬂidiantc

ol uso -
de curvas y del nfmero cﬁbieo. se calculars el pcpo B
proximado del bugque(2)

NUMERO QUBICO .-
LEP xBxp = 125x 28x 12.25

= 129
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DETERMINAGION DE PESOS .-

Mow A = Ay

PM = Peso Muerte

Ap = Desplazamiento total

A1 = Desplagzamiento ligero
M = 530 - A

DESPLAZAMIENTO LIGERO .-
Ag =VWn + Wo + Wmp + Waux .
PESO_DEL GASCO (Wh)
E , De la Fig. No. 16
s ca = 0,362
Wh = 0.362 x 429
= 155.3 TONS.

.G = 0,18
Wo = 0.18 x 429

Wo = 77.2 TONS.

TRESE NS, 1 % 2 G S
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Caux = 0,049
Waux = 0.049 x 429
| =21 TONS.
Fi_halmente 3 |

g = 1}55-3 ¥ 77.2 + 5 421
= 258.5 TONS

'nélla Fig. No. 19 Tanémog.qﬁe para‘un caballa;e efecti
%e.dg #2¥ h.§,“ nos a4 un pésa de 2,5 Tons. . Como va =
ﬁaé a uﬁilitax; 2 motores como maguinaria principal nos
quede: | " ‘

Wmp = 5 TONS.

| PESO WURTO .- _
gl M = 530 - 258.5
| = 271.5 TONS,
M = Carga U1l + peso de Comb + Meseldneos
carga'nt_il = 200 TONS.

PES O DE COMBUSTIBLE .=

. FlL consumo de eonba!tible para la maguinaria
principal 0btan1&a en pruebas de laboratorios es de =
10,378 Lb/SHP hpra a 19000 Btu/lb.

Weomb = SF x D x SEP .
- ~Vxzme - (13)



& B7 =

SF = Consumo ﬂfJﬁﬁﬁbﬁkﬁihle en Lb/ SHP= hora

B D&stansia;‘yara un dfa de navegacidn a 13 nudos
de veloocidad; tendrd un réearriae total de 624
millas. ‘

¥V = Velogidad én nudos { 13)\

lﬁ-nuaes % '22&6 1b/ TON.

= 6,24 TONS.

_ E1I$ansumﬂ de combustible para le maguinaria
"aﬁziliar se estima en 0.6718 1b/Kw- hr. a 19.000 Btu/lb.
Asumiendo qua‘an_mgn a utiligar 2 generadores de 70 Kw
ea&a une tenﬁmeéél (1#)

' Hoosb. naqi sux. = 0.6718 1b/kwehr.x 140 Kwx 24hr/dfax20Ds.
22h0 1d / TON,

= 20,15 TONS.

 PBare atr@a-prbpésitasg,tambien se ha'ganside-

rado el consumo de combustible en 0.4113 1b/SHP=-hr. a

19,000 Btu/lb. Instalando wna msquinaris suxiliar a -
éiasal de 120 SHP terenos ques

weanb;otres yropasitaawa blx,_lb SH,
i 2240 1b / TONS,

= 10,57 TONS.

Finalmente tenemos que afladir el consumo de -
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. Wp = 10Lb/pers.dfs x 20 dfas x 16 pers.
| AR 22h0 5

81.§x pesa préagdio de cada tripulante es de
170 litras ' | '
Wt = 170 1b/pers x 16 pers.
f 2240 1b/TON.
_ = 1.21 TOWS.

 Wnyge,Total = 6,42 41,42 ¥ 1.21
~ + 9,05 TONS.

PESO MUERTO REAL .-

o PH = 200 + 62.52 + 9,05
| = 271.57 TONS.

£ Az = Agn +
Pt A m S s s anly
L = 530,07 ToNS.
Az = Ay = 530.07 - 530
. = 0.07 Tons,

Conelufmos indicando que existe una diferen -

'ein-és 0.07 TONS. entre el desplazamiento inicial ssu-



mido A1 y el d.esplazamien_t.e final A_zs el mismo que -
por encontrarse dentro de u# margen adecuado se conside

ra satisfactorio.

ESTABILIDAD.- El valor del KG depende de la posicién -
de los diferentes pesos en el bugue y no
se lo puede conocer con exactitud, si no cuando el bu =
que estd terminado . Sin embargo en bugues pesquercs - |
donde la caseta va a estar en la parte mis elevada del
buque y teniendo en consideracién que el equipo de pes-
¢a va a estar gobre cubierta, se estima que la posicidn
vertiecal del Centro de Gravedad va a estar locallzada -
cerca de la 1fnea de flotacién en su celado méximo de
carga. Teniendo en cuenta estos y otros factores, asumi

mos de bugues similares la posicidn de KG= 9.3 pies.

Para obtener el matacentro M_ es necesario ob
tener las caracter{sticas hidrostdticas del bugue, con
lo cual se puede conocer la variacién a distintos cala-
dos. ‘

De los cdlculos hechos en el épendice B para~
la _Hn&a de agua de carga ge tienes

' KB = 5,90 ples
BM = 6.28 piles
@M = KB+ Bi - KG
= 5.90 +6.28 - 9.3
GM = 2.88 pies

P e i e e S i Al






la determinacién de los elementos de estabili

dad de una embarcacidn ez bdsisco &ﬁ profesidn de Arqui-

tecto Naval, Una reflexifn nos haece somprender la reac-

oién de vma embarcacifa en sl mar pere no nos hace en -
tenfer las fuerzas que ¢l mar puede aplicar. Esta dife-
rencis de eriterins fué reconocida em 1.960 en la Conven
¢ifn pars Seguridad de la Vide en el Mar. EL INCO WOR -
KING GROVUP ON THE STABILITY OF FISHING VESSELS, consis-
te de representantes de 20 pafses que han coleccionado

y analizado sufisiente material sobre accidentes de bar
¢os pesqueros, sobre problemas peculiares deestabilidad
y sobre las medides de seguridad requeridas por un nime
ro de naciones que tienen bareos pesqueros bajo su regu
lacidén. Despues de largos estudios una Comprensiva Reco
mendacidn sobre ls Estabilidad Intacta de Buques Pesque

ros ha side desarrollado, el oual fué aprobado por la -

INCO, Comité de Seguridad Harftma.nn la ditima sesidn,
Narzo de 1. 968

La parte mds importante de ls Recomendacién -
ns*hé eomprendida en les puntos siguientes; 108 mismos ,
que provesn condiciones 1fmites pare la Curva de estabi
11dad estdtica. (15)

~ lo) Bl 4rea bajo la ourva de brazos de adrizamiento no

debe ser menor a 0.055 metros radianes hasta un én-
gulo de quilla = 300, '
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20) El mismo braze de adrizamients debe ser 0.20 metros
a ’an dngule de quilla igual o mfs grande gue 300. 7

3o} El mdximo brazc de adrizamiente debe oeurrir & un -
dngulo de quills pnfar:.‘bhmke mayor & 30° pero -
no meénor a 259, oo . _ |

4@) la altura Metacéntrica inia:.ai no dctm Ser mener .
que 0.35 mts, 51 el disefio que hmca realizado cum-

ple son los suatro puntos expliecados nos encontramos be

jo lae resulssiones Qpl Comité de Seguridad Merftims,

Pays la primera sondioidn, nesetros tenemos -

que el drea baje 1a curva hasta 300 es de 0.1077 mbs.

Tadisnes y para 40° esta drea es de 0.1306 metros radia
nes, _ ' _ i

En la segunda condicién, tenemos que el mini-
mo breaze de adrizsmients a un éngalo de 39ﬂ ds inelina-
ei&a es de 0,23 gta,

Mam ‘mayor brazo da adrammse 8e pra&m
' a 25 grados de inelineién, cumpliendo asf con el tercer

s m Ver MQ Ho. 21 { A”ndim Ce)

nmmnu NG TR PR s inicial GMo

zsimaa$ﬁnma

_ ~ Conel fros indicando qus el disefio propussto "
ummmsausnnaqunmhumimu
Iaﬁéataelm, en 1o que ha estabilidad de los dar-

pl e s PR T A
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CO8 pesquercs u refiere.

: pressantanos varios
_ejemplos de estabilidad de bugues contrufdos en otros
. paiaa, en diferentes &Mﬂ&m ¥ eon tsmh:cs de des
plmientze sercamos al cbtenlde en nuestro euaaﬁe. Co
e me podrd notar en ﬂf_:aa o:uple_s. el rango de estabi
lidad y lés W@s de a&rmmnts gon mayores a2l »ro -
puesto, esto se debe especificamente & dos factores:
&) Hayor tonelaje, mayor range de estabilidad
b} el lugar donde operan dichos barcos; todog les ejem-
 plos propuestos pertemecen a embarsciones que operan
. en elimas frios y por comsiguiehe z¢ produce ls foma ~
~ ¢ién de hielo tanto en cubierta come en los aparejos de
pescs, que si ls embaracidn no tiene ¢l suficiente mar-
@en de emtabilidad pars operar en dichas regiones, oo =
mmlim de mfrir aséiﬁmms fatales, por esta razh
_ _en 10 que he #spabilidad se refiere difieren sus cardete
f f‘x'fst&nan de bugues que operan en climas tropleales en -
L mgo no muy extremo; as{ tenms que s1 el franco -
5 Bam mixe m buques pesqueros que operan en slimas
. frfos es de 1%-6", dichs franse bords minimo pars las mis
gl embarcaciones que operan en ¢lima mpiaal es: de a-
~ euerdo con la Ageneia Japonesa.
FB = Dx 1_} + a.hs (2)
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Para #1 easo propuesto FB = 1.30 ples (mini
mo) que difiere del anterior en sole 0,20 ples. El va
lor miximo de framco bordo tambien difiere entre si =
por lo gque aanelﬁinaa indieando que los pesqueros ope =
:ésnﬂa en clima frio deben temer un rango de estabilidad
mayer al mu&éi_do por cualguier etré bugque operando en |
econdiciones diferentes.
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ANALISIS ECONOMICO «= Log atunerocs meodernocs estén cons -

| trufdes de hierro o maderas siendo
les de madera preferidos éer 1s maysrfa de los pescado =
res. La construcién de hierro sin embargo ha ganado pe

puleridad desde el fin de la iI Guerra Mundial, porque =

‘permite mis espacio en el barco y porque el costo de 1la

sonstruceidn es competitive con el aumend de costo de ls
admatruaciﬁn.ﬁe madera., Por las razones anotadas anterior
mente se ha pensads en la eonstrueclan en hierro que ocum
ple con loa requisitas requaridos para alsanzar el obje=
tivoe deseado.

| Ei casco y equipa deben,ser del mas bajo cos=-
te sin sserificio de ealiéad, habilldad y resisteneia. -

;La maquina debe reunir el raquﬁrimienta de pesoc y longi=-

tud minimcs.

Para aﬁnstruir una emhareaeian a un costeo raa:

‘nable, sefizlaremos niartas sondiciones establecidas pars

;@1 efeeto, gue incluird: (_2 )

1) la posibilidad de hacer la msyorfs de los pedides de

- eompra & una firma cuya base segura, permita estimar
el precio mfnima, Ly

,1123 Eviter contratos que 1nvelucren pérdias

yi3}.ﬁtalizar~trabad¢8 que pﬂaﬁen ser llevados a cabo 80 -

% yre un costo bésiea,.ai esto-ha gido aeeptada de ante

manc de que el presio deberd ser el costo de la firma

del propietario mds una gananbii especificada.
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4) Llevar a cabo una sorrects vigilancis cuando se eom

5)

6)

pra materiales ¥ eguipes, es importsnte eanaaer'elj -

stock de las varias clases de mereamqfa; gue han sido

'ordgnadas;pera'ne'suminis%radas. De aqui se estima en

tonces que cantidades sen guarﬁadas an steak y cuales

deben ser compradas.

El comtrato de trabajo dib& é&r considerado bajo un -
sistema de cfloulo bien dasa:ralla&o, dando todos los
detalles de las horas de trabajo aamplet#a ha ser usa
das cuando el trabsjo se esta ﬂrganizandée El sals =

‘316 por hora, dfa, semena, quineens o mensual debe ~

ger Tijade de acuerdo con una escalsa ageptable, la -
cantidad puede ser msteria de gran variacidn, pero el
mane jo diestro y produceidn racional deberd alecanzar

los mejores rendimientos y res@lﬁa&ds,

El costo de la labor debe ser diiiéigo_en traba jo pro

ductivo y mo productivo, transportacién de materiales
deutro y fuers del campo de construecidn, as{ como la

maquinaria prineipal de aenstruceién.dsﬁarén ser golo

cados de tal msnera que facilite la praduasién suave,

asf que durante 1s fhricaeidn no se tenga que mover -

materiales innecesarios utilizando el uovimiento ma -

nual qué es el més costoso. No prédnntivn, es un esen

cial detalle de costo, congiste basiaz&#a&h de la =
limpieza del aaapa-de,eenstrueﬁién ¥ éa la embarecacién
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misma en sus diferentes etapas. Un aparato mecdnico para

este afecto es wna gran: inversién.

] Bistribuei6ﬁ.delatrahaja de acuerdo al personal espe-
sializado, a&i: unos trabajan en estructurs, otros en
planchaje ( forro), ete. El tiempo para lag varias o-
peraciones deben ser caleuladas cuidadosamente, asf -
como el gorreste nimero ds trabnjsdares, de tal mane-
ra que una cuadrilla no tenga que esperar gque otra ha
ya terminado su trabajo. :

85 Utilizar ls mayor cantided aa equipo mecdniso pesible

Ya gue el costo de mano de obra es elevado ¥y demorado,

CALGULO DE COSTO DE CONSTRUCCION Y OPERACION .- El calou

lar el -
costo de un barco pesquerec invelucra muche trabajo ya -
que debe ser dividido en iés mds peéuaﬁos detalles. De-
be ser haeh§ ée:aéuaiae-a un sistema, el ocual pusde ser
compamgado, la cantidad de costo con los procesos de cong
trueciaa del. buqus.

El barco debe ser dividido de scuerdoc al sise

tema apropiado para la empresa. La divisidn adoptada por
e ¥Norweglan Béat Bnilaer’s Asaoaiatien” (NBBA), es de

agrupar el buqu& en: gquilla, armazén._rarra, eublerta, a

ﬁeguradares, asanadaeién, asabado, maguinaria, accesorios

:.iqaipas divarsoa y varios.

la eamtiénd pedrfa ser caleculada en medida 11

 hnear, ngrupanda_dt acuerdo al anche y grosor. Pero la me
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jor ocosa es ut&limr,ﬁediéas' eiﬁlf;ieas, siendo ésta la u
nidad compareble mfs #4011 y a1 mismo tiempe df la base
necesaria paﬁ estimar el peso de los materiales, sean -
estos de h:.'ez-re e md.ara. De aqui obtenemos el costo ex--
acto de cada detalle éue & la iaaa?tre nos dard 31- costo =
de la embarcacién total a la misma que se le deberdn afia
dir los costos de equipos y mds elementos que deverd lie
ver; para estimar de esta manera el eosto total de 1la
embarcacién, Y agqui se ilaga 2l punto mds importante, -
eomparar el ‘ee_slba del trénhajo‘ llevado a eaba v 'oi p:resu-
puesto del ﬁima'. Como es 1_63159 ocurrirdn diferencias.
hé mismas que pugéen sert per cambic en precios de 163
materiales, eanﬁid’aﬂes, tipos o ealidades, Otra de 1las

razones es sl eamblé en las horas de trabajo o salarios

_ Existen sinembargo dlagrimss pera estimar -
con hastan_ié_ aproximacidn el costo de un bugque, el mismo
,_ qae 'ntili-za-maa para ﬁduair en parte el extenso trabajp

‘que se realizarfa oon el mndtodo anteriormente explicado, (2)



Se ha determinado que:

1) Ar = 530 Tons.

2) AL = 258.5 Tons.

3) Weaseco#* 155.3 Tons.

k) Wase = 77.2 Tons.

5) Waux = 21,0 Tons,

é6) Wmp = 5.0 Tons, :

7) Peso estructural de caseco facturado = 1,15 x 15§5.3 =

= 178,6 Toms.
8) Coste &e Materiales del caseo
= 178.6 x 8/.6. 000 = 8/ 1.071.600,00 sueres
9) Hombre - hora /i‘,an.r (Pig 23) en cascc de aeerc y con
cublerte= 160’ H-H/Tons.

10) Total de Hombres-Hora en casco = 160x 155,3

; = 24848 H-H | -
2o 11) Cogto de Materiales- eﬁara alta = 12:: 8/ 5,000

k = 8/, ﬁe.aec,oo mru.
© 12) Total de Hombres-Hora Cmara Alta = 80 x 12 = 960 H-H
13) Costs de Haterialca p’ara Aenaorios
_ = 77.2 x 8/6, z%.ea = 8/ 478.640,00 sucres

1ik4) Em‘amsa-ﬁera/ Ton. Aeeesaz-ies (ng 24) = 188 H-H
"*15} Total de E@mbnsfﬁars en _Aause:‘ies = 188 x 772
‘ = 14313,6 H-H
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16) De 1a ( Pig 25) al costo de Maquinaria principal
ineluyendo Material de Instalacién y manc de obra
es de 8/ i'eél.j?s.ée sucres

17) Costo ds Maguinaris Auxilisy 8/ 1%000.000,00 sucres

18) Hombres-Hors en instalacién Maguineria Auxiliay
=180 x 21 = 3780 H-H

19) Total de Hombres-Hors (Suma de 10,12,15,18) x 1.1
= 48,511.76 H-K

20) Costo total de Mano de Obra = 48,511,76 H-m x8/7.50
= 8/ 363.838,20 sucres :

21) Costo de Materiales (suma de 8511,13,16 y 17) x 1.05

Materiales itidto...i_ai..‘_tt“lipi. 3/; 3'.8550195;75 sSucres
Mano de Obra *¥hssnhrasssrubnnen ¥ 363;838.26 "

Gastos Generales -65@&-&‘&0#;; e T 181-212 219 -

SUB- TOTAL sesnsescncercaces 8/ A0 400.953.05

PR IERALI08) ¢ cviviiiiiiiinnes ™o B40.095,30 *
chm (1%) ;l.ﬁlwttaﬁno.ﬁar'lstl'& o 2  2 | M;@@Eis! b

GGS?@ TOTAL .at'oc Qliﬁ'?iibi"'ﬁrl.- sl i 8850@5?,88 sugres
Elas s ——— ——— T
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jel bugue:s Sohra al consumo de 0.05 gal. por
uso eficiente do Caballos /hara, tenemos:
Haquimria I'r&neiapls 7?@ HP,. 0. 35 Gael/HP-hora
= 38.5 Gal/hra.

Maquinaria Auxiliare 120 HPx 0.05 gal/hora

o3 == 6 gal/ hora
Gonsumo Total = k.5 gal/ hora
51 el pmedie de trabs.‘ia es de 210 horas por viaje -
para Ia maqumaria prineipal y 350 horas para la ma-
quinaria auxiliar si tiene un consumo total de 10185
_galones por viaje.
51 el costo del galdén de diesel es de 5/.2,405 se ten
drf{ un gasto promedio por comeepto de consumo de com-
B&atible do s/.z& m,ee sueres por viaje,

_ b8 .= mm&« como sl 1/4 del costo -
é.ei eﬁesel se tumz

ﬁosto del Imbrieante = s/. g&#

= 8/, 6.111,00 sucres

: e ls Iri ién.~ Se asume como prome
dio 8/ 300,00 por tonelads de pescado eojido que Tre
eibe la tripulacidn como concepto de sueldo.
Capturando Atdn serfa: 8/, 300 x 196 Ton.

.~ =8/58.800 sucres en eada viaje
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&) Alin s4én .~ Silah*ipulaeiénla -
| empemn 16 hmhms entre eﬁeiales ¥ pescadores con-

_de la Trim

aidm el sonsuno de 8/. 26,00 diarios por persocna

kim un saata ds s/ 320,00 por concepto de alimen
meién azama Como. eaaa m;e dura 20 a.xas el gasto
aaatmrd a ﬁ 6 %B,m sueres %

enta.s- De ueuerde ‘con experien=-
e!.as raalizaaas en Ga11£mh ean barcos de 150 Tons
el !.nemante de costo dn natcrial en el Ecuador se -

mmtm ampensaé.e etm el ha;;a cas‘&a de la mane de
em'a, ' '

Tambien por
exﬂrlemias haehas en Galifmia se estima el costo-

de 8/ 19?.59 pox eaéa tonelada de pescado deseargado,
sa. en ea&a via,je viensn sus bedey.s son las 196 tone-
ladu; m«: aasw seriz _ ;
= S/.lﬁ? 5 x 196
| . = §5/21070 sgueres en cada viaje
-:,z_:._  “~— Por las nismes experiencias realizadas en Ca

7 lifornia con buques de 150 toneladas, el sosto por es
te soncepto, se estima en ek ___10{3.% del valor de costos
de reparacién y repusstos inoluyendo botes salvavidas,

- pama.. red, ets. sont S/. 21070,00 sucres

éar el saso, qne le embarcacidén tenga que pescar en -
bancos de mus iinternacionales que existen en las -
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cercanfas de las aguas territoriales tantc de Colombia -
como de Perd; que son de awmante produeeidn, por lo -
cual se debe pagu' un éﬁraehe dn. pescsa., mséndanea en lo
que autualmente cobra el Eeuadar por tal pemiao gue es
de 3/.752. 5 sueres por cada tonelada; em 196 tonelaaas -

se tendrd un gs‘tu de S/.196x 752.5

=147.590,00 sucres en cada viaje

; 9) 4 @g e gisggm .- Aqui se ineluyen derechos -

de Puerto, peseca no almacenada, sarga de mlesntes.
etc. Se asumird un gasto igual al 3% del costo to -
tal de operaciones en cada viaje.

'IUB- remz, de Opemién ......s/. 285.385,oe

Miseldneos ( 3% ) cessvesseies ® 8,561,858
TOTAL DE GAS'.EOS DE QPERAGIGN 8/ 293,946, 55 sucres por

bt Tl je

 Eabiendo progremado 9 viajes para la pesca -
de atﬁn al afio, el tetal de gastos aseendax& at
| . 5/. 293.946.55x 9
TOTAL DE GASTOS =  5/2'645.518,95 sucres- afio
- Pamleaéﬁaaes qnewhamaum el buque
pesaamﬂa otras especias va ha variar el gasto por concep

)tez de mtiaipaeléﬂ de la tripnﬁasién y los gastos ex i

mmdaa en 6,7 v A _
. Asumiendo que el total de gastos realizados -
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durante estos sels viajes como el 107 del producide en
la pesca de atﬁ# tenemos: _ ‘
Gasto de Operacidn pescando otras especies S/, 293;946,55
X 0,10 = 5/, 29.394.65 sucres.,

En los 6 viajes serdn: S/. 29.394,65 x 6
= 8/ 146.367,90 sucres.

\LIZAN AL A0
Gasto de aperasxsn'pesuanae‘atﬁh s/. 2%645,518,95
Gasto de Gperaeién pescando otras esp, 146.367.90
TOTAL DE GASTOS DE OPERACION 8/s 2'791,.886,85
_ :

Este costo de gastos de operacidn se puede re
dueir si el bugue no pescs en bancos de peces de otros -
vafses donde tiene que pagar dereche, Pero para efectos

de edleculos lo tomaremos como premedio.,

Como la embareacidn propussta se ha disefiado
para operar en la Costa Tropical del PLeifico, haremos -

un analisis comparativo eon buques construfdos en la Cosg
ta del Pfoifico de los Estados Unidos.
Utilizando la Pig. No. 26 encontramos el cos-
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to total de material como los requerimientos de trabajo
(Hombres-Hora).

Luego: |

Mano de Obra = L8500 H.H,

Costo de Material ¥ 8.800 délares

Considerando gue el salario promedio por hombre-hora es
de ¥. 3,00 dflares tenemos.

Mano de Obra = 48500 x 3

' = % 145.500,00 ddlares

Costo de Mater. , 8,800,00 b

En éste subtotal (7.154.300,00) no estétin- -
elufdo la Maguinaria Principal y el Hiuipo de Pesca,

Utilizande la Fig. 25 encontramos &l valor -
de Naguinaris y Material de instalaecidn asf como la ma-
no de Obra.

Maquinarie y Material de instalacién §. 53.000,00 délar
Mano de Obra = 550 H-H

= 5% x 3 ,

= g/ 1.650,00 ddlares

Haeiendn i caleala estimativo de ﬁcse 000,00
délaras el walor tetal de costos de Byuilpo do Pesca, Ma-
quinaria Auxiliar, Accesorios, ete.

Tenemos:
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DISCUCION GENERAL .- Con el desarrollo de la indus- =

triss pesqueras en América Iatina,
han sido trafdos varios tipos de embarcaciones probadas
en lag pesquerfias de ctros paises. A veces dichas embar
caciones han dado O&ptimos resultados y en otras ocasio
nes ha sido lo contrario.

De las mds comunmente usadas en el pafs tene-
mos:

a) Barcos para la pesca con red de cerco:(PURSE-SEINER)
.Para la pesca de sardinas, anchoas, caballos, atunes
vy otras especies, que constituyen densos cardimenes

en la superficie o cerca de ella. Aunque existen "purse

seiners" de menos de 40' y de mis de 90°, el promedio -
eg 80°%,

El disefio es de proa alta y de popa baja, con
gsiderable arrufo y B proa siempre lanzada. Las cusdernas
son bastantes y la construcecidn es pesada. lLas estruc-
turas de cublerta se encuentran muy a Droa. |
' nt (SHRIMP-TRAWLER )

Los recursos de camarones son amplios y valiosos, La

b) arrastreros para la pescs 'é é

experiencia de los pescadores nortesmeriecanos en la
pesca del camarén en el Golfo d§ México, did eomo -
resultado la construccidén de un tipe de barcoe muy e-
ficiente para tales faenas.

| Estos arrastreros son barcos de tamafio media=-

no de madera o de acero. Tienen una manga relativamente
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grande comparada con la eslora, Ia estructura de cubler
ta e encuentra & proa, dejando asf{ la cubierta de popa
libre para la pesca. La construcsidn de este tipo de em
harcacidn es robusta. ELl arrufc es pronunciado contribu
yendo asf & mantener aita la proa; todas las cuadernas
con bastante amplias, resultando asf un casco espaciocso
con buena capacidad de‘eargg. _

Ies dimensiones t{picas de este tipo de embaxr
caciones son de 65' x 18%,

Tl tipo de embarcacién propuesto es experimen
tal, para operar & lo largo de la Costa del Pacifico =
tropical, ya sea en labores de pesca o entregando el -
productec en los mercados de consumo donde tienen un va

lor mayor a2l pagado en el pais.

‘El digefio bésico del *purseseiner” se presta admirable

mente para trabajar en otras faenas de pesca.

Con la instalaei&n de un winche tipo * dragger”
© sea con tambores que llevan cable ds mcero y dos pos=-
tes o pescantes muy fuertes y reforzados a cada borda -
en 1a'p6pa, la embareacién puede trabajar ecomo barco de
JGrragtret '

' Es necesario inéieer que la operazcidn de los
"tip@s " dragger® del Atléntico y el Pacffico difieren =
fhﬁstanta en forme y distribucién. El arrastrerc del Pa-
‘affle@ pesca de pops, 1a red estd coloceda en popa y =
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~ las puertas soﬁ llevadas a sus respectivos peseantes de

popa, En cambio, el *'axagger" del Atléntico tiene dos
pescantes éituadasien el costado del bareco, uno adelan

te y atré atréds; a los cuales al recoger la red llegan

las puertas. En ios_dgg sistemas la bolsa se recoge =
por la borda. Este sistema se estd cambiando y es asf -
como e&n el Marine Technology, 1968. GE.KRISTINSSON AND
D.J DOUST han introducide una rampla en popa por donde
es izada la bolsa y conectada directament con un espacio
dedicado 2 la clasificacidn y lavado del pescado antes
de pasar a _ﬁu proceso de eengelgaiﬁn. Puesto que el -
ptaea&é se descompone rapidamente a bordo es una buena
politica acondicionarle lo mejor posible pars evitar -
pérdidas y conseguir mejores precios. En general, el a
condiecionamiento se hace mediante cuidadoso viscerado
¥ un buen lavado en agna limpia para eliminar sangre, -
ﬁu5531dad y fango. El pescado debe estar aeloea&é en un
1nsar ﬁnndt ne corra el riesgo de ger pisado o de aso-
luarse. Tcmpeeo debe alnacenaraa donﬂe haya posibalida-
aos da eantaminaeiéa con el agua de sentina

De este lﬁdﬂ el yrcpiebarie de un " pursesei-

ner” tiene la oportunidad de participar en varias acti=-

Fi vidades pesqueras con inversiones relativamente bajas.

La maniobra del bareo es féeil, la fuerza motriz amplia,
la estabilidad buena y ademds tiene gran capacidad de -
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daﬂentalmentd.
La red de serco en =u forma més seneilla, con
siste en una nnralla de mallas con relingas de corchos .

¥y de plomos. Dicha red se cals en forma eirsular alre&e

~dor de los peces, qﬁaéande estos apresados dentro del

ofreule asf formado . Para evitar que se escapen por el
fondo se usan dos dispasitivesm En el tipo més sancllle
estd construfdo en forma tal que is relinga de plomos -

oierra casi completamente el dopo de ls red al comenzar

la recogida. El otro tipo en su forma mds desarrollada,

es el "purseseiner®” o cerco de Jareta; cabo que pagas -
por anillos en el rnndc de la red y cuya funcidn es ccbl-
rrarla por sn borde inferior.

En 1a figura 28 1n41¢amoa una red de cerco de
3arata o { 16)

Ezigten.algunas variasienas en la manera de -

p&near gon redes de eeraa de 3arata»en las !1varsas par

- tes del mundoj pero 1a utilizade en el pafs es la 81~ =

 guiente= El berco que lleva la red en la pepa, ealaly

hala por si miamé ¢+ Normalmente transporta a bords un -

il bate suxiliar * Panga" paras ayudar la faena,

Las raaes s& ealacan gengralmente gobre una -
plataforma que oau@a una neaaién de la popa del bareo.
xa recoglida de la red se haee meé&ante un winche espe =

'aial, con la pluma del barco.
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cOPO ALA J 30 Medidas en brazas.
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CORCHOS RELINGA SUPERIOR ENCHACE !

L ey e I e
ANILLO DE {
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CABECERA
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‘“’/ RABIZA” “\
RELINGA INFERIOR ANILLO
PLOMOS

Fig 2% Una red de cerco de jareta usada en la pesca 42 sardinas en 3an
Pedra, Cslifornia .
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Todos los artes de nrzh-tre emples? ‘s
o.dQ 't

mer T
bolsa =& remolea por el agua a dhh veloeidad b"‘
m"‘

forma de bolsa en la cual se utra)-n los pe®

diante une o des barces. La red daness ey UF

les hacia el copo de la red, Loa cabos de
e movimiento agitan el fango y esto tambl
rigzir lbe peces hacla su interior, La boca de

rtalone®
o rfl:iﬂ" 4
o1 enteme

mantiene abierta de varias meneras, mediant®
o puertas, con una viga o percha, con un wa¥®
bien con dos barcog navegando & un dngulo gufi
te smplio pars mantener abierta la boea. (16)

En la Fig No, 29 indicamos una re¢ W”.rrﬂs

Prcth Wi ruagbe ba b et YOS N
tre para l= pesca de cemardn, podemos deol¥ que ¢
tante rimilares a las de arrastre con por*ﬂlon"

ga) perc s=on mids ligeras y pequefias.

o -

aot

1lam2
: 4
mente en uso tlene 40 pies de ancho y es ael #4990
-mllm

Un tipo de red de camarones 1igeT®?

do ® flat" o plano para distinguirla dei t1P°

o globo, |
y ae

e
Otro tipo de red camaroners, més grand

PRS0 e R

oongtruccidn complicada es de 100 ples de

mm ‘




ELINGA INFERIOR

CIELO RELINGA SUPERIOR

CUADRADO

: EXTENSION
FONDO Gt
VALVULA

Fig a9 Diagrama de la construccidn de [a red danesa.

VIENTRE

thnga superior: manila de 33 mm con flotadores de. vidrio de 20 mm. de

dizmetro.
Relinga inferior: menila de 45 mm.
Cabos de arrastre: de 6 secciones de manila cnnedudos con eslabones. Los did-
metros de 45 a 25 mm. disminuyendo de [a ala el barco. Large total del cabo de
arrastre m/m 900 m
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bien ddi'cstilo plano.
' las redes de uso actual varfan en tamafio des-
de la de 10 ples, que se usa para localizar los canaro-
nes, haata las redes prinnipalea de 120 pies de anoh@.

las dtmanaiﬁaas de las redes nsadas dependen prinecipal
mente dai tamafic y fuerza del barco pesquerc, Todas e=

lias aperan asaannialmante de la misma manera, aunque =

aziutan ﬁif&rnnaias en el modo de situar las concentra-
oianam de camarones,
En la Pig, Ka_ 30 se 1nﬂiua un diagrame de u
na red camaronsre de 100° plana . (16)
ey pesca se pueée.dividir,gupekfiuialmente en

 dos grupes: lLa pesca en aguas costeras de poca profun=

didad y la-yesea de alta mar,

En 1a primera el uso de la red de prueba no

_ &sté nuy &1fuuﬂ1&a ¥ existen tres modos generales de =

pesca i

1) No se”usa‘gingﬁn sistems especial para localizar 1@#

camarones fuera de ls red principal. El pescador va a =

los bangcos pesquercs donde cree gue puede encontrar ca=
naﬁﬁaﬁsa Ia red prineipal se cala, se arrastra y se re-
coge, El tiempo de pesca queda al arbitric del pescador,
ﬁere étﬁarﬁiaante varia de 1/2 hora a 2 horas., Si la ~4
pesoca o ﬁtlﬁansidera suficiente, se gigue pescando o =
busca otro benco de pesca.

2) Bd la éagu&ﬁa forme de peéscar, el pescador lanza una

T T e BB e BN Y e e
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ataxmuya de vez en cuando desde la prog . cuanae S8 én=

cuentra camarcnes en eencentraclﬁn suficiente en la ata

rraya, se cala la red prineipal y de tiempo enm tiempo q'

& sigue probando la concentracién de camarones, manio-

brande la embarcsclidén para poder seguir las mayores eoa

"evnxracinags,

3} Eﬁ tercer método y més eficlente, amplea una red de

yrusba.para localizar los camarones, Se trata de una pg -

qﬂnﬁa'raﬁ de arr#stré de 10 pies la c¢ual se arrastra -

por la popa y se recoge a menudo, Cuando seé anﬁuantran

nufieiantag camardnes se gala la red prinmipal, Ia red

de pwutba sigue pesﬂanda para ser examinada constante-
nente , De esta manera el pescador puede daterminar si
trahaju aﬂhwe buenas concentraciones,

T@ﬁaa las embarcaciones que pescan en alta -

nar—emﬁl&an una red de prueba para losalizar los bancos

.&a eamaronﬂs , la red se aala desde un tangdn 3y S€ G-

| rrastra eon un eable de soero aeeionadﬂ POY un winehe.

Puesto gue los banecos de alﬁa mar son muy axb
tensos las &mbareaeianea.pueﬂen demorar mucho btiempo en

engontrar eaneentraeianes de ‘camarones .

otra m@diricacién de la red de arrastre, idea

da para dar mayor emplitud al drea de pesca on el sentl

- do vertieal, es la asneminada'“ balloon traxl" Son de

ecnstruesian liviana y siensn la boea maeho més alta o

que losg de arrastre nnmnales. Este tipo de red se utill

R ke U et s M
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. za m 19. pasea de w.rias aspm&mn qus 8se emumt;m a
' ma:' a&m ‘sobre el fondo gue 1la que puede pasaar una
, reﬁ &t msﬁm.

ma tipo de ¥ ballaan tzmrl" se eata utilizs,n-

| ﬁa m ilr lee de Héxiaa para la pesca &el cw&n. Ia

i e mm iﬁ ﬁtnear con &ﬂm red es 1m1 & 1a usada oon -'
ey 3.5: atm m&as ds armutre, aelm que la wlanidad da i

A rmalqm :m mcm, ms llega a ser de 4 a 5 nillaa por
hars., Ia m no taaa el fondo ummntem:mn gino de =
vez en mmé.e, pues as‘sé diseﬁada pa;‘a tener bastamta -
flaumnm o _

Ea la Fig, Hm. 31 mmsenmes uns red de a
mstri eial upo‘ * Ball@an '.Erami."» { 16)

: ON = Eﬂ lc gue sl atfin se

mﬁm hemos ana.uza,

do el rmm&mta par 'taa,z:ca y se ha obtenideo un promedio |

amasl de aaptma de 2?2 tenal.adas qm mpruantan W -
mlur M 3/. 533 BGQ,M {sua:ms} i

I.a enharaaeﬁ.én mepmm qua tiene una eapani.
'-m en sus bqéngas 6, 5 W nﬁs, predmirﬁ un ingreso
en sucres da 6.5 veces mis.
I;negm N i | e
Produceidn mual de Atdn = S/a 533.300,00 x 6.5

= 8/ 3'66.450,00 ( sucres)

' Pd lo referente a las otras sspecies, tenemos

e - o b AL TR 2 T e 2

R e T ey e IR i e e Sl e ey
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qn@ dm aauarae con 1x Pig. Ne, 3 1a pradnueién pesque~
ra.nztitima en el Feuador de mastm 1npmrtana&a en el pm&s

: l;la ;uaaeaan: psaeg sin 1&ent&fi@aw { aarvina¢ 1nnsuado,

‘#tﬂa;) atﬁn, pinchshuas ¥ eaaaxaney.‘ i L
Lda preains prcmadios par ﬁomala&as da estas

: espﬁ%&es aen.:-f

Peces sin ianntiraaar Vst sf,_ 2‘344,39'( suores)

Aﬁﬁn -Aititl#nlidlewva-ﬂlitﬁdi&a!i"‘ g 361’06 : e :
.‘_;P’-aamms Q‘lﬂﬂﬂtdi#iasaiaaﬂaém .y e ‘248.,60-- »
_MQM$ iii‘tﬂﬂ&dld-ﬂ’ls%ii#'i!ﬂ% “ { 196253 ! -

De aqul se deduse que el valer pramsdlo nis e

. levado en tods la serie por tonelads corresponde 2 cama

,zwenaa (&!. 1@ 625,&@ ‘gueres) siguiéndole en importancla

poaea sin 1dentiriaanian {a/,Z,BA%,&e suares) ¥ final -
mente el atin {3/g1,361¢oe sunraa) cuya praduceion va

. tomando 1n$$ri§ mmdial,

81 sa dnﬁiaara a la pesca &e p&aas gin i&snti

: ficar en los seis viajes tendrfa una produceién de 1176

tanaxadas, con un 1ngresa de 8/. 27756,904,00 (eucres).
Finalmente, el 1ngresa total en los 15 viajes

que. realizs ‘en el afio stré §

Por a«n@ugté de Ventas da Atiin s/, 3'466.450,00 (sucres

Peecs nin.iéentifiaar 2___3_15_;29&32g\ i
T@M! ashcnoqaane#tang.;;oaaoosS/n 6’02231:35#,@@ "

L e s
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?f;aal-raetor dﬁirl#upgracién de Capital serd:

?ia;é‘a‘ iuf‘isf . 61223,

8/ 4'885.05? 12

Fo&.ﬂq ‘=' 0,67
: Eb* ée aﬁas S w.n

PiRiee. . (087
= 15 ‘afies’ |
‘La'embareacién ge pagard en su totalldad en -
18 mewes, trabajande en condioiones ftimss posibles.
4R S1 estimamos que el ingreso es tan solo el
75% de lo caleulsdo tendremos:
Ingrese Bruto Anual = 8/, 6‘ 223 354,00 x 0.75
w 5/, 41667,515,5 ( sueres

F.R.C, = _/ 41667.515,50 ~ 8/, 21910, 070,84
N '885.05? 12

No. de nfion = '3 i R
; FJR.C, / 0033

= 2,77 afies

| Bn éendicienes'qﬁe'pedenog considerar norma ~
les el bugue se pagarfa en 26 meses aproximadamente.
‘ | BEajo un‘prpmgdia @é.vida de 15 afios del bugue
trabajanﬁa-en buenas eaadieiéﬁas, tendrs al rededor de
12 afios 1015ss§s de ganancias

-$; las pescas del atin se cambiaran gon la =~

pesca del gémarén an'lugar'aé'dedicarse a log®peces -

sin identificar® el rendimiento es mucho mayor, si tomg

T i el ot R
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mo en,cnanta gue en cl aﬁo de 1,967 1a flots camaronge

ra proﬂnje un ingrese do s/, 108900.,000,00 (saarealu

‘pmr é 000 tuneladas métrieas de eamarénj 851 la flota es

te campuesta poT. 1?6 harcos, se t&ena ‘unaproduccién de

Bh»tenslaﬁas.anuales pﬁr bareo y un ingrego de = -

73/, 618 750,00 ( suores) sperando en bancos conoeidos
por lca pesaadarea y expresados un 1la Fig. 1. Eata rén-
.ﬂinitnta puede sger anmsnta&o mejerands las artcs de pes

ea, utilizande hargos de mayor aapasmad, redes ma s m

des, modernizando equipos, eto,

las exportasciones del atin sea congelado o en

latadoian ide aumentando considerablemente; asf tenemos

| que mienﬁras en 1,957 se exportaba ?35 Toneladas métri-

aaa, en 1.967 me exportaron 15a363 T

En lo que a uamarén se refiere tenﬂnos que en
.1.955 ge exportaron a los EE.UU. 2.229 T.M. y en 1.967
se axperharan 2,716 T.M.

De lo expresgado hasta aqui anncluimas disian»

- do que gl al aumento de exportacidn del atin es sanaidx

rahla, se &ebe prineigalmnntn al ngjaramienta de laa ar
teg de pﬂs&a, tanto en equipos aana en embarsaciones.
fa 1o que a camardn se refiere se nota alama~

mente que la variscidn ha sid@ muy §&qnnﬁa, &3 deecir =

que, el aumento experimentado en 1a praéueeién es dnbiéa

e e md (NS STl LIt e T T TR gl e P
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uniaanen&e al aunento de unidadﬂs, ya que de aentrdo a
datos is&aéishlcos en 1. 96? re aumﬂntaran 1& nni&aﬁea

¥ mo sg han raaliza&o 1nvestigaeian$a paza majﬂrar esta :
| pradﬂai&n, cago contranio a 1o suqedidm gon el atﬁn. 5

WES .~ Sabsmos que un sl stema de pasba qué Pro

duce gran'rsndiﬁﬂanﬁb énfuﬁa regi&n ¥ con

anterninada aspeeis e pez, no darﬁ neacsariamente oy )

mismo resultaﬂu en otra rezidn + Asf’aasma el hecho de

gne etertas tipas de embarcaciamas aen mny buenos reaul

taées en,una puaqueria no quiéra deoir gue los dardn en

atra¢ P@r ego, al introdueir nnavna mé%eéas de pesca es

'neaaaarle hacer es%nﬁios yralin&nara; que tomen en euen
ta ﬂa&ﬁaraa ssaneialaa de la eusstién y que se refieren'-

. ne solo a 1@3 Tecursos dispaﬂihles sino tambien a las !

cogtos, ren&imiente_prohable=y alemﬁntaslhumaaas con que

se sngnﬁa en le regidn.

a) Couo priner paso se precisa saber cusles son las es~
paaies disponih&es y de ser pssible meéir 8u abundan
eia . Ya se ha visto que la pesoa de fondo difiere bas-

‘tante de los peces pel&giacs;?Tiénéﬁ-ademés importarie=
eia saher algo agercs de las temﬁﬁrahss de concentra =
cién ¥ de abnndaneia de las disﬁln#as nspasiea; gomo he

Hnes 0‘1?11 Eﬂ&ﬁ s : : : :
'b) Gﬁmn ua aegundﬁ paso, ecﬁstitayt el estudia de les -
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métodos de pesca usados en la zona, ya que es un error
grave desconter de plano tales métodos. Muchas veces es
tos factores bdsicos ejercen gran influencia en la for-
me de llevar a cabo las actividades pesqueras; incluso
con bareos modernos y artes de gran rendimiento en otros
lugares.
¢) El estudio de los métodos usados en otros paises es
de relativa importancia, ya que en pesca existen mwy
pocos secretos., Los métodos de trabajo, los disefios de
embareaciones y artes de pesca son bien conosidos. Los -
recursos acudticos corresponden en general a clertos gm
pbs, ya sean peces peldgicos : como atin, anchoa, ete.,
© peces de fondo, como lenguado, bacalao, etc.
d) En casi todo el mundo el éxito o el fracaso se deter
minan por los resultados financleros de una activi -
éaa. Aungue puede haber excepciones en condiciones espe
ciales, siempre se compara el costo de la produccidn, =
en trabajo y dinero, con el resultado de la venta del -
prodﬁetoglﬂn los pafses de industria pesguera poco desa
rrollada, es de sums importancia analizar con cuidado =
los costos de operacidén y mantenimiento debarcos gran-
des; en comparacidn con los rendimientos gque de ellos -
se espera obtener. Dichos analisis se han realizado en
base a las operaciones y experiencias de otros paisesy
el consumo del producto por las fédbriecas industrializado
ras establecidas en el pafs y podemos conclufr diciendo
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: ﬁu@ una inversidn en este tipo de embarcacidn nn'deja;n
de ser un negoeio rentable. '

¢) Otro de los factores importantes que se deben desta-
3 car en la industria pehqugra éa el réctef humano y -
"sehre todo en lo que & la extracidn de los pescados y ©
tros productos marinos se refiere. la pesoa més que -
cualquier otra actividad humana depende de los hombres,
Afn con los barcos y artes mis modernos y perfectos, =
sin hombres capaces de trahajar:eficientemente no exisg-
te posibilidad de éxito. Por esé en cualgquier proyecto
de fomento pesquerc es indispensable tomar en cneﬁta el
factor humano.

Es imposible aspirar a una industria pesquera
moderna y eficiente sin tener a maho pescadores capaces
de trabajar y mantener sus elementos de pesca, El hom-
bre clave de fia pescs, es el Capitdn de pesea o patrén
de pesca , Dicho hombre débe tener capacidad paras nave-
gar y maniebrar su barée,‘haﬁer ¥ mantener sﬁs artes de
pesca, conocer a fondo el uso de los mismes y el acondi
eiensmiente-del pescado e igualmente ia'aanaervacién y
funcionamiento de los motores y otro eguipo motorizado
a bordo., Ya que es un herror pretender demostrar que 80
1o los barcos grandes y costosos pueden pescar grandes

cantidades.

En general es muy poco el provecho que se obtie

ne al infiroducir desde el comienzo barcos grandes y cos

oL e =+ A i 5
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te#aa, aﬁn gon sus tripulantes extranjeros, pues esto -
representa un peso demasiado grande y se corre el peli-
gro de que la gren masa de pescadores del pafs se que -
den sin progresar. Mucho mejor es adaptar los elementos
locales hacis una pesca més af&eiénﬁc, paaé a paso, con
tratando cusndo sea preeiso a los técmicos extranjeros

nnassariés parv siempre con el objeto de ir formando ¥

me jorando la capacitacidn,de los pescadores nacionales,

 en las artes de pescs modernas.

Con este trabajo hemos tratado de hacer un esg
tudio de lo que podrfa significar la pesca en el pafs ,
en los afios futures, cusndo se hags necesarioc aumentar
su produceidn ceon el mayor de log éxitas,‘produeto de u
na larga experiencia sdquirida através de los afios,

¢ B e e
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APERDICE B
CURVAS _HIDROSTATICAS

Eslﬁrﬁ enﬁre Pﬁrpﬁnﬂiﬁulﬂres sesaswesens =

Egpeciamiento de Ordenadas B Jesunsane =

Especiamiento de Lineas de Agua (h) .... =
Multiplicador para Area del P.A, m,=

2/3 X sxz&h/Bxs am:saauou¢a»a;maaauqa§mg =

Multiplicador para motor Long P.A, m3 =
2}3152 12=#/3x32;qaoa»ogooqcmutnigauaeut

Muitigi;aadar s Inc.Long. P.Amg =
2/3x8

Multiplicador para Indg.Tran,P.,A. mj =

1/332/315123“/9xs sessEdspinapsRsIds g =

1254 ~ o"
12¢ - 6"
2 - 6 9/16"

16.66'

208,33 pies®

B#/Bxg saanNsdssenasseRdsadosenss mzwéﬂuglé p1993
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