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RESUMEN

El siguiente proyecto tiene como objetivo implementar un nuevo sistema de conexion
de puertas inteligentes en cada parada del segundo y actualmente ultimo ramal de la
Metrovia de la CIUDAD de GUAYAQUIL. Dicho ramal esta compuesto de 30 paradas
y su ruta de transpote comprende desde el TERMINAL RiO DAULE hasta
TERMINAL RIOCENTRO SUR.

Este nuevo ramal tiene como objetivo satisfacer la necesidad de transporte de mas
doscientas mil personas por dia, las mismas que seran llevadas a su destino de manera
segura y confiable, ya que las puertas instaladas cuentan con sensores de la presencia o
no del bus, ademas presentan un discfio para abrirse automaticamente ante un colpaso o
en caso de emergencia, asi como también un operador conectado via red Ethernet desde

una central de operaciones.

La empresa PFC CONTROLS sera la encargada de la instalacion fisica de cada puerta
asi como también , la conexion electronica de los portorios y la comunicaciéon via

Ethernet con el servicio provisto por la empresa de telecomuncaciones Telconet.

Proyecto del cual fuimos participes desde el arranque hasta la culminacién del mismo.
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CAPITULO 1

INFORMACION GENERAL

1.1 ANTECEDENTES

Desde sus inicios Guayaquil se ha caracterizado por ser una cuidad emblematica que
siempre ha dado lo mejor de si, gracias a su gente que ha demostrado ser el principal
protagonista para que Guayaquil hoy por hoy sea una de las ciudades mas hermosas de
Sudamérica. Pero aquel realce que se le ha venido dando a nuestra ciudad desde el afio
2000 no hubiera sido tan relevante si el Alcalde de la ciudad Ab.: Jaime Nebot Saadi no
hubiera puesto en marcha el Sistema Integrado Transporte Masivo Urbano de Guayaquil

nombre oficial de lo que se conoce como Metrovia.

El Sistema Integrado Transporte Masivo Urbano fue creado con el fin de satisfacer la
necesidad de transportacion para las personas de Guayaquil de una forma rapida,
integral y segura. Este sistema cuenta con carriles exclusivos para su recorrido, lo que
derivo a que varias lineas de transporte urbano salgan de circulacion y otras cambien de
recorrido. Al tener acogida este sistema de transportacion y cumplir con las expectativas
previstas por el alcalde de Guayaquil se decidié implementar un segundo ramal que une
la parte norte y sur de la ciudad para esto se decidid contratar a la empresa PFC
CONTROLS que sera la encargada del ensamblaje e instalacion de accesorios que
hagan posible el cierre y apertura de puertas inteligentes que seran conectadas via red

Ethernet.

PFC CONTROLS es una empresa Norteamericana que cuenta con una representacion
en Ecuador tanto en la ciudad de Guayaquil y Quito. PFC es un proveedor de varias
marcas de prestigio en la industria de la comunicacion, control de acceso, sistemas de
CCTYV y automatizacion de portones, puertas comerciales y residenciales. La prioridad
de la empresa es vender equipos de forma eficiente y dar capacitacion a todo su
personal para tenerlos a la disposicion del cliente, para seguir siendo reconocidos como

una empresa lider en este tipo de tecnologia.
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Lo que la empresa PFC CONTROLS nos ofrece es calidad tanto en productos como en
el ensamblado del mismo ya sea para pequetios o grandes clientes ya que cuenta con
estandares y normas internacionales. Su larga trayectoria y eficacia al momento de
implementar sus equipos hace de PFC una empresa lider. Las marcas que nos ofrece son
de reconocimiento mundial tales como Ditec Entrematic, Aci Farfisa Intermocoms,
Pilomat, Anson Access Control Systems. También productos bajo certificaciones tales
como: Barreras de parqueo, Cobros de parqueo, colector de monedas, garras de piso,

luces de trafico, puertas abatibles, puertas corredizas, puertas rotativas.

m/ﬂn \ $ Ve 2 V7 An a0 na

HBMATQ Access Control Systems

Grifico 1-1: Marcas
Fuente: PFC CONTROLS (1)

Una novedosa tecnologia es la que se trac para cl ultimo ramal de la Metrovia, consta de
puertas inteligentes que se conectan via Ethernet a través de un ISP, una vez que todos
los equipos estén debidamente ensamblados y montados. A este sistema también se
puede anadir a futuro camaras de seguridad para ser monitoreadas y tener un control

exhaustivo de los sucesos que se den en cada parada.

Grifico 1-2: Puertas
Fuente: PFC CONTROLS (2)
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1.2 OBJETIVOS DEL PROYECTO

El proyecto tiene como objetivo implementar un nuevo sistema de conexion de puertas
inteligentes en cada parada del segundo y actualmente Gltimo ramal de la Metrovia de la
CIUDAD de GUAYAQUIL.

Cada juego de puertas instaladas tendra sensores para la presencia del bus y seguridad
de los pasajeros, cada juego de puertas estard compuesto por una puerta doble y dos
simples conectadas via red ethernet con un router el mismo que sera provisto con el

servicio de red por la empresa Telconet.

Grafico 1-3: Parada Metrovia

Fuente: El Comercio (3)
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1.3 UBICACION DEL PROYECTO

El proyecto se lo desarrollo en la ciudad de Guayaquil, especificamente en el segundo

ramal de la Metrovia que comprende desde La terminal de Integracion Rio Daule y la

Terminal de Integracion 25 de Julio. Este nuevo ramal consta en su totalidad de 30

paradas. El recorrido va de Norte a Sur, pasando el suburbio y centro de la ciudad.

N
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Grafico 1-4: Recorrido Metrovia

Fuente: Diario El Universo (4)
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CAPITULO 2
MARCO TEORICO

El presente capitulo pone a disposicion el funcionamiento del kit electrénico a instalar,
se lo describira en bloques para poder comprender su funcionamiento.

Su placa electronica EL20, es el cerebro de las puertas Inteligentes ya que aqui es donde
se generan los cierres y las aperturas que fisicamente lo veremos en cada parada. Se
daran a conocer las conexiones bdsicas necesarias para que el motor pueda funcionar

correctamente en toda su parte eléctrica y electronica.

El dispositivo electrénico de mayor importancia para el funcionamiento de las puertas
es la placa EL20 ya que en este se encuentran ubicados los controles de mando,
dispositivos de seguridad, salidas, regulaciones y alimentacion. Partes que seran

descritas por bloques para un mejor entendimiento a continuacion.

2 e R N>
|Apertura parcial Iaco Be . -
Apertura parcial fado A %: Al
Power [tesal Tranaformadar
Pesactivacion bldgqueos
o 5! Q@ @ 1
Apertura ledo B» .
Apertura lado A s . %
Cierte automaticos
s-n-zn-msuf @ .m’
w
4
s 1
u
Piaaveo

Grafico 2-1: Diagrama Motor EL20
Fuente: Manual de operador (5)
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A continuacion se listan los bloques que trabajan en conjunto para dar

paso al correcto funcionamiento:
BLOQUE DE ALIMENTACION
BLOQUE DE MANDOS

BLOQUE DE REGULACION
BLOQUE DE SALIDAS

BLOQUE DE SEGURIDAD

2.1 BLOQUE DE ALIMENTACION

e
ALIMENTACION

Transformador

Grifico 2-2: Alimentacion Motor EL20

Fuente: Manual de operador (5)

Para el funcionamiento de esta tarjeta electronica se deben realizar las conexiones
anotadas a continuacion: El motor debe ser alimentado con un voltaje nominal de 230
voltios para una frecuencia de 50 o 60Hz, cuenta un fusible (F1) que actia como
protector del motor, dicho fusible soporta como méaximo 6 Amperios, el transformador
cuenta con una salida de voltaje de 24V y 10 amperios y para los accesorios cuenta con

otra salida de voltaje cuyos valores son de 24 voltios con una corriente de 0.5 amperios.

INTEC-PROTEL Pigina # 6 ESPOL M



2.2 BLOQUE DE MANDOS

2

Apertura parcial lado Be-

Apertura parcial hRdo A————

Power Reset
Desactivacion bidqueoe
Stope

Apertura lado Be———
Apertura lado Ae
Cierre automaticos ———

Salida 24v =/ 0.5(A _

Grafico 2-3: Mandos Motor EL20

Fuente: Manual de operador (5)

El Motor EL20 cuenta con una serie de mandos especiales para la automatizacion, estos

mandos son accionados a través de un Dip Switch que tiene las siguientes funciones:

cierre automatico, apertura lado A, apertura lado B, apertura parcial lado A, apertura

parcial lado B, stop, desactivacion bloqueo, power reset, apertura y setting reset.

Estos mandos son los que posteriormente veremos actuar fisicamente a través de la

puerta, se abra y se cierre automaticamente una vez que el motor esté energizado. Asi

también cuenta con mandos y botones de reset que me permite restaurar el sistema en

caso de algin mal funcionamiento.

-~

e -
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2.3 BLOQUE DE REGULACION

. 9 9 9 9

VA VC TC RP R1

== EE 3
POWER SA
Al A“

Grifico 2-4: Regulaciones Motor EL20
Fuente: Manual de operador (5)

El siguiente bloque sirve para ajustes de las puertas, las descripciones del mismo a

continuacion:

VA .- Es un trimmer cuya funcion principal es regular la velocidad de apertura de cada

una de las puertas.
VC.- Es un trimmer cuya funcion es regular la velocidad de cierre de cada puerta

TC.- Es un trimmer al que se lo denomina Regulacion tiempo de cierre, justamente
porque este determina el tiempo que transcurre entre el final de la maniobra de apertura

y el inicio del cierre automatico. Su activacion se da en 30segundos.

RP.- Es un trimmer al que se lo denomina Regulacién de apertura parcial, este ajusta la
amplitud de apertura cuando el mando es de entre 27V 3A.

Con el trimmer al minimo, el espacio de apertura es de un 5% del total, mientras que
con el trimmer al maximo el espacio de apertura es del 90% del total de apertura de la

puerta.

R1.- El cuadro electronico esta dotado de un dispositivo de seguridad que ante la
presencia de un obstaculo durante la maniobra de apertura detiene el movimiento.
Después de retirar el obstaculo, la puerta busca el tope automaticamente prosiguendo su

carrera a la velocidad de adqusicion.

POWER ALARM.- Nos indica que la presencia de alimentacion esta correcta, pero
cuando presenta intermitencia quiere decir que hay anomalias en el codificador o

anomalias en el automatismo.

INTEC-PROTEL Pdagina # 8 ESPOL



IN.- Cuando enciende nos indica la recepcioén de un mando, mientras que cuando esta

en intermitencia hay variaciones de estado de un DIP.

SA.- cuando este estd encendido, al menos uno de los contactos de seguridad esta

abierto, mientras que en intermitencia significa un error de test safety.

2.4 BLOQUE DE SALIDAS

Grafico 2-5: Salidas Motor EL20

Fuente: Manual de operador (5)

MOT.- CONEXION MOTOR-CODIFICADOR: Conecta al motor y el codificador al

cuadro electronico.

POWER .- conexion grupo fuente de alimentacion.

BAT VALABE.- KIT DE BATERIAS ANTIPANICO: Con DIP3=OFF y sin tensién en
la red el automatismo realiza una maniobra de apertura a baja velocidad. Cuando la
puerta esta abierta, el cuadro electronico deja de ser alimentado.

Para cargar las baterias, conecte la red y el kit de baterias como minimo 30 min. Antes

de poner en marcha la instalacion.

BAT VALABC.- KIT DE BATERIAS MODO DE CONTINUIDAD: Con DIP3=ON

sin tension de red, el kit de baterias garantiza el funcionamiento con modo de

|

|

continuidad. Seleccione mediante DIP4 la ultima maniobra con baterias descargadas.

i INTEC-PROTEL Pagina#9 ESPOL
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Para cargar las baterias, conecte la red y el kit de baterias como min 30 min. Antes de

poner en marcha la instalacion.

AUX.- DISPOSITIVO DE BLOQUEO DIESTABLE: Salida para alimentacion

dispositivo de bloqueobiestable (bobina auxiliar).

LK.- DISPOSITIVO DE BLOQUEOQ:Salida para alimentacion dispositivo de bloqueo.

2.5 BLOQUE DE SEGURIDAD

000

£

0ooan

[
e

o 1 21 22

- [P uaR 00l &

Grifico 2-6: Seguridad Motor EL20

"K:J

Fuente: Manual de operador (5)

En los dispositivos de seguridad con los que cuenta el Motor EL20 estd compuesto por
dos partes:

Dispositivos de seguridad que se pueden testar y los dispositivos de seguridad que no.

DISPOSITIVOS DE MANDO QUE SE PUEDEN TESTAR
v" Seguridad de apertura:
La apertura del contacto hace que la velocidad de apertura de la puerta disminuya en los
ultimos 500 mm de carrera.
v Seguridad de inversion:
La apertura del contacto causa la inversion del sentido de movimiento durante la fase de

clerre.

v" Safety Test:
Con J3=0ON conecte el borne 41 del cuadro electréonico al borne del test correspondiente

del dispositivo de seguridad.
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Con el borne 41 se activa en cada ciclo un test de seguridad del dispositivo. Si se

produce un error en el test, el led SA parpadea y se repite el test.

)
=
'.@

2V 5 e Ni‘i’”ﬁ:?‘\i:@
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Grifico 2-7: Seguridad Motor EL20

Fuente: Manual de operador (5)
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CAPITULO 3

IMPLEMENTACION DEL PROYECTO

Este capitulo describe detalladamente los pasos que se siguieron para el desarrolllo del
proyecto.

A continuacion el paso a paso de la instalacion

3.1 Primer Paso

Preparamos una base de aluminio especifica llamada carte con una respectiva cubierta
del mismo material pero de menor espesor. Esta base comprende las medidas 350 cm de
largo X 20 cm de ancho, y al mismo tiempo se realizan perforaciones necesarias para
montar el kit electrénico.

Carte: es una base de aluminio muy espesa y de gran densidad que sirve como cubierta

para el circuito electronico y todos los componentes del kit.

Grifico 3-1: Fabricacion del CARTE Grifico 3-2: Perforacion en el CARTE
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3.2 Segundo Paso

Con el carte listo el siguiente paso es ensamblar el kit sobre este, esta parte es de
cuidado, se deben ubicar los elementos en las medidas exactas de lo contrario la polea
que hala las puertas de vidrio puede rozar o chocar con la cubierta del carte, haciendo

que el motor trabaje mas, y a su vez se caliente, dando paso a una falla técnica.

Grifico 3-3: Equipamiento del CARTE

3.3 Tercer Paso

Una vez ensamblado el kit sobre el carte, realizamos un test de prueba que consiste en
energizar el circuito por completo y darle marcha al motor mediante el boton de
arranque que esta en la placa electronica. Si el arranque es correcto se regula un poco
los parametros de cierre y apertura, se cerrard con la cubierta y cerraduras, por ultimo
sera almacenado temporalmente en el lugar que llamaremos stand by hasta ser llevado a
su respectiva parada donde se realizara su instalacion. Caso contrario si el arranque falla
se le realizara un chequeo de conexion, si el error no esta en la conexion significa que el
kit vino con errores de fabrica; serd desmontado de la base y se lo aislard como

elemento con error para su respectiva devolucion de acuerdo a la garantia del fabricante.

Grifico 3-4: Montaje del CARTE ' Iy
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3.4 Cuarto Paso

Durante el proceso, el Municipio trabajé en conjunto con una segunda empresa
responsable de las comunicaciones y la parte eléctrica de cada parada, esto consiste en
un router para la comunicacion via red Ethernet y las conexiones de fuerza para los
motores, ademas el transporte de las mismas también fue trabajo del municipio ya que

su peso aproximado supera los 350 Kg.

Continuamos con la conexion para lo cual lo detallamos en dos nuevos pasos:

3.4.1 Conexion Eléctrica.- Conecctamos eléctricamente nuestro kit vy
energizamos por completo la puerta a 120 Voltios- 3 Amperios, que son los
necesarios para que el motor arranque, la conectamos respectivamente a tierra y
de la misma manera dejamos un punto eléctrico listo para el sensor. Para esta
conexion una regla en general fue que no podiamos usar empalmes por lo cual

optamos por conectar mediante borneras.

3.4.2 Conexién de Red.- Conectamos los cables de red necesarios a cada puerta;
si es una puerta doble llevara un solo cable y si es simple seran dos, tomamos las
medidas correspondientes del mismo ya que debera ir desde la puerta hasta

donde se ubicara el sensor.

Puerta dobles (conexion interna)

COLORES PUERTO DE LA PLACA
BV/V———————3A
BA/N———mF——-1
A/BN—————VALOR
C/BC —-—EMERGENCIA

Grifico 3-6: Puertas Dobles
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Puertas simples (conexion interna)

COLORES PUERTO DE LA PLACA

BV/V—————3A 1t a
— T
BC/A———————VALOR PIN1 e T
BA/C————————VALOR PIN 2 I P-m - i

Grifico 3-7: Puertas Simples

3.5 Quinto Paso

En base a la parada, agrupamos el niimero necesario de puertas para crear un juego
portorio, un juego se compone de; dos puertas dobles y una simple. Los juegos por
parada pueden variar segin el nimero de puertas existentes en dicha parada.

La puerta doble nimero uno sera el punto de enfoque, ya que sobre esta sc¢ ubicara el
sensor y aqui deben llegar los cables de red de cada puerta correspondientes a este

juego.

3.5.1 Ubicacion del sensor.-Ubicamos el sensor a una medida determinada sobre la
puerta doble nimero uno, se debe ubicar con cuidado de lo contrario el proceso fallara.
Una vez que tengamos el sensor en su lugar lo energizamos, y a su vez, ponchamos los

cables de red de cada pucrta; conectamos los cables al sensor en su debido puerto.

¢
|
|
i
I
!
J
Grifico 3-8: Conector RJ45

También ponchamos y conectamos el cable Ethernet al sensor, y con unas cintas
reflectoras comprobamos si funciona la conexion en su totalidad.
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3.6 Sexto Paso
Concluidos los pasos anteriores, procedemos a calibrar los pardmetros de apertura y

cierre.
Esto se puede realizar manualmente con un destornillador o mediante un software que
sera desarrollado por la empresa Telconet. Es programacion tiene entre otros pasos la

configuracidn del direccionamiento IP en el ruteador.

Este mismo software funcionara como interfaz de seguridad para gestionar el control y

estado de las puertas desde un lugar especifico.

Realizado esto concluimos con el trabajo correctamente.
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CAPITULO 4

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

4.1 Conclusion:

Se logrdé implementar con éxito las puestas IP en cada una de las paradas del segundo
ramal de la Metrovia. Con esto se logra que el cierre y apertura de cada una de las
puertas sea mas eficiente dando asi un mejor servicio de calidad a los pasajeros que dia

a dia utilizan este medio de movilizacion masiva.

Dicha implementacion es un aporte mas de PFC CONTROLS para las personas de la
ciudad de Guayaquil, con ello también este proyecto se suma al avance del dia a dia de

la cuidad.

4.2 Recomendacion:

La comunicacidn esta basada en el direccionamiento IP, lo que sin duda abre una puerta
para instalar todo tipo de dispositivo o accesorios controlados de esta forma; Camaras
de seguridad, telefonia, televisién, anuncios publicitarios en general, se recomienda

entonces la implementacion de una o mas de las soluciones anotadas.
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Este manual de instalacién esta exclusivamente dirigido a personal cuali;cado.

La instalacion, las conexiones eléctricas y las regulaciones deben realizarse aplicando con rigor la
buena técnica y respetando la normativa vigente.

Leer detenidamente las instrucciones antes de comenzar la instalacion del producto. Una
instalacion incorrec- ta puede ser causa de peligro. El material de embalaje (plastico,
poliestireno, etc.) no se debe tirar al medio ambiente y debe mantenerse fuera del alcance de los
ninos, porque es una potencial fuente de peligro. Antes de proceder con la instalacion,
compruebe que el producto se encuentra en perfectas condiciones.

10 instalar el producto en ambiente o atmoésfera explosivos. La presencia de gas o humos
inAamables repre- senta un grave riesgo para la seguridad.

Los dispositivos de seguridad (fotocélulas, costas sensibles, paradas de emergencia, etc.) deben
instalarse teniendo en cuenta: las normativas y directivas vigentes, el rigor en la buena técnica, el
lugar de instalacion, la ldégica de funcionamiento del sistema y las fuerzas creadas por la
automacion.

Antes de activar la alimentacion eléctrica compruebe gque los datos de la placa corresponden a
los de la red de distribucién eléctrica. En la red de alimentacion eléctrica, prevea un
interruptor/seccionador

omnipolar con distancia de apertura de los contactos igual o superior a 3 mm.

Veri¢ que que antes de la instalacién eléctrica haya un interruptor diferencial y una proteccion de
sobrecorriente adecuados.

Cuando sea requerido, conecte la automacién a una ejcaz instalacion de puesta a tierra,
realizada siguiendo la normativa vigente de seguridad.

Durante las operaciones de instalacion, mantenimiento y reparacion, desactive la alimentacién
antes de abrir la tapa de acceso a los componentes eléctricos.

Los componentes eléctricos solo deben manipularse utilizando manguitos conductivos
antiestaticos conectados a tierra. El fabricante del dispositivo declina toda responsabilidad
derivada de la instalacién

de componentes incompatibles con la seguridad y el buen funcionamiento del aparato.

Utilice solo recambios originales para la reparacién o la sustitucion de los productos.

El cuadro electronico EL20 dispone de las siguientes funciones de seguridad:
Y limitacion de fuerzas
Y prevencion del contacto.

El tiempo de respuesta maximo de las funciones de seguridad es de 1,5 s. El tiempo de reaccién
a la averia de una funcién de seguridad es de 1,5 s.

Las funciones de seguridad satisfacen la norma y el nivel de prestaciones indicados a
continuacién:

EN I1SO 13849-1:2006
Categoria 2 PL=c
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Fabricante: DITEC S.p.A.

Direccién: via Mons. Bang, 3 21042 Caronno P.lla (VA) - ITALY

declara que el cuadro electrénico EL20 es conforme con las condiciones de las siguientes
directivas CE: Directiva EMC 2004/108/CE

Directiva baja tension 2006/95/CE.

Caronno Pertusella, 30-06-2010 S|Ivano Pp/

garoni %\ A u DA\mm

\lyv

EL20
| Alimentacién 50/60 Hz 50/60 Hz
' Fusible F1 =
Salida motor 5A 10-A
Alimentacion accesorios 0,5A 05A
Temperatura 0 °C max +55 °C 0 °C max +55 °C
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Mando Funcién Descripcion
1 2 N.O. |CIERRE Un contacto permanente activa el cierre automatico. El selec-
AUTOMATICO tor COMH, COMK y COME selecciona de modo auténomo el
cierre automatico.

1 3A N.O. |APERTURA LADO A |El cierre del contacto activa la maniobra de apertura.

1 3B APERTURA LADO B

27 3A N.O. |APERTURA El cierre del contacto causa una apertura parcial.

PARCIAL LADO A
27 3B N.O. |APERTURA
PARCIAL LADO B S _ N

1 9 N.C. |[STOP La apertura del contacto hace que se interrumpa cualquier
movimiento. Al producirse la apertura del contacto, se desac-
tivan todas las funciones normales o de emergencia.
ATENCION: al volver a cerrarse el contacto, la puerta reanu-
da la maniobra interrumpida.

1 28  N.O. | DESACTIVACION El cierre del contacto desactiva el funcionamiento del bloqueo.

BLOQUEO Con COMH, COMK y COME el blogueo se desactiva auto-
maticamente en las posiciones de apertura total y parcial bi-
direccional.

NOTA: sin el dispositivo de bloqueo ni el selector de funcio-
nes, conecte con puente los bornes 1-28.

NOTA: la gestion avanzada del mando esta disponible con el
modulo pantalla MD1.

1 29 |N.O. | POWER RESET El cierre del contacto borra todos los datos memorizados.
Después de 3 s el automatismo puede realizar una nueva ad-
quisicion. - )

N.O. |APERTURA Con una presion breve se activa la maniobra de apertura.

SETTINGS RESET |- Presione la tecla OPEN durante 4 s (el led IN parpadea),

- presione de nuevo antes de 4 s la tecla OPEN durante 2 s
(el led IN se enciende).
El SETTINGS RESET anula todas las conjguraciones soft-
OPEN ware remotas aportadas mediante COME, DMCS y MD1.

Después del SETTINGS RESET se pueden efectuar las re-
gulaciones directamente desde el cuadro electrénico.

ElI SETTINGS RESET borra la memoria del médulo MP1 (si
presente).

ATENCION: en el caso de que el médulo pantalla MD1 o el
modulo accesorios MP1 sea desconectado del cuadro elec-
trénico, es necesario efectuar el SETTINGS RESET.

ATENCION: conecte con puente todos los contactos n.c. que no se utilicen. Los
bornes con el mismo numero son equivalentes.

INTEC-PROTEL
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Mando Funclén | Descripcion
41—+t _6 |N.C. SEGURIDAD Con DIP9=0N la apertura del contacto hace que la velocidad de
DE APERTURA |apertura de la puerta disminuya en los ultimos 500 mm de carrera.
NOTA: la gestion avanzada del mando esté disponible con el mé-
dulo pantalla MD1.
41—t 8 |N.C. |SEGURIDAD Con DIP9=ON Ia apertura del contacto causa la inversion del sen- |
DE INVERSION |tido de movimiento (nueva apertura) durante la fase de cierre.

Mando Funcion Descripcion
1——-6 N.C. | SEGURIDAD La apertura del contacto hace que la velocidad de apertura de la
DE APERTURA |puerta disminuya en los ultimos 500 mm de carrera.
NOTA: la gestion avanzada del mando esta disponible con el mo-
dulo pantalla MD1. ]
1—8 N.C. | SEGURIDAD La apertura del contacto causa la inversion del sentido de movi-
| DE INVERSION |miento (nueva apertura) durante la fase de cierre.
41 —— SAFETY TEST Con DIP9=0N conecte el borne 41 del cuadro electrénico al borne|
de test correspondiente del dispositivo de seguridad. |
Con el borne 41 se activa en cada ciclo un test de seguridad del
dispositivo. Si se produce un error en el test, el led SA parpadea‘
y se repite el test. - ]
Los dispositivos de seguridad autocontrolados pueden conectarse como se indica en la
figura. Configure DIP10=0ON en cada PASAT3-PASAT3I.
El dispositivo 1 ejecuta la seguridad para la apertura en el lado izquierdo.
1 2 El dispositivo 2 ejecuta |la seguridad de inversion en el hueco de paso, durante la maniobra
de cierre. El dispositivo 3 ejecuta la seguridad para la apertura en el lado derecho
i O o (@)
I e i ] 2 s Wl
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Descripcion

Alimentacion accesorios. Salida para alimentacién accesorios externos.
NOTA: la absorcion maxima de 0,5 A corresponde a la suma de todos los

Permite conectar 1 o 2 selectores COME o el médulo pantalla MD1, o
bien conectar el software DMCS, o bien conectar en red un maximo de

Permite guardar las con;guraciones de funcionamiento mediante la fun-
Las conjguraciones guardadas se pueden llamar mediante la funcién
En caso de sustituciéon del cuadro electrénico, el médulo de memoria

BIXMR2 en uso puede introducirse en el nuevo cuadro electronico.
ATENCION: Ia insercién y la extraccién del médulo de memoria deben

Cone[ion motor-codi¢cador. Conecte el motor y el codijcador al cua-

Kit de baterias antipanico. Con DIP3=0FF y sin tensién en la red, el
automatismo realiza una maniobra de apertura a baja velocidad. Cuando
la puerta esta abierta, el cuadro electrénico deja de ser alimentado.

Para cargar las baterfas, conecte la red y el kit de baterias como minimo

ATENCION: para que se produzca la recarga, el kit de baterias debe es-
tar siempre conectado al cuadro electronico. Compruebe periédicamente|

Kit de baterias modo de continuidad. Con DIP3=ON sin tensién de
red, el kit de baterias garantiza el funcionamiento en modo de continui-
dad. Seleccione mediante DIP4 la Gltima maniobra con baterias descar-

Para cargar las baterias, conecte la red y el kit de baterias como minimo

ATENCION: para que se produzca la recarga, el kit de baterias debe es-
tar siempre conectado al cuadro electronico. Compruebe periédicamente

Dispositivo de bloqueo biestable. Salida para alimentacion dispositivo

Dispositivo de bloqueo. Salida para alimentacién dispositivo de blo-

Salida | Valor - Accesorios
1 24V—=05A
La 1 bornes 1.
ooy COME
; D D B j MD1
042122 DMCS 4 automatismos. _ N
- - NOTA: use un cable apantallado tipo transmision datos.
cion [/ p Z  del mddulo pantalla MD1.
= _] — -
i — = 7| p [~ Z| del médulo pantalla MD1.
efectuarse sin alimentacion eléctrica.
= dro electrénico mediante los cable que le suministramos.
AL2 Conexién grupo fuente de alimentacion.
AL15
VALABE
2x12V 1,2 Ah
REXAB 30 min. antes de poner en marcha la instalacion.
2x12V 2 Ah
BAT la e;ciencia del kit de baterias.
VALABC b
2x12V 7An 9298
REXAB - g -
2%12V 2 Ah 30 min. antes de poner en marcha la instalacion.
= ;
(= =] _ la e;jcacia del kit de baterias.
REXLOKB
AUX _ VALLOKB de bloqueo biestable (bobina auxiliar).
24V 200 mA
REXLOK
REXLOKA queo.
LK +oSm VALLOK
=52 | - VALLOKA
VALHLLOK
24V 1A

INTEC-PROTEL
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Mando Funcion Descripcion
1——81 |N.O. USO FUTURO
1————82 |N.O. USO FUTURO
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ﬁ ATENCION: segun la Directiva 2004/108/CE, es necesario instalar las ferritas suministradas
como se indica en la pag. 1.

Pase el cable por el interior de la ferrita, realice 1 espira y protéjalo de los choques
mediante una funda termorretractil o similar.
La ferrita debe fijarse al cable cerca de los terminales de bornes (aproximadamente 50 mm).

Si el nimero de los cables correspondientes requiere el uso de mas ferritas, esta disponible
el kit KEMC2.

Descripci6n OFF||
‘DIP1 Tipo de bloqueo. Blogueo normal o bloqueo |Blogueo antipanico.
| (. biestable. -
DIP2 |Seleccion sentido de apertura. Apertura hacia la derecha Apertura hacia la izquierda

El sentido de apertura corresponde al|para automatismos de una para automatismos de una
del automatismo visto desde el lado|hoja y seleccion para auto- hoja.

inspeccionable. | matismos de dos hojas.

DIP3 |Baterias. - Funcionamiento antipanico. |Funcionamiento continuo.

DIP4 |Baterias descargadas. i Ultima maniobra de cierre.  Ultima maniobra de apertura.

DIP5 |Peso de las hojas. <200 kg [TEN-VALOR] >200kg [TEN-VALOR]
P <90 kg [REX] >90 kg [REX] )

DIP6 |Seleccién del tipo de automatismo. | TEN-VALOR REX .

DIP7 Fotocélula integrada. Inactiva. Activa.

DIP8 USO FUTURO / _ /

DIP9 ‘Safety test borne 41. Inactivo. Activo.

Con DIP9=0FF, los sensores
de seguridad deben estar co-
nectadosalosbornes1-6y1-8.

DIP10 | USO FUTURO ]
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Los trimmer VA, VC y R1

influyen en la funcién de seguridad de limitacién de fuerzas. Su regulacion se debe

realizar del modo indicado en caso contrario, las modificaciones no se aceptaran y se sefialara mediante el

parpadeo del LED IN.

- pulse la tecla OPEN durante 4 s (el LED IN parpadea)
- regule los trimmer VA, VC y R1 dentro del tiempo limite de 5 min
- para terminar el procedimiento, pulse la tecla OPEN durante 2 s, o espere a que pase el tiempo limite.

Trimmer
VA -~

;

0.1 m/s 0.8 m/s

vC

)

}

01 mis 0.8 mis

TC

3!

RP

¥, 90%

R1

)

LED |

POWER ALARM | Presencia de alimentacion.

I

Descripcion
Regulacion velocidad de apertura. Regula la velocidad de apertura.
ATENCION: regule Ia velocidad de apertura correcta y compruebe que la fuer-
za de maniobra y la fuerza de choque entre la hoja y el obstaculo sean inferio-
res a los valores indicados por la norma DIN 18650-1.

Regulacion velocidad de cierre. Regula la velocidad de cierre.
ATENCION: regule la velocidad de cierre correcta y compruebe que la fuerza
de maniobra y la fuerza de choque entre la hoja y el obstaculo sean inferiores
a los valores indicados por fa norma DIN 18650-1.

Regulacién tiempo cierre automatico.

Determina el tiempo que transcurre entre el final de la maniobra de apertura y el
inicio del cierre automatico.

Regulacion apertura parcial.

Ajusta la amplitud de apertura cuando el mando es de entre 27-3A (3B).

Con el trimmer al minimo, el espacio de apertura es de un 5 del total con el trim-
mer al maximo, el espacio de apertura es de un 90% del total.

Regulacion empuje en los obstaculos.

El cuadro electronico esta dotado de un dispositivo de seguridad que ante la presencia
de un obstaculo durante la maniobra de apertura detiene el movimiento, mientras que
durante la maniobra de cierre invierte el movimiento.

Después de retirar el obstaculo, la puerta busca el tope automaticamente prosiguien-
do su carrera a la velocidad de adquisicién.

Encendido ‘Intermitente

Anomalia codi;cador o anomalia
automatismo.

'IN Recepcion de un mando 1-3A, 1-3B, 27:3A,
27-3B.

Variacion de estado de un interruptor DIP
o del mando 1-2.
~ SETTINGS RESET en curso.
Procedimiento de habilitacién trim-

mer en curso.

SA Al menos uno de los contactos de seguridad
esta abierto.

Fallo test de seguridad (borne 41).

INTEC-PROTEL
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Antes de cualquier operacién compruebe que el automatismo no esta
conectado a la red y que las baterias estan desconectadas.

Las maniobras correspondientes al punto 4 se realizan sin

seguros. Solo es posible ajustar los trimmer con el

automatismo parado.

1- Seleccione el correcto sentido de marcha mediante DIP2.
2-  Configure el trimmer TC al minimo y los trimmer VA, VC, RP, R1 a la mitad.
3- Conecte con puente los seguros (41-6 y 41-8) y el stop (1-9).

Configure
DIP7=0FF.

4- Conecte la alimentacion (red y baterias) y efectie el SETTINGS RESET mediante la tecla
OPEN como se indica en la pag. 5.
ATENCION: cada vez que se enciende, el cuadro eléctrico realiza un POWER RESET
automatico y la primera maniobra de apertura o cierre se realiza a baja velocidad y permite la
adquisicion automatica de las cotas de tope (adguisicion).
Compruebe que el automatismo funciona correctamente en las maniobras siguientes de
apertura y cierre y configure con los trimmer VA y VC las velocidades de maniobra que
desee.
ATENCION: para efectuar la regulacion de los trimmer VA, VC y R1, es necesario efectuar el
procedi- miento de habilitacion trimmer como se indica en la pag. 10.

5- Configure el empuje en los obstaculos con el trimmer R1.

6- Quite los puentes y conecte los seguros (41-6 y 41-8) y el stop (1-9).

Si hay fotocélulas CELPR, configure
DIP7=0N.

7- Seleccione el funcionamiento con bateria mediante DIP3 y DIP4.

8- Regule con el trimmer TC el cierre automatico (activado por el mando 1-2).
9- Silo desea, configure con el trimmer RP la apertura parcial.

10- Conecte los eventuales accesorios y compruebe su funcionamiento.

11- Si el automatismo encuentra un obstaculo durante la maniobra de cierre, invierte el
movimiento.

Si el automatismo encuentra un obstaculo durante la maniobra de apertura, detiene el
movimiento.

Si detecta el mismo obstaculo dos veces consecutivas, el sistema lo considera un nuevo tope
de parada hasta que desaparezca.

NOTA: en el caso de intervenciones de mantenimiento o en el caso de sustitucion del cuadro
electrénico, repetir el procedimiento de puesta en marcha.

Skt

“CAS
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Problema

Posible causa

Intervencién

El automatismo no se
abre ni se cierra, 0 no
realiza las funciones
con;guradas.

Selector de funciones averiado.

| Efectle el SETTINGS RESET con la te-
|cla OPEN como se indica en la pag. 5.
ATENCION: esta operacion podria bo-
rrar las eventuales regulaciones remo-
tas que se hayan realizado.

Selector de funciones con una con;gu-
racion incorrecta.

Controle y corrija las conjguraciones
del selector de funciones.

Anomalia dentro del cuadro electrénico.
(led POWER ALARM intermitente).

Efectiie el POWER RESET con el man-
do 1-29 como se indica en la pag. 5 o
mediante el selector de funciones (si
esta presente).

El automatismo no abre
0 no cierra.

Las seguridades exter-
nas no intervienen.

| No hay alimentacidn.
(led POWER ALARM apagado).

Compruebe que el cuadro electrénico
esté correctamente alimentado.

Accesorios en cortocircuito.
(led POWER ALARM apagado).

Desconecte todos los accesorios de los
bornes 0-1 (debe haber una tensién de
24 V=) y vuelva a conectarlos uno por
| uno.

El fusible de linea esta fundido.
(led POWER ALARM apagado).

Sustituya el fusible F1.

El contacto de stop esta abierto.

Compruebe el borne 9 del cuadro elec-
tronico y la posiciéon del selector de fun-
ciones (si esta presente).

Hay pestillos y cerraduras que bloguean
el automatismo.

Compruebe que las hojas se mueven li-
bremente.

Los contactos de seguridad estan abier-
tos.
(led SA encendido).

Compruebe los bornes 6 y78 del cuadro
electronico.

Las fotocélulas estan activas.
(led SA encendido).

Compruebe que las fotocélulas estan
limpias y funcionan correctamente.

Con;guracion DIP7 erronea.
(led SA encendido).

Si DIP7=0N, compruebe la efectiva co-
nexion de las fotocélulas CELPR.

Los radares estan activados.

Mire si hay vibraciones que afecten al
radar, si éste realiza detecciones falsas
o si hay cuerpos en movimiento en su
radio de accion.

El cierre automatico no funciona.

Compruebe el puente 1-2 y la posicion
del selector de funciones (si esta pre-
sente).

Con;guracion DIP9 errénea.

(led SA intermitente).

Las conexiones entre las fotocélulas y el
cuadro electronico son incorrectas.

Compruebe las conexiones de los segu-
‘ros como se indica en la pag. 6.
Conecte los contactos de seguridad N.C.
en serie entre ellos y retire los eventuales
puentes que hubiera en el terminal de
bornes del cuadro electrénico.

El automatismo se abre
solo.

Los radares son inestables o detectan
cuerpos en movimiento.

Mire si hay vibraciones que afecten al
radar, si éste realiza detecciones falsas
o si hay cuerpos en movimiento en su
radio de accién.
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[ Problema

El automatismo abre/
cierra un instante y se
detiene.

- NOTA: si esté prese

Posible causa

Intervencién

Encoder no conectado, falsos contactos
encoder, encoder averiado.
(led POWER ALARM intermitente).

Controle la correcta conexién del enco-
der, limpie los contactos introduciendo y
sacando el plug encoder en los contac-
tos, sustituya el encoder.

Cables del motor invertidos.

(led POWER ALARM intermitente).

Compruebe los cables del motor.

Hay rozamientos.

Compruel_:)_é manualmente que las hojas
se mueven libremente y ajuste la altura
de la hoja levantandola. ‘

nte el médulo pe ntaltg_ Mm consuh‘ae{ manual de,msta!ac:én

y anomalias.

-
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El automatismo abre con los mandos 1-3A, 1-3B de los radares cierra automaticamente con el
puente 1-2. Activa la seguridad en el hueco de paso con fotocélulas CELPR.

El interruptor entre 1-9 detiene al automatismo alla donde se encuentre, sin que pueda realizarse
ninguna otra funcién normal o de emergencia.

El contacto 1-29 puede usarse para reconfigurar (POWER RESET) el cuadro electrénico.
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El automatismo abre con los mandos 1-3A, 1-3B de los radares cierra automaticamente segun la funcion
elegida en el selector de funciones COMH-COMK. Ejecuta la seguridad en el hueco de paso con las foto-

células CELPR.

Con el selector de funciones COMH-COMK en posiciéon de STOP se excluye todo tipo de funcionamiento

normal y de emergencia.

Los contactos 41-6 y 41-8 son independientes del selector de funciones COMH-COMK, por lo que si no se

utilizan hay que hacer un puente.

El POWER RESET del cuadro electronico esta disponible en el selector de funciones COMH-

COMK.

INTEC-PROTEL Pagina # 33

ESPOL




IR'adarA‘ [Radar B
T 44 r 24V

P1 R1

goooopoocoo

{G 11 23?4?-9 272829

goooo

MD1 - GOME, | C

VA VC TC RP Rt

\
\
|
|
|
:
m o= Py

{od

INTEC-PROTEL Pagina # 34 ESPOL



El automatismo abre con los mandos 1-3A, 1-3B de los radares cierra automaticamente segun la
funcion elegida en el selector de funciones COME. Ejecuta la seguridad en el hueco de paso con
las fotocélulas CELPR.

Con el selector de funciones COME en posicion de STOP se excluye todo tipo de funcionamiento
normal y de emergencia.

Los contactos 41-6 y 41-8 son independientes del selector de funciones COME, por lo que si no se
utilizan hay que hacer un puente.

El contacto 1-9 debe considerarse en serie con el STOP, configurado por el selector de
funciones COME

por ello, si no se usa, hay que hacer

un puente.

El POWER RESET del cuadro electrénico esta disponible en el selector de funciones COME
mediante com- binacién de teclas.

Es posible conectar un dispositivo MD1-MDA para acceder a las regulaciones y a la diagnosis
del cuadro
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